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REFEITURA

APRESENTACAO

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Rio de Janeiro — PMUS foi elaborado
com ampla participacao da sociedade através de féruns presenciais de discussdes e
utilizando-se de plataformas digitais acessiveis a populacao.

Deste processo foram extraidas contribui¢cdes significativas para a formulacao de diretrizes e
propostas que aliadas aos estudos técnicos possibilitaram a consolidagao do PMUS.

Trata-se, portanto, de uma ferramenta fundamental de planejamento e que servira para
orientar o poder publico nas suas agdes para a melhoria da mobilidade da Cidade do Rio de
Janeiro.

O PMUS é composto de uma etapa de diagndstico, realizado na primeira metade do ano de
2015, onde se apresenta uma fotografia das condi¢des urbanas e socioecondmicas da sua
populacdo e da situacdo atual dos servicos de transporte da cidade.

Segue-se uma etapa de formulacao de diretrizes englobando aspectos urbanos e
fundamentalmente aqueles relacionados as modalidades de transporte: motorizado, nao
motorizado e cargas.

A seguir tem-se a etapa de apresentacao das propostas, avaliacdao, programa de implantacao e
consideracOes sobre gestdo e criacao de um fundo municipal de transportes.

Consorcio:
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- PREFEITURA

O Diagnéstico elaborado no Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Rio de
Janeiro — PMUS baseou-se em uma ampla analise da situacdao do contexto atual representado
por vdrios componentes:

* Aspectos urbanos e socioecondmicos: Realizacao de um levantamento da demografia da
cidade do Rio de Janeiro, a distribuicao espacial da populacdao segundo renda, caracteristica
das moradias, das habitacdes sociais e a evolucao do tecido urbano ao longo dos anos;

* Aidentificacdao de estudos, planos e projetos envolveu a consulta e analise de diversas fontes

de dados que abordaram aspectos sociais, urbanos, institucionais e de transportes.

DIAGNOSTICO Foram elaborados diversos indicadores de mobilidade a partir da caracterizacao das viagens.

A principal fonte de dados foi a Pesquisa Origem e Destino Domiciliar (PODD) de 2011
realizada pela Setrans, para o Plano Diretor de Transporte Urbano da Regidao Metropolitana
do Rio de Janeiro - PDTU, de 2013.

* Caracterizagao dos sistemas de transportes envolvendo a descri¢ao da situacao atual da
oferta e da demanda dos modos motorizados e ndo motorizados que operam na Cidade e na
Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro.

* Aspectos institucionais e marco legal envolvendo a analise da estrutura organizacional e a
legislacao pertinente aos temas abordados do PMUS.

* Interface entre usuarios e Prefeitura abordando a metodologia e as ferramentas utilizadas
nas discussdes publicas com a sociedade.

A consolidacao dos componentes acima citados permitiu a elaboracdo de um Diagndstico que
apresenta, também, a situacao dos indicadores de transporte e uma andlise integrada Consércio:

dos problemas. LOGIT @OFICINA
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DIAGNOSTICO - FORMULACAO
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Rio de Janeiro e recortes territoriais Pelo Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU) da
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ) de 2013,

De acordo com o IBGE, a cidade do Rio de Janeiro )
0 municipio se divide em:

possui uma estrutura administrativa dividida em:

+ 5 Areas de Planejamento * 456 Zonas de Trafego

* 33 Regides Administrativas
* 161 Bairros

e e o

mERms  memeens wrew ] S Figura 2 - Zonas de trafego do PDTU 2013
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Figura 1 - Justaposi¢cdo dos recortes territoriais principais Consércio:

Dados de referéncia: IPP, 2015; PDTU, 2013. L‘GIT @OFICINA
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Populagao

* Crescimento da populacdo - Diferenca da densidade (habitante/hectare)
entre 2000 e 2014
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Figura 3 - Mudanca nas densidades populacionais entre 2000 e 2014 na cidade do Rio de Janeiro

Dados de referéncia: IPP, 2010; IBGE, 2000; IBGE, 2010; IBGE, 2014.
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WIS ANALISE DOS ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS i

* Populagao por faixas de renda em salarios minimos

Tabela 1 - Pessoas por faixas de rendimento domiciliar em saldrios minimos

Pessoas por Faixas de Rendimento Domiciliar em Salarios

Minimos

% das Faixas

Total . Acimade2 Acimade5 Acimade
Até 2 SM i )
ate 5 SM ate 10 SM 10 SM

Rio de

. 6.320.446 24,7 33,5 21,0 20,9
Janeiro

12.116.616 29,6 36,5 19,0 14,8

U O municipio do Rio de Janeiro concentra a maior parte dos
habitantes que possuem renda domiciliar acima de 10 SM da RMRJ.

O A maioria de seus bairros apresenta densidade demografica
(habitantes/hectare) crescente entre 2000 e 2014, com
adensamento significativamente alto nas dreas AP04 e APOQ5 (regides
de urbanizagdo mais recentes, com 80% e 31% de crescimento,
respectivamente), cuja tendéncia de crescimento ainda deve se
manter para o futuro.

Consorcio:
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ANALISE DOS ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS

Populagao

* Distribuicao da populagao carioca de acordo com niveis de renda

QUEIMADOS DUQUE DE CAXIAS
BELFORD ROXO

SEROPEDICA

ITAGUAI

NITEROI

Faixas de rendimento domiciliar
e — Ate 2 Salarios Minimos
RA 04 - Botafogo RA 10 - Ramos RA 22 - Anchigta RA 16 - Jacaropagua De 2 a 5 Salérios Ml'nimos

RA 05 - Copacabana  RA 11 - Penha RA 25 - Pavuna RA 24 - Baria da Tyuca

wido  RA 06 - Lagoa RA 12 - Inhadima RA 28 - Jacarezinho RA 34 - Cidade de Deus De 5 a 10 Sala'rios Minimos

R 08 - Tjuca RA 13 - Méier RA 29 - Complexo do Alemao

RA 09 - Vila Isabel RA 14 - hajd RA 30 - Complexo da Maré 1 Sl ini

RA 27 - Rocinha RA 15 - Madureira RA 31 - Vigarnio Geral - Mals de 10 salarlos Mlnlmos
RA 20 - lina do Governador

Figura 4 - Populagdo por faixas de renda expressas em saldrios minimos por Zona OD da cidade do Rio de Janeiro

Dados de referéncia: IBGE, 2014.

N D 7
J1 1 INJJ
T

RS 7.000

R$ 6.000

R$ 5.000

RS 4.000
RS 3.000
RS 2.000
RS 1.000

RSO

APO1 APO2 AP0O3 AP04 APO5 TOTAL

B Renda Média Domiciliar 2014

Figura 5 - Renda média domiciliar 2014

U Ao longo de toda a orla voltada para o Oceano
Atlantico destacam-se as areas das AP02 e AP04
como as areas de maior renda média domiciliar
da cidade.

O Por sua vez, as regides de baixa a média renda
estdo concentradas principalmente nas APO1,
APO3 e APO5.

Consorcio:
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Insercao regional

* Concentracao de empregos da RMRIJ no Rio de Janeiro

6.000.000

5.000.000 —
4.000.000
3.000.000
2.000.000

1.000.000

CACHOEIRAS DE MACACU

Emprego
ITABORAI Emprego
" RIO BONITO Total - Total - Emprego | Emprego | Emprego
Administr Total - Total - Total - Total
Outros ~ _— o =
. acao Industria | Comércio | Educagao
SAO GONCALO Servigos L
Publica

B Rio de Janeiro| 2.119.570 | 278.979 319.341 659.495 237.368 | 3.614.753

RIO DE JANEIRO % 9

H RMRJ Total 3.089.788 | 371.468 545.163 | 1.107.603 | 380.647 | 5.494.669

- . . e

Figura 7 - Comparacdo dos setores de empregos 2014 no Municipio do Rio
de Janeiro com a RMRJ

No municipio do Rio de Janeiro residem 52% dos
habitantes e concentram-se 66% dos empregos da
RMRJ. Configuragao essa que faz do Rio de Janeiro um
grande polo de atracao de viagens dentro da RMRJ.

Figura 6 - Concentragao de empreendimentos e instituicdes de ensino superior na RMRJ

on T,

~
Relagdo entre a cidade do % Populagdo da RMRJ f % Emprego da RMRJ

Rio de Janeiro e a RMRJ 52,16% \ 65,8% RS
’V

~~--—’

Consorcio:
Dados de referéncia: Levantamento consorcio; Portal Geo Rio, 2015; IBGE, 2010; IBGE, 2014. LQGIT @OFICINA



—— ANALISE DOS ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS

Evolucao do tecido urbano

1920

1999

Figura 8 - Crescimento da malha urbana do Rio de Janeiro de 1920 a 2009

Fonte: Contemporary City — Descriptions and Projects: Rio de Janeiro, 2014.

1960

2009

1980

Conforme aponta o PDTU 2013:
“A atual morfologia urbana da
Regidao Metropolitana do Rio de
Janeiro deriva de um processo
histdrico de ocupacao fortemente
moldado pelos eixos de
transporte e condicionantes
fisicos.”
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Aglomerados subnormais

Os aglomerados subnormais, popularmente conhecido como favelas, surgiram no Rio de 35,0%
Janeiro no final do século XIX e sdo constituidas por formas de ocupagdo do solo urbano 30,0%
em morros muito ingremes ou baixadas insalubres, normalmente pela populacdo de baixa

renda em moradias precarias. 25,0%

QUEMADOS DUGUE DE CAXIAS 20,0%
BELFORD ROXO J

? NOVA IGUAGU ’ ‘ f ; s AR d b 15,0%
_ A0 JoAo DE MER(TI o : &
SEROPEDICA ‘ﬁg & L ; A 10,0%

5,0%

<R

ITAGUAI

0,0%

AP 1 AP 2 AP 3 AP 4 AP 5 TOTAL

NITEROI

M Populagdo Aglomeragdo Subnormal/Populagdo total (2000)

1 Populagdo Aglomeragdo Subnormal/Populagdo total (2014)

Figura 10 - Populagio aglomeragdo subnormal/Populagéo total
2000 e 2014

Em 2014, a populacdo da cidade do Rio de Janeiro
residente em aglomerados subnormais era de
aproximadamente 1,4 milhao de moradores, pouco

B De 50% a 74% mais de 20% da populagdo total da cidade, e cresceu em
Il De 75% a 100% relagdo ao ano de 2000.

Figura 9 - Percentual de Moradores em Aglomerados Subnormais nas Zonas OD 2014 Consorcio:

Dados de referéncia: IBGE, 2000; IBGE, 2014. L‘GIT @OFICINA
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Aglomerados subnormais

* Acessibilidade a rede de transporte coletivo

Considera-se populagao com acesso ao sistema de transporte coletivo aqueles
gue residem em uma localidade que esteja contida nas areas de influéncia:

» A 600 metros de raio de uma estagdo de transporte publico

» A 300 metros de um ponto de parada de uma linha de 6nibus

Acessibilidade
nos aglomerados subnermais
[ Municipio
[ Area de Planejamento
I Areas com cota acima de 100 m

Sistemas de transporte
— Alla capacidade
== - Alta capacidade projeto
Baixa capacidade
« Estagho
Aglomerados subnormais
Il Com acesso
Bl Sem acesso

Figura 11 - Acessibilidade dos aglomerados subnormais aos sistemas de transportes

Dados de referéncia: IBGE, 2014; SMTR, 2015.

* Problemas de acessibilidade no interior dos aglomerados

Figura 12 - Exemplos de altas declividades em aglomerados subnormais na
Zona Norte

Consorcio:
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Habitag¢ao social — Minha Casa Minha Vida

Pelos mesmos critérios de acessibilidade, os empreendimentos do
MCMV sem acesso (em vermelho nos mapas) sdo 22% do total.

Taxa de nmprngHDll habitantes
[t 10
- = [ lbetnazs
o |Epe2saso
I De 50 & 100

I ~cima de 100

Acessibilidade MCMV
[ ] Municipio
[] Area de Flangjamento
) Areas com cota acima de 100 m
Sistemas de transporte
—— Alta capacidade
= == Alta capacidade projeto
= Estagio L
Baixa capacidade Figura 14 - Area prioritaria MCMV (em amarelo) e concentragdo de empregos
Empreendimentos MCMV
# Com acesso
# Sem acesso

Figura 13 - Acessibilidade das unidades Minha Casa Minha Vida aos sistemas de Na APO5 concentram-se 58,6% dos empreendimentos MCMV da
transportes cidade.

Consorcio:
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Sl  ANALISE DOS PLANOS, PROJETOS E ESTUDOS EXISTENTES

Na formulagao do PMUS foram considerados diversos estudos e projetos como as que estao relacionados a
seguir:

Aspectos urbanos

* Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Sustentavel — PDDU 2011

* Leide Uso e Ocupacgdo do Solo (PLC 33/2013)

* Porto Maravilha

* Projeto de Lei Complementar n® 77/2014 — Area de Especial Interesse Urbanistico (AEIU) Transcarioca
* Av. Rio Branco

Aspectos de mobilidade

* Plano Diretor de Transporte Urbano — PDTU 2013

* Plano Operacional de Transportes para os Jogos Olimpicos e Paraolimpicos Rio 2016
e Plano Estratégico de Logistica e Cargas do Rio de Janeiro — PELC-RJ

* Propostas CET-Rio

Outros
* Plano Estratégico da Prefeitura do Rio de Janeiro (em elaboracao)

Consorcio:

LOGIT Horcina
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— ASPECTOS INSTITUCIONAIS

Mapeamento de atores

Compreensdo das estruturas sociais, gerenciais e politicas em
gue ocorrem as de mobilidade no municipio.

'
7

Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

ETAPAS DO PROCESSO DAS POLITICAS PUBLICAS

Mapeamento de atores (individuos, associacdes, conselhos,
drgdos publicos e instituicdes) relevantes no contexto
institucional em que serdao desenvolvidas as propostas de
politicas publicas de mobilidade urbana para o Municipio do Rio
de Janeiro.

* Camara Metropolitana de Integracao Governamental do Rio
de Janeiro (CIG) e Grupo Executivo de Gestao Metropolitana

* Estrutura Institucional dos Servigos de Transporte

* Gestao publica da mobilidade urbana

* Democracia participativa / Conselhos Municipais

* Sociedade Civil Organizada

* Entidades Empresariais, profissionais e Sindicatos

DEFINICAO DE AGENDA
FORMULACAO

IMPLEMENTACAO / GESTAO

AVALIACAO

Consorcio:
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Foram analisados os seguintes temas durante o 12 semestre de 2015:

* Alegislagdo urbanistica brasileira

* Politica Nacional de Mobilidade Urbana Nao existe uma legislacdo especifica
para PGTs fora de areas especiais

* Alegislacdo urbanistica . N
(como Porto Maravilha) e nao foram

* Plano Diretor de Transporte Urbano - 2013

« PDDU 2011 encontradas informagdes acerca de
| » Polos Geradores de Trafego (PGTs) > projetos de lei para sua

* Uso e Ocupacdo do Solo regulamentacao.

* (Cadigo de Obras e Edificagdes

* Parcelamento do Solo Decreto n2 38.055/2013 : poligono

* (Cddigo de Licenciamento e Fiscalizacao
| » Transporte de Carga Urbana

* Estacionamento Rotativo

* Infraestrutura Cicloviaria

*  Meio Ambiente

> de restricao de circulacao de veiculos
de carga, mas sem uma politica para
a logistica urbana

[« Calcadas > Decreto 29.237/2008 regulamenta
* Operac¢des Urbanas Consorciadas dispositivos da Lei 1.350/1988 e
* Contratagdo de Servigos de Transporte Coletivo | mantém a obrigacdo do proprietario
* Plano Estratégico 2013 - 2016 em relacdo a calcada junto ao lote
* Planos de Estruturacao Urbana - PEUS Consorcio

LOGIT Gorcina
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issildl  PARTICIPACAO SOCIAL

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana expressa na Lei n2 12.587, de 3 de janeiro de 2012, orienta que os planos de mobilidade
sejam realizados com participacdo social, na sua elaboracao e na avaliacdo. No PMUS, foram empregadas estratégias para promoc¢ao
da participacao social nas formas presencial e digital:

v’ Estratégias de Participacdo Presencial: A participacdo presencial ocorreu fundamentalmente através de encontros publicos
realizados no segundo semestre de 2015 por meio de Oficinas Participativas.

v’ Estratégias de Participacdo Digital: A participacdo digital foi uma forma de coletar demandas sociais de forma ampliada, por
sugestdes que se apresentaram reiteradas vezes por diversos usuarios ou que se mostraram mais significativas a partir da
escolha dos usudrios em votacdo. As formas de participacao digital foram idealizadas e gerenciadas pelo Laboratério de
Participacao da Prefeitura do Rio (LAB.Rio), em parceria com a Secretaria de Transportes do municipio. Pode-se destacar
como ferramentas digitais o Desafio Agora Rio, plataforma para discussées e proposicdo de politicas publicas de
mobilidade; o Mapeando, plataforma georreferenciada para apontamento de demandas por melhorias na mobilidade; e o
Link para envio de documentos. A divulgacao ocorria por meio do website do projeto.

DESAFIO

O [ ' ]RIO O € Mapeando Q http://www.rio.rj.gov.br/web/pmus

Consorcio:

LOGIT Horcina
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PREFEITURA

— PARTICIPACAO SOCIAL

Desafio Agora Rio

DESAFIO

[AGORAJRIO

A plataforma Agora Rio foi criada com a fungdo de
avaliacao publica de propostas de politicas publicas.
Tal ferramenta permitiu que o cidadao, organizagao
nao governamental ou governos, nos diferentes
orgaos ou esferas, participassem do debate acerca
de um tema especifico da politica urbana, neste
caso a mobilidade, através de seu cadastramento
digital, tornando-se um interlocutor em diversos
momentos do processo.

Este processo foi realizado em 8 meses e contou
com 5 fases: Engajamento, Proposicao, Curadoria,
Votagao e Avaliagdo. A primeira tratou do
cadastramento, envio e discussao das propostas
entre os participantes. Os organizadores da
ferramenta acompanharam e classificaram entre os
projetos maior aceitagao social (os mais 'curtidos').
As propostas pontuais foram identificadas e
encaminhadas aos érgaos da prefeitura da cidade.

Inicio Sobre a Curadoria Propostas recebidas

PROPO SICEAD
15 Mrlak
ENOAJAMENTD Pt P medhonr &

Eixns termations

Aplicativo: Rio+

Mobilidade
Marmagoes

e Smdreres Gallas da Arawdc

Conhega as fases

Eixos Tematicos

ORDEMAR POR

Elevar ou colocar
subterraneos os trilhos
da Supervia em bairros
estratégicos

# Bolanboa

Relembre o Primeiro Des:

£
7

Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

REGISTRAR o SIGN IN

s P —
A0 AFALIACED

TransBrasil nos trilkos:
VLT na Awenida Brasil

¢ U Wieind

51

WOTOE

Consorcio:
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PREFEITI.IR& PARTICIPACAO SOCIAL

Desafio Agora Rio

Na etapa seguinte, foi formada uma Curadoria com diversas
entidades’ representativas da sociedade civil e poder
publico. Das sugestdes enviadas pela populacdo foram
retiradas as 10 propostas melhor avaliadas pela Curadoria
foram encaminhadas ao Prefeito e valoradas no Plano de
Mobilidade. A discussdao com o Prefeito foi realizada no
formato de videoconferéncia ao vivo.

* Plataforma online: 400 propostas enviadas
* Conselho de Curadores: 20 projetos selecionados
* Votacgdo pela internet

O 2.775 usuarios cariocas

O 18.300 votos

O 10 propostas/diretrizes finais

T Pontificia Universidade Catdlica do Rio de Janeiro, Rio Como Vamos, Transporte Ativo, Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento, Conselho de

1.Reordenar o sistema de 6nibus da cidade

2. Executar projetos de transporte aquatico na cidade
3. Melhorar infraestrutura para ciclistas

4. Melhorar a frota de 6nibus em circulagao

5. Melhorar as calgadas

6. Criar padrdes de qualidade para os pontos e estagoes de
transporte publico

7. Expandir o sistema cicloviario
8. Revisar e unificar os sistemas de Bilhete Unico

9. Criar um sistema integrado de informagdes sobre mobilidade
urbana

10. Aumentar a seguranga dos deslocamentos a pé e de bicicleta

Consorcio:

Arquitetura e Urbanismo, Instituto de Arquitetos do Brasil, Secretaria Municipal de Transportes, Secretaria Municipal de Meio Ambiente, Secretaria Municipal de LQGIT %90F|C|NA

Urbanismo, Secretaria Municipal de Conservagao.
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Mapeando

O Mapeando consistiu em uma
plataforma interativa, que
permitiu ao cidadao inserir, em

Ver demandas indicadas
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mobilidade urbana.
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No periodo de margo a maio de
2015, a partir de alternativas de
demandas disponibilizadas no
site, foram coletadas 1205
intervengdes de mapeamentos.
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Consorcio:
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— PARTICIPACAO SOCIAL

Mapeando

As solicitagdes em favor do transporte individual ndo motorizado foram as mais
numerosas. Entende-se que esses usudrios estdao mais engajados em redes, o que
facilita a divulgacao de ferramentas desse tipo para esse grupo. As demandas de
transporte coletivo foram mais solicitadas nas dreas que esse modais concentram
mais reclamacgdes. Pode-se notar que as diferencgas de inclusdo digital no territério
afetam o uso da ferramenta, sendo que as maiores quantidades de usuarios da
ferramenta digital estao concentradas nas areas de maior renda da cidade.

TOTAL DE DEMANDAS POR AREA
DE PLANEJAMENTO

AP5

TOTAL =129

-

|
AP4
TOTAL = 244
20,25%

Figura 15 - Total de demandas por Area de Planejamento registradas no Mapeando

Fonte: Relatério Mapeando (margo a maio/2015).

£
7

Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

CATEGORIAS

TRANSPORTE INDIVIDUAL HAD MOTORIZADD
i@ 39% Mova rota ciclovidria (471)
@ 20X Movo posto de BikeRia (235)

TRANSPORTE COLETIVO
@ 11X Mava ponio de Onibus (111)
@ 5% Novo terminal de nibus (55)

TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO
@ 7% Restrigio do trdfego de automdveis (800
@ 4% Reducde da velocidade maxima

para automdwels (G91

DESLOCAMENTO A PE
@ 11% Reajuste do tempa do semdfora (129
@ 6% Novas travessias de pedestre (T1)

Figura 16 - Tipos de demandas registradas por categoria

Consorcio:

LOGIT Horcina
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Mapeando

Diversos corredores de transporte publico foram indicados por 60 usuarios da ferramenta. Muitos estavam alinhados com as coletas realizadas pelos
técnicos da SMTR. Houve a inclusdo de corredores adicionais a partir desta da indicagdo dos usuarios da ferramenta, sendo o resultado de carregamento
da demanda simulado mostrou-se surpreendente sendo incluido no Plano de Mobilidade como uma das conexdes importantes da cidade a serem
incorporadas. A seguir sdo identificadas a rede coletada pelo Mapeando e a Rede de transportes sugerida pelo PMUS.

DUQUE BE cAXIAS N’

3 % CAXIAS % £ ;
SAO JOAO DE Al Bat . Bala de Guanabars ¢
MERITI ; NOVA IGUAGU sEOYOAO DE MERIT 5 -
f B MESQUITA ¥ ’
[Yoig SEROPEDICA g
: s F PoMIS \ : ﬁu AU

ITAGUAL

DUQUE DE e BELFORD ROXO }

Rede 2016

—— Trem —— Ligagdes Simuladas
— Metrd
— VLT

Oceanc Atldntico : —BRT

Figura 18 - Corredores de transporte simulados nos softwares de planejamento de
Figura 17 - Corredores de transporte publico indicados pelos usuarios do Mapeando transportes para previsio de cenarios futuros

Consorcio:

LOGIT SoFeiNa

Fonte: Relatério Mapeando (margo a maio/2015).
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Envio de documentos

Envio de estudos técnicos, quanto
pesquisas e artigos académicos sobre
guaisquer temas que se relacionem ao
escopo do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentdvel.

Esta ferramenta coletou 13 estudos, das
mais diversas ordens. Destacam-se as
analises locais e dissertacdes de mestrado
recebidas como importantes contribuigdes.

Nao foi pré-definido formato para envio de
cada documento, sendo possivel o
encaminhamento ao grupo de trabalho do
PMUS-Rio os mais diversos tipos e
tamanhos.

o 0 N o U AW

Avaliacdo da Percepcao do Usudrio Sobre a Qualidade do Sistema de Transporte Publico do Recreio
dos Bandeirantes

Identificacdo e Caracteriza¢ao da Qualidade dos Deslocamentos de Cadeirantes e o Caso dos
Megaeventos Esportivos

Andlise da Influéncia da Fila de Passageiros do BRT Transoeste da Plataforma do Terminal Alvorada
Proposta de novos itinerdrios (croquis) Zona Oeste

Cidade dos Bondes - Uma nova mobilidade para uma nova cidade

Lisboa: O desafio da mobilidade

Mobilidade urbana e mercado de trabalho no Rio de Janeiro metropolitano

Indicadores de qualidade da prestacao de servico em mobilidade urbana

Em um ano de trabalho, um més de vida é passado no transito

10. Encaminhamentos do Férum Rio para o Plano de Mobilidade Sustentavel da cidade do Rio de

Janeiro

11. Mobilidade Urbana Inteligente: Uma ferramenta para melhorar a gestao de tempo no transporte

publico carioca

12. Proposta VLT Madureira-Méier-Cachambi

13. Livro Brasil de Bicicleta

Consorcio:

LOGIT Horicina
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Oficinas Participativas

Foram realizadas oficinas presenciais de participacao social envolvendo a sociedade civil organizada:

Oficina Piloto — aprox. 10 participantes
Oficina Principal — aprox. 80 participantes
Metodologia ZOPP (Planejamento e Avaliacao de Projetos por Objetivos) e PES (Planejamento Estratégico Situacional):
— Definicao de uma questdo central
— Arvores de Problemas
— Arvore de Objetivos
— Indicadores de implementacao de politicas e de controle das a¢des publicas
Oficina de Diagndstico e Novos Corredores — aprox. 50 pessoas
Apresentacao do diagnodstico e de novos corredores estruturais de transportes

fraio S8 pys

Figura 19 - Oficinas de Participacdo Social realizadas Consorcio:

LOGIT Horicina
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Oficinas Participativas

O resultado expresso pelas arvores
produtos das oficinas refletem um
importante retrato sobre os problemas
e perspectivas para melhoria da
mobilidade urbana na cidade do Rio de
Janeiro em suas diferentes tematicas e
areas de planejamento:

— Transporte nao motorizado

— Infraestrutura viaria

— Transporte publico

PREFEITURA PARTICIPACAO SOCIAL

'

ARVORE DA SITUACAO INICIAL [DIAGNOSTICO) — Transporte piblico (AP 1 e 2)

RINVS

. Clrdncu do Rlo da Juneira

q

7
!
o
=
=
o
[17]
7]
=
[o]
(%]

Problema central

O TRANSPORTE PUBLICO NAD ATENDE
SATISFATORIAMENTE A POPULACAQ NO PRESENTE, E

DEIXA INCERTEZAS INSTITUCIONAIS PARA O

Gestdooperacional ineficiente

R v

Faltade

Indicadores do problema

Aumento da

FUTURO de vizgens transpaorte pablico

Infraastrutura precariz

\

de transportes

% dz frotz edequads

% de velocidade madia AvaliacSo dos asespecifiddadesde
cumprimenta operacional do servigos pelos idosos & pessoss com

usuirios deficiéncia

Falta de plansjamento integr=do

| !

Evidéncias do problema

* Mo cumprimentodeviagens

* Mz avaliag3o dos servigos pelos usugrios
* Baixz veloddade médiz operacionzl

* Frotz inadequads 33 especificidades de
idosos e pessoas com deficiénda

Gestio ineficients de politicas
plblicas de transporte

i v

Treinamento Falta.de ) I Deficianda na . Faltade Desencontro Dependénciade Inte'r.fereru:las
dos fiscalizacgo dos D ——— Tecnologiade Sistemade racionalizacs entre oferta entes privados em politicesem
profissionais prestadores de - controlee . de veiculose - . decisdes
. ) [ar, piso, Informagao e Sistemada = o daslinhase dos decisdes de politicas odri
" de anibus servico motar Comunicacgo Pa— rnunl .urarnen itinerdios demandade piiblicas ecnicas
ﬁ ineficiente [operadores) ’ mic) zagan ineficiente usuarios +
barulha, ineficiente l .
E letreiros) ' Faltzde Ausem_:lade
(9] ¥ Falta de Falta de plansjamento mecanismos garantiade
l- Faltads vizs integracdofisica integradoe transparte eficianes 2 quzlidadanos
Péssima preferenciss ou 2 tarifiriano 2 desenvalvimento participaci d= contratos
manutengio segregzdas pam sistema de urbano sociedade civil #
dos veiculos otransparte transportes Faltade
pliblico Faltzde padronizacio
participacdo nas madelos
multidisciplinar de dnibus
Figura 20 - Exemplo de Arvore de Diagnostico (Problemas) para o transporte publico  Consdrcio:

nasAPsle?2

LOGIT Horicina

27



*RIO

skl CARACTERIZAGAO DAS VIAGENS

Indicadores de mobilidade

Os indices de mobilidade sao os principais indicadores
da mobilidade urbana, pois representam a quantidade

de viagens diarias realizadas por habitante de uma Municipios Taxa de viagem Fonte
regido, municipio ou drea Rio de Janeiro (Municipio) 1,99 Andlise: Consdrcio com dados PODD 2011
, .

Rio de Janeiro (RMRJ) 1,90 Andlise: Consorcio com dados PODD 2011
Pode-se observar que a comparacio dos indices de S&o Paulo (cidade) 2 L OD 2007 (Metrd) - RMSP
mobilidade do Rio de Janeiro e da RMRJ com outras 540 Paulo (RMSP) LoD OD 2007 (Metrd) - RMSP
cidades de grande e médio porte e regides Florianépolis (cidade) 1,85 PLAMUS 2015
metropolitanas, indica que o Rio apresenta um alto P s [N s ALAIES A0S
indice de mobilidade, abaixo somente de S3o Paulo e Belo Horizonte e Plano de Mobilidade (2010) - RMBH
S30 José dos Campos Campinas (cidade) 1,64 PODD RMC 2003

Campinas (RMC) 1,58 PODD RMC 2003
Outro ponto importante a se considerar é a tendéncia Cataples [/ /10 HOIID NG 2091
de que a taxa de viagens no municipio sede de uma S?rocaba /18 PO Sotrares i 20
regido metropolitana seja maior que o indice da prépria o1t lloge ¢le Cetmilzee 2o FODID G AN

Ribeirdo Preto 1,89 PODD RP 2012

regido metropolitana. .
Figura 21 - Indices de mobilidade para o Rio de Janeiro e demais cidades e regides metropolitanas

(viagens/dia por habitantes)

Consorcio:

Dados de referéncia: PODD, 2011. LQGIT @OFICINA



RIO

CARACTERIZACAO DAS VIAGENS

Indicadores de mobilidade — Por faixa de renda e modo de transporte

A faixa de renda média (entre 2 e 5 SM) é a que realiza
mais viagens por dia (2,09), seguida pela de renda mais
alta (1,95) e, por ultimo, a de renda mais baixa (1,89).

2,50
2,00
)
B
;_g 1,50 M Individual
8
[] H Coletivo
£
]
T 1,00 H N3o Motorizado
2
©
'_
0,50
0,00

Até 2 S.M. 2a5S.M. Mais de 5 S.M.
Faixa de renda

Figura 22 - indice de mobilidade por faixa de renda (viagens/dia por
habitantes)

Dados de referéncia: PODD, 2011.
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O uso do transporte individual aumenta com a renda
média, ao contrario do que ocorre com o transporte
nao motorizado.

Divisao modal

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

M Individual

H Coletivo

H N3o Motorizado

Até 2 S.M. 2a5S.M. Mais de 5 S.M.
Faixa de renda

Figura 23 - Divisdao modal por faixa de renda

Consorcio:

LOGIT Horcina
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CARACTERIZACAO DAS VIAGENS

Indicadores de mobilidade — Por faixa etaria e modo de transporte

3,00

e
N N
< <
o u
S o

Taxa de mobilidad
e
v
o

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Divisdo modal

0a4 5a9 10al4 15a19 20a24 25a29 30a39 40a49 50a59 60a69 70a79 Maisde

anos anos anos anos anos anos anos anos anos anos anos 80 anos
Faixa etdria
M Individual H Coletivo M Nao Motorizado

Figura 24 - indice de mobilidade por faixa etaria (viagens/dia por habitantes)

Oadanos5a9anos 10a14 15a19 20a24 25229 30a39 40a49 50a59 60a69 70a79 Maisde

anos anos anos anos anos anos anos anos anos 80 anos
Faixa etaria
M Individual H Coletivo M Nao Motorizado

Dados de referéncia: PODD, 2011. Figura 25 - Divisdo modal por faixa etdria

N Y r
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T

Ha uma tendéncia de crescimento no numero de
viagens realizadas com o aumento da idade até a
faixa dos 20 aos 24 anos de idade. Apds essa faixa de
idades, a tendéncia é uma reducdo no nimero de
viagens que se acentua apos a idade de
aposentadoria.

Percebe-se que as pessoas em idade escolar utilizam
mais modos de transporte nao motorizados,
enquanto que aquelas que sao economicamente
ativas utilizam mais os modos motorizados.

Consorcio:

LOGIT Horicina 0
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CARACTERIZACAO DAS VIAGENS

Divisao modal das viagens realizadas pelos residentes do Rio (modo principal)

Os modos de transporte mais utilizados pelos residentes do Rio de Janeiro sdao o 6nibus, o
modo a pé e o carro. Essa é uma configuracao tipica de grandes cidades brasileiras. A cidade,
no entanto, destaca-se quanto a porcentagem de viagens realizadas por modos coletivos, que
representam quase 50% do total.

Metro
/ 4,00%
Bicicleta \_
1,02% I Trem
2,15%
Outros — Barca
\/ , 40
0,99% 0,04%
/ I "
Moto P 4,04%
0,67%

Figura 26 - Divisdao modal do Municipio do Rio de Janeiro

Dados de referéncia: PODD, 2011.

N Y r
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Modo Viagens

A pé 3.431.664
Bicicleta 128.230
Metrd 503.214
Trem 270.835
Barca 5.508
Onibus  4.672.765
Van 509.413
Carro 2.864.320
Moto 84.982

QOutros 124.923
TOTAL 12.595.855

Figura 27 - Numero de viagens realizadas por modo

Consorcio:

LOGIT Horicina -
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Divisao modal das viagens realizadas pelos residentes do Rio (modo principal)

Barca
Trem 0,06%
3,00% Bnib s L
Onibus O modo onibus aparece como o principal modo
o, . .
Metrd 51,71% de viagem dentre os modos motorizados, com
5,57% 51,71% das viagens realizadas por modos
Out motorizados. Em seguida aparece o automovel,
utros

responsavel por 31,70% das viagens. As vans e 0
metro também se destacam entre os modos
motorizados, responsaveis por 5,64% e 5,57%,
respectivamente, das viagens realizadas por
modos motorizados.

1,38%
Modos motorizados
Moto
0,94%

Carro

31,70% Van

5,64%

Figura 28 - Divisdo modal dos modos motorizados

Consorcio:

Dados de referéncia: PODD, 2011. LQGIT @OFICINA
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Motivos das viagens realizadas pelos residentes do Rio

Base
Residencial -
Trabalho 4 Base Nao
33% Residencial
10%
Base Base
Residencial - Residencial -
Estudo Outros
22% 35%

Figura 29 - Motivos de viagens do Rio de Janeiro

Dados de referéncia: PODD, 2011.
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Das viagens realizadas pelos residentes do Rio,
aproximadamente 90% sao de base residencial,
ou seja, tem como a residéncia a origem ou o
destino da viagem (33% por motivo trabalho,
22% por motivo estudo e 35% por outros
motivos). Os outros 10% de viagens sao
realizadas com base nao residencial e dividem-
se entre os motivos: lazer, saude, compras,
integracao e outros.

Consorcio:

LOGIT Horicina
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CARACTERIZAGAO DAS VIAGENS

Motivos das viagens realizadas pelos residentes do Rio

Por faixa etdria

Na idade escolar predominam viagens com motivo estudo. Na idade
adulta cresce a porcentagem de viagens a trabalho. E a partir dos 60

anos crescem as viagens por outros motivos.

100%
90%
80%
70%
60%
50%

Motivos

40%
30%
20%
10%

0%

0a4 5a9 10al4 15a19 20a24 25a29 30a39 40a49 50a59 60a69 70a79 Maisde
anos  anos  anos  anos  anos  anos  anos  anos  anos  anos  anos 80 anos

Faixa etdria

1 Base Residencial - Trabalho M Base Residencial - Estudo

M Base Residencial - Outros M Base N3do Residencial

Figura 30 - Motivos de viagens por faixa etdria

Dados de referéncia: PODD, 2011.

N YN ]
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Plaro de Mobilideds Urbmana Surtemtivel
da Cldadw do Rlo da |sneln

Por faixa de renda

Na base residencial, identifica-se na faixa de renda até 2 SM,
uma maior quantidade de viagens para estudo e uma menor
guantidade de viagens motivo outros.

100%

90%

80%

70% 1 Base Residencial - Trabalho
3 60% m Base Residencial - Estudo
2
° 50% M Base Residencial - Outros
2 0%

M Base N3do Residencial

30%

20%

10%

0%

Até 2 S.M. 2a5S.M. Mais de 5 S.M.

Faixa de renda

Figura 31 - Motivos de viagens por faixa de renda

Consorcio:

LOGIT Horicina
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PREFEITURA

AP 01 - Centro

100%
90%
80%
70%
60%
50%
400
30%
20%
10%

0%

Divisao modal

m Individual
m Coletivo

m Nio
Motorizado

Viagens intermas  Viagens de
daAP1 entrada e saida
da AP 1

Figura 32 - Divisdo modal das viagens realizadas
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0%

Motivos

Figura 33 -

na AP 01

N Base
Residencial -
Trabalho

M Base
Residencial -
Estudo

M Base
Residencial -
Outros

H Base Nio
Residencial

Viagens internas  Viagens de
da AP1 entrada e saida
da AP 1

Motivos das viagens realizadas na AP 01

Dados de referéncia: PODD, 2011.

CARACTERIZAGAO DAS VIAGENS

NCYNL L P
J1 1 INJS

Plaro de Mobilideds Urbmana Surtemtivel
. Clrdncu do Rlo da Juneira

A AP 01 caracteriza-se pela grande utilizacdo do transporte coletivo e baixo uso dos modos individuais.

Para as viagens internas nota-se também uso consideravel de modos nao motorizados.

* Em relagao aos motivos das viagens, destacam-se as viagens com base residencial por motivo trabalho:
guase metade das viagens internas e aproximadamente 70% das viagens com origem ou destino na AP 01.

* O mapa mostra que os residentes da AP 01 costumam transitar entre as AP 02 e AP 03, porém apenas
fazendo viagens com origens ou destinos nessas areas.

* Percebe-se também que ha uma grande quantidade de viagens internas na AP 01.

Principais caracteristicas da AP 01

Area (ha) 3.450
Populagao (2014) 300.000
Densidade (hab./ha) 87,0
Renda Média per capita (2014) RS 1.700
indice de Mobilidade 1,27
indice de Mobilidade TNM 0,45
indice de Mobilidade TP 0,64
indice de Mobilidade TI 0,18
Viagens Produzidas 1.723.201
Viagens Atraidas 1.773.174
Viagens Internas 194.847
Viagens Externas 3.106.682

Figura 34 - Caracterizagdo da mobilidade
na AP 01

QUEIMADOS DUQUE DE CAXIAS

F

4

BELFORD ROXO

MOVA IGUAGU
SEROPEDICA

SA0 GONGALO
ITAGUAI

NITEROI

[Viagens didrias produzidas pela AP1
> Viagens internas

(> Viagens de entrada e saida
=== Linhas de Desejo

Figura 35 - Viagens diarias realizadas pelos residentes da AP 01

Consorcio:

LOGIT Horicina
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| TRANSPORTES
AP 02 - Zona Sul
1:’0: * As viagens internas da AP 02 apresentam uma divisdo modal equilibrada entre transporte individual,
80% = Indhvidisl coletivo e ndo motorizado e tém por motivo principal “Outros”, com mais de 50%, e trabalho com 25%.
g ;x o * As viagens de entrada e saida da AP 02, por outro lado, apresentam uma divisdo modal em que prevalece
E s o com mais de 70% o transporte coletivo. Os motivos das viagens sdo sobretudo por trabalho (80%).
2 ao% = NZo * Aproximadamente 60% das viagens geradas pela AP 02 s3o internas. E a maior parte das viagens origem
& 2 Motorizado ou destino s3o para AP 01, AP 03 e AP 04.
10%
0%

Viagens internas
da AP 2

Viagens de
entrada e saida
da AP2

Figura 36 - Divisdo modal das viagens realizadas
na AP 02

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
302
20%
10%

0%
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Viagens intemas
da AP 2
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Trabalho

W Base
Residencial -
Estudo

N Base
Residencial -
Qutros

HBase Nio
Residencial

Viagens de
entrada e saida
da AP2

Figura 37 - Motivos das viagens realizadas na AP 02

Dados de referéncia: PODD, 2011.

o . N ’ - QUEIMADOS DUQUE DE CAXI/
Principais caracteristicas da AP 2 ! BELFORD ROXG

Area (ha) 10.150 8 NovAIGuAGY s T

1.085.000

1069 |
rracua

1,81

0,40

0,75 :

0,66

2.355.952 > Viagens internas

2.337.876 (> Viagens de entrada e saida

1.274.400 ==== Linhas de Desejo

2.145.027 Figura 39 - Viagens didrias realizadas pelos residentes da AP 02

Figura 38 - Caracteriza¢do da mobilidade

na AP 02 , .
Consorcio:

LOGIT Horicina
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AP 03 — Zona Norte
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Figura 40 - Divisdo modal das viagens realizadas
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Figura 41 - Motivos das viagens realizadas na AP 03

Dados de referéncia: PODD, 2011.
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* Asviagens internas na AP 03 sdo realizadas principalmente por modos nao motorizados.

* Em relagdo aos motivos de viagens percebe-se que as viagens internas sdo realizadas em sua maioria com
base residencial, com quantidade significativa de viagens por motivos de estudo e trabalho.

* O maior destaque ao se observar o mapa é a quantidade de viagens internas na AP 03 realizadas pelos
residentes dessa mesma area. Destacam-se também as viagens destinadas a AP 01 e a AP 02.

Principais caracteristicas da AP 3

Area (ha) 20.500
Populagao (2014) 2.435.000
Densidade (hab./ha) 118,8
Renda Média per capita (2014) RS 1.500
indice de Mobilidade 1,99

indice de Mobilidade TNM 0,64

indice de Mobilidade TP 1,07

indice de Mobilidade TI 0,27
Viagens Produzidas 6.075.027
Viagens Atraidas 6.033.166
Viagens Internas 4.451.412
Viagens Externas 3.205.369

Figura 42 - Caracterizagdo da
mobilidade na AP 03

QUEIMADOS

!

b

BELFORD ROXO

NOVA IGUAGU

SEROPEDICA

SAO GONGALO

ITAGUAI

NITERO|

E
> Viagens internas
(> Viagens de entrada e saida
=== Linhas de Desejo

Figura 43 - Viagens diarias realizadas pelos residentes da AP 03
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AP 04 — Barra e Jacarepagua
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Figura 44 - Divisdo modal das viagens realizadas
na AP 04
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Figura 45 - Motivos das viagens realizadas na AP 04

Dados de referéncia: PODD, 2011.
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* A AP 04 caracteriza-se pela grande utilizagao do transporte individual: quase 65% das viagens internas e
aproximadamente 40% das viagens de entrada e saida sdo realizadas por modos de transporte individual.

* A utilizagdo dos modos ndo motorizados nas viagens internas é bastante baixa, o que pode indicar tanto a
existéncia de barreiras fisicas quanto razdes socioeconémicas para a sua utilizacao.

* Os motivos das viagens de entrada e saida sdo principalmente de trabalho, enquanto que para as viagens
internas destacam-se também as viagens para estudo.

* Osresidentes da AP 04 realizam muitas viagens para todas as outras dreas de planejamento, porém destacam-

se as viagens para as AP 02 e AP 03. Ha também a realizagdo de um grande nimero de viagens internas.

Principais caracteristicas da AP 4
Area (ha) 30.650
Populagdo (2014) 950.000
Densidade (hab./ha) 31,0
Renda média per capita (2014) RS 3.500
indice de Mobilidade 2,05
indice de Mobilidade TNM 0,11
indice de Mobilidade TP 0,74
indice de Mobilidade TI 1,20

Viagens Produzidas 1.293.911
Viagens Atraidas 1.310.509

Viagens Internas 868.356
Viagens Externas 867.709

Figura 46 - Caracterizagdo da mobilidade
na AP 04
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Figura 47 - Viagens didrias realizadas pelos residentes da AP 04
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AP 05 — Zona Oeste
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Figura 48 - Divisdo modal das viagens realizadas
na AP 05
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Figura 49 - Motivos das viagens realizadas na AP 05

Dados de referéncia: PODD, 2011.
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* Autilizagdo dos modos de transporte ndo motorizados na viagens internas da AP 05 é consideravel,
porém ocorre também uma grande utilizagao dos modos motorizados, provavelmente devido as grandes
dimensdes dessa AP. Em relagdo as viagens de entrada e saida, o principal modo de transporte é o
coletivo motorizado, seguido pelo individual motorizado.

* Emrelagdo as viagens internas, percebe-se que poucas sao por motivo trabalho, o que pode indicar uma
menor oferta de empregos na AP para a populagdo que ali reside. Nas viagens de entrada e saida da AP,
o motivo trabalho é o principal, responsavel por mais de 50% dessas viagens.

» E grande o nimero de viagens internas e a maioria das viagens se direcionam as AP 01 e AP 03.

se0 P i
1.605.000 g
27,9 e
2,18
0,91 :
0,50
2.389.099 e e preair ey s
2.380.775 : ::::::: ::eer:tar:da e saida
1.988.049 s Linhas de Desejo
Eb T Figura 51 - Viagens didrias realizadas pelos residentes da AP 05

Figura 50 - Caracterizagdo da mobilidade

na AP 05
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Demanda de pedestres

A maior parte das viagens realizadas a pé tem base
residencial e por motivo o estudo (37%) e outros
(41%), o que inclui lazer, saude, compras,
integracao, etc.

Base Nao Base
Residencial Residencial
9% - Trabalho

13%

Base Base
Residencial Residencial

- Outros - Estudo
41% 37%

Figura 52 - Motivos das viagens realizadas a pé

Dados de referéncia: PODD, 2011.
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Figura 53 - Motivos das viagens realizadas a pé por faixa etaria

A viagem a pé prevalece nas faixas
de rendas mais baixas.

As faixas etarias mais jovens sdo as
gue mais se movem a pé. Os locais
de estudo costumam se localizar
proximos as moradias.

Porcentagem dos deslocamentos
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Figura 54 - Motivos das viagens realizadas a pé por faixa de renda
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SISTEMA DE MOBILIDADE

Demanda de pedestres

Sao pontos de atragao de pedestres: estabelecimentos de saude, escolas,
universidades, shoppings, centros de esporte, pontos turisticos,
empreendimentos e locais de acesso ao transporte publico. Concentram-
se sobretudo nas areas APO1, AP02 e AP03, com uma maior diversidade
de usos do solo.

BELFORD ROXO

Figura 55 - Concentragdo de pontos de atragdo de pedestres

Dados de referéncia: PODD, 2011; Portal Geo Rio, 2015; Levantamento consdrcio.
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Deslocamentos sdo os as distancias percorridas a pé, que complementam as
viagens realizadas por outros modos de transporte, enquanto Viagens sao
aquelas onde trajeto é percorrido integralmente a pé. Ao se estimar esses
deslocamentos complementares, a propor¢ao de uso do modo a pé aumenta

consideravelmente, ressaltando sua importancia no contexto da mobilidade.

80,0%
70,0%
60,0% H Proporgdo das

50,0% Viagens Realizadas
. aPé
Flgura 56 - 40,0% H Proporgdo dos
Comparagdo entre 30,0% Deslocamentos
numero de viagens e 20,0% Realizados a Pé
de deslocamentos 10,0%
AP 1 AP 2 AP 3 AP 4 AP 5

realizados a pé 0,0%

Pode-se observar
grande numero de
deslocamentos a pé na
APO3. Por suavez o
Centro (APO1) e a Zona
Sul (AP2) se destacam
como locais de destino
de deslocamentos
realizados a pé.
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Demanda de bicicletas _ _ o o _
O motivo da viagem afeta a distribuicdao horaria das viagens.

As viagens de bicicleta tém por motivo tanto Para os que vao ao trabalho de bicicleta sdao dois picos enquanto que para os
trabalho como estudo e outros. Em sua maioria que a usam por motivos de estudo, sdo trés.
sao de base residencial. 70.000
Base Nio 60000
Residencial Base 50.000
10% Residencial
- Trabalho 40.000

34%

30.000

20.000

Viagens realizadas de bicicleta

Residencia 10.000

0 AL/ /.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Base Horario de partida

Re5|denCIa| == Base Residencial - Trabalho = Base Residencial - Estudo
- Estudo

28%

== Base Residencial - Outros Base Ndo Residencial

Figura 59 - Perfil horario das viagens realizadas por bicicleta de acordo com o motivo
Figura 58 - Motivos das viagens realizadas de bicicleta
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SISTEMA DE ONIBUS MUNICIPAL
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O sistema de 6nibus municipal da cidade do Rio de Janeiro é o principal modo de transporte da cidade por
atender o maior volume de passageiros estimado em 3,66 milh6es/dia (quantidade média no periodo de
dezembro/2013 a novembro/2014). E operada com 43 empresas que estdo agrupadas em 4 Consdrcios
(Internorte, Intersul, Transcarioca e Santa Cruz) cada qual responsavel por uma regiao.

Areas de Concessao Resumo de dados por Consdrcio
Consorcio Frota Frota Total Participagao
Operacional Demanda
Intersul 130 1.505 1.861 19,8%
Internorte 292 2.441 2.684 33,0%
Transcarioca 147 1.784 2.110 27,2%
SANTA CRUZ Santa Cruz 207 1.598 2.156 20,0%
Total Geral 776 7.328 8.811 100,0%

TRANSCARIOCA

Figura 60 — Mapa das Areas de concessdo

Fonte:SMTR

Figura 61 — Principais dados por Consdrcio
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SISTEMA DE 6N|BUS MUNICIPAL Sdo 776 linhas que sdo classificadas em:

*  Troncais: linhas concentradoras de demanda agrupadas em

l 7 : Y, = Principal e Secundaria
L QUEIMADOS = \ — ra . . . . .
+{ & N S \_ BELFORD ROX0 4LU°UEDECAKM_EY -‘g * Alimentadoras: linhas locais que integram com as troncais
' N/ - e T Bala de Guanabara - . . - )
\-:; — \ ¢ TN e ‘e . 1 fb * Interbairros: linhas de conexdo entre bairros
vy - SEROREDICA T ronmenRe l’r;Ersaurm 50 JoRo DE MERIT s\ Jp P A . . =
2 _ e LA MY Participacao Particinacao
P Tipo de Linha no total de
,‘:&é SAO GONGALO . na demanda
J linhas
. i .
6T Alimentadora 10% 6,3%
%) T e .
e Interbairro 64% 65,5%
3
: Troncal Principal 7% 7,6%
g" L. NITEROI P P 2 1270
e ) Troncal Secundaria 19% 20,6%
-
s ?-1-5;- i Total Geral 100% 100,0%
21 = T maricdl
= e R Figura 63 — Tipos de linha no sistema municipal
Disténcia Médiapor Area
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Figura 62 - Mapeamento das linhas municipais

Figura 64 - Distancias médias das linhas (km) por area de operagdo
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CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

SISTEMA DE ONIBUS MUNICIPAL — Histdrico dos principais indicadores
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Fonte: Fetranspor, 2015.

Figura 65 — quantidade de linhas Figura 66 — frota média em operagdo Figura 67 — passageiros pagantes

* Observa-se que o total de linhas de uma média de 400 linhas até 1998 sofre um aumento abrupto para um
patamar de 900 linhas a partir de 1998 . Em 2011 a nova concessao trouxe o patamar para em torno de 700
linhas no esfor¢co de promover a racionalizagdo.

* Afrota operante vem apresentando uma tendéncia de crescimento ao longo dos anos ao passo que o total
de passageiros pagantes tem sido menor nos ultimos anos com relagdao a média do periodo de 1994-2012
gue foi de 1,09 bilhdao de passageiros anuais.
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SISTEMA DE ONIBUS MUNICIPAL — Histdrico dos principais indicadores
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Figura 68 — indice de passageiro por quildmetro igura 69 — passageiro médio mensa

Fonte: Fetranspor, 2015.

Observa-se que |.P.K. (indice de passageiro por quildmetro) do sistema apresentou uma tendéncia de
gueda no periodo de 1994-2012 com uma recuperagao a partir de 2006, ao passo que o PMM (percurso
médio mensal) do veiculo manteve-se praticamente estavel com uma pequena queda a partir de 2008.
A idade média da frota em 2012 era de 3,35 anos apresentando uma queda representativa de 2010 para
2011 quando era de 4,25 anos coincidindo com a ultima concessao do sistema.
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SISTEMA DE ONIBUS MUNICIPAL - BRS

Os sistemas BRS (Bus Rapid System) comegaram a operar na cidade do Rio de Janeiro em 2011
para otimizar o transporte coletivo por 6nibus. Trata-se de destinar uma ou duas faixas
preferenciais de 6nibus no lado direito da pista e os pontos de parada sao escalonados para
grupos de linhas. H4 um controle eletrénico para coibir o acesso de veiculos particulares,
excetuado os taxis com passageiros.

Sao 20 corredores em operacao totalizando 61 km de vias em 2015, de acordo com a SMTR.
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SISTEMA DE ONIBUS MUNICIPAL - BRS (situagdo em Setembro de 2015)
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Figura 71 — Corredores BRS implantados e em projeto
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O mapa ao lado mostra os
corredores BRS implantados e
0s que estao em projeto na data
de Setembro de 2015 conforme
informacao da SMTR.
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Figura 72 — Mapas dos terminais urbanos

Fonte:RioOnibus
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Sao 23 terminais urbanos
concedidos sendo:

* 5 terminais cobertos em
edificacdo de uso exclusivo;

* 4 terminais com pistas
exclusivas e plataformas de
pontos finais de linhas;

e 3 pontos finais localizados
em logradouros publicos
com vias exclusiva;

* 11 pontos finais
localizados em via
compartilhada com outros
veiculos.
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SISTEMA DE ONIBUS MUNICIPAL - TERMINAIS

Figura 73 - Terminal Alvorada — coberto Figura 74 - Terminal Cosme Velho — pistas Figura 75 - Terminal PUC — pontos finais localizados
e uso exclusivo exclusivas e plataformas de pontos finais em logradouros publicos em vias exclusivas

Os terminais cumprem um papel fundamental na racionalizag¢do e integra¢do do
sistema de transportes. Por ser um local de grande movimentacao de passageiros
deve oferecer as melhores condi¢des de seguranga e conforto. Os terminais
urbanos do Rio de Janeiro na sua maioria estao instalados em areas descobertas
(18) e muitos em logradouros que compartilham com o trafego geral (11).

Figura 76 - Terminal Jamil Amiden (Rua Chile —
Pontos finais localizados em via compartilhada com
outros veiculos
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SISTEMA BRT

O BRT (“Bus Rapid Transit”) é um sistema de transporte baseado em Onibus que apresenta caracteristicas
operacionais diferenciadas.

A principal diferenga em relagao ao sistema convencional é que ele opera em via segregada, normalmente no
canteiro central das vias e a cobranga da tarifa é feita fora do veiculo melhorando o tempo de embarque dos
passageiros.

Outra caracteristica é relacionada ao aumento da capacidade devido a possibilidade de ultrapassagens nos pontos
de parada e, consequentemente, a flexibilidade para se operar linhas expressas e paradoras.

A adocao de veiculos de maior capacidade como os 6nibus articulados também contribui para o transporte de
maior volume de passageiros.

O sistema atual do BRT é composto por duas linhas em plena operacao o BRT Transcarioca e o BRT Transoeste. Até
os Jogos de 2016 estd prevista a operacao do BRT Transolimpica e da extensao do BRT Transoeste até o Jardim
Oceanico conectando com a Linha 4 do Metr6. Além dessas linhas esta prevista a operacao do BRT Transbrasil para
0Ss proximos anos.
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Figura 77 —tragado do BRT Transoeste

BRT Transoeste — inicio da operagao em 2012. Tem 52 km
de extensao e 57 estagoes. e liga Santa Cruz ao Terminal
Alvorada. Até 2016 devera ser inaugurado o trecho entre
o Terminal Alvorada e o Jardim Oceanico (tracejado)
alcancando 58 km e 62 estagdes. Transporta 260 mil
passageiros/dia (incluindo todos os embarques do
Terminal Alvorada)
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Figura 78 — tragado do BRT Transcarioca

BRT Transcarioca — inicio da operacdao em 2014. Tem 39
km de extensdo e 47 esta¢bes. Faz a ligacdao Alvorada-
Aeroporto Tom Jobim e transporta 150 mil
passageiros/dia..

Consorcio:

LOGIT Horcina

52



CNCYND
11|

RIO

Plaro de Mobilideds Urbmana Surtemtivel

il CARACTERIZAGCAO DO TRANSPORTE PUBLICO Pt

SISTEMA BRT (continuagao)

BRT Tranatrasil
Zonas OO
Aveat com coum acina de 100 m

"
# Estacios BRT Ransclinpica
[] 2 4 ]

Ritumetmn

Figura 79 — tracado do BRT Transolimpica

BRT Transbrasil — inicio da operagao previsto em 2017. Tera 32 km de
extensao, 19 estacoes e sete terminais, ligando o Terminal Deodoro ao
centro do Rio de Janeiro. Com uma ou duas faixas exclusivas para o
transporte coletivo por sentido, este sera o BRT com maior previsdao de
demanda transportada, com 900 mil passageiros por dia.

BRT Transolimpica — inicio da operagao em 2016. Tem 23 km
de extensdo, 15 estagcdes e quatro terminais (Salvador
Allende, Centro Olimpico, Sulacap e Deodoro), ligando o
Recreio dos Bandeirantes a regiao de Deodoro.
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SISTEMA BRT — OFERTA NOS PICOS DA MANHA E TARDE

Capac. |Intervalo | Freq./ | Capacidade 3 . i
m-- COdlgo Descrlcao SerVIgo capac Intervalo Freq / capaCIdade
veiculo hora | por sentldo velculo hora _por sentido |

Transoeste

BRT2
BRT3
BRT5
BRT6
BRT7
BRT8
BRT9
BRT10
BRT41
BRT43
BRT45
BRT46
BRT47
BRT48
BRT49

Figura 81 — dados operacionais das linhas do BRT Transoeste

Alvorada - Mato Alto Parador
Santa Cruz - Alvorada Expresso
Mato Alto - Alvorada Expresso
Magarga - Salvador Allende Expresso
Magarga - Alvorada Direto

Campo Grande - Cesardo Parador
Campo Grande - Santa Cruz Parador
Paciéncia - Salvador Allende Expresso
Alvorada - Recreio Expresso
Mato Alto - Alvorada Direto

Santa Cruz - Alvorada Direto

Santa Cruz - Salvador Allende Expresso
Mato Alto - Salvador Allende Expresso
Pingo D'Agua - Alvorada Direto

Pingo D'Agua - Salvador Allende |Expresso

140
140
140
140

80

80

80
140
140
140
140
140
140
140

10
10
20

10

6

12
10

8
12
6
10
12
10
6
10
10

Total por hora/sentido

1.680
1.400
840
840
240
600
960
840
1.400
1.680
1.400
840
1.400

1.400
16.360

BRT21 Madureira - Alvorada Expresso 4.800

BRT22 |Madureira - Alvorada Parador 160 4 15 2.400

BRT23 |Tanque - Alvorada Expresso 160 8 8 1.200

Transcario |BRT24 |Penha - Santa Efigénia Expresso 160 10 6 960
ca BRT25 |Madureira - Penha Parador 160 8 8 1.200
BRT26 (Funddo - Alvorada Expresso 160 6 10 1.600

BRT28 Galedo - Alvorada Semi-direto 160 22 3 436

BRT29 |Penha - Galedo Parador 160 10 6 960

Total por hora/sentido 13.556

Figura 82 - dados operacionais das linhas do BRT Transcarioca

O BRT Transoeste tem 15 servicos sendo 7 expressos, 3 paradores e 4
diretos com intervalo médio de 8,2 min e capacidade total de 16.360
passageiros por hora e sentido.

O BRT Transcarioca tem 8 servigcos sendo 4 expressos, 3 paradores e 1
semidireto com intervalo médio de 8,75 min e capacidade total de 13.556
passageiros por hora e sentido.
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O sistema metroviario do Rio de Janeiro é operada pela empresa MetroRio, do Grupo Invepar, sob
regime de concessao e é composta atualmente de duas linhas: Linha 1 que, com extensao de 16,43
km, liga os bairros de Tijuca e de I[panema e Linha 2 que, com extensao de 30,52 km, faz a ligacao
entre os bairros de Pavuna e Botafogo.

A Linha 1 possui 9 estagoes exclusivas e 10 compartilhadas com a Linha 2, totalizando 19 estacgodes.
A Linha 2 possui 16 estagoes exclusivas e 10 compartilhadas com a Linha 1, totalizando 26 estagdes.

A demanda diaria do sistema metroviario é estimada em 837 mil embarques/dia considerando
neste volume as integrac¢oes realizadas entre as duas linhas.

Encontra-se em obras a futura Linha 4 que fard a ligacao entre a Estacdo General Osério em
Ipanema a Jardim Oceanico na Barra da Tijuca onde integrara com a futura extensao do BRT
Transoeste.
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SISTEMA METROVIARIO

O mapa ao lado mostra o sistema

‘ s metrovidrio do Rio de Janeiro onde estdo

Bala de Guanabara / ,r representadas as Linhas 1 e 2 em operagao
2o regular e, também a Linha 4 revista para

iniciar a operagao nos Jogos Rio 2016.

SAO JOAO DE MERITI | s 2 f i [ 4B ;
{ < r] A

’ As duas linhas em operagao tem intervalos
S~ médios de 4,5 minutos com capacidade de
24.000 passageiros/hora.

No trecho em que operam de forma
" compartilhada entre as Estacdes Central e

NN\ NITEROI Botafogo as capacidades se somam.
Municipio do Rio de Janeiro Capac./ Freq./ | Capac.
g '@ i Ealaptes Malrg m hora Hora
L'"haﬁnm::? Linha 1 Gal. Osério - Uruguai  1.800 24.000
. Linha 2 Linha 2 Pavuna - Botafogo 1.800 4,5 13 24.000
e | inha 4 —]
g Limite_de_Bairros Figura 84 — Dados operacionais das Linhas 1 e 2
Logradouros
| Municipios
[ | Regiso Administrativa
[ Area de Planejamento
Areas com cota acima de 100 m
'] 2.3 5 75
Oceano Atléantico m
Figura 83 — Sistema metroviario da cidade do Rio de Janeiro ;.
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SISTEMA FERROVIARIO

O sistema ferroviario do Rio de Janeiro é operada pela empresa Supervia, sob regime de
concessao e é composta atualmente de oito ramais e 102 estagoes.

Trata-se de um sistema que devido ao seu alcance com uma extensao de 270 km deveria
funcionar efetivamente como uma rede estrutural da Regiao Metropolitana do Rio de
Janeiro.

Os principais eixos de demanda metropolitana sdao atendidos pelos ramais da Supervia
como de Nova lguacu, Duque de Caxias, Belford Roxo e Santa Cruz.

No entanto devido as limitacdes de oferta o sistema atende atualmente uma demanda de
645.000 embarques/dia. Deve ser mencionada também a falta de integra¢cdo com o
sistema de 6nibus, limitada a algumas linhas e em algumas estacdes, e a precariedade de
boa parte das estacdes que dificultam o acesso dos passageiros.

Por muitos anos o sistema ferrovidrio foi perdendo a sua funcao sofrendo a concorréncia
direta das linhas de 6nibus que correm paralelamente aos ramais. Apds a concessao o
sistema vem gradualmente recuperando a capacidade com a modernizagao do sistema e
a aquisicao de novos veiculos para a sua frota.

Consorcio:
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K
O mapa ao lado mostra o sistema
ferroviario em operagao na Regiao
Metropolitana do Rio de Janeiro com
270 km de extensao.

i GUAPIMIRIM
]

Sao oito ramais e 102 estagdes em
opera¢ao com uma demanda didria
de 645.000 embarques de
passageiros.

Estacdes Supervia
#® Paracambi
Belford Roxo

Decdoro
Guapimirim
Japeri
Santa Cruz
Saracuruna

o s & 8 B O

8 Vila Inhomirim
Linhas Supervia
=—+—i Paracambi

Belford Roxo
—+— Deodoro
=+ Guapimirim
=+ Japeri

Santa Cruz

Saracuruna
=+ Vila Inhomirim

Figura 85 — Sistema ferroviario metropolitano
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SISTEMA FERROVIARIO

Oferta no pico da manha de 58 mil passageiros no sentido Central e 40,5 Oferta no pico da tarde de 56 mil passageiros em ambos os sentidos
mil no sentido contrario.

Para Estagdo Central Da Estacdo Central Para Estagdo Central Da Estagdo Central
Ti'po Capacidade . Capac./ T Capac./ Ti’po Capacidade i Capac./ S
Veiculo mi Hura (min) Freq. Hmja Veiculo Trem (min) Freq. Hora (min) Freq.
Sentido Sentido Sentido
Decdara Deadoro-Central 4 cars 1.000 5 12 12.000 5 12| 12.000 Deodoro Deadore-Central 4 carras 1.000 6 10| 10.000 5 10 10.000
Santa Cruz -Central 8 cars 2.000 16 4 7.500 16 4 7.500 Santa Cruz - Central 8camros 2.000 8 4 15.000 8 15.000
Santa Cruz Campo Grande -Central cars 2.000 31 2 3.750 Not Served Santa Cruz Campo Grande -Central Sem satvigo
Bangu - Central & cars 2.000 31 P 3.750 Not Served Bangu - Central SEM servigo
Japeri - Centrel & cars 2.000 16 4 7.500 16 4  7.500 Japeri - Central Bcarros 2.000 8 4 15.000 8 8 15.000
Japeri Queimadas - Central cars 2.000 31 2 3.750 Not Served Japeri Queimadas - Central Sem servigo
Nova Iguagu - Central & cars 2.000 31 2 3750 Not Served Nava Iguacu - Central Sermn servigo
Paracambl - Japerl 4 cars 1.000 40 Fs 1.500 40 2 1.500 Paracambl - Japerl Acamres 1.000 40 2 1.500 40 2 1.500
Saracuruna Gremacho - Central cars 2,000 20 3 6.000 32 2 3.730 Sarscuruna Gramacho - Central 8carros 2000 20 3 6.000 20 3 6.000
Saracuruna - Central 8 cars 2.000 30 2 4,000 32 2 3.730 Saracuruna - Central Bcarros 2.000 30 2 4.000 a0 2z 4.000
. L Saracuruna - V. . . Saracuruna- V.
Vila Inhomirim Inhomirim 3cars 540 60 1 540 &0 1 s VilaInhomirim Inhamifim 3camos | 540 &0 1 s &0 1 540
Belford Roxa Belfard Raxo - Central 4 cars 1.000 13 4 4,000 13 4 4.000 Belford Roxa Belford Raxo - Central 4 carros 1.000 15 4 4.000 15 4 4.000
Tatal 58.040 Tatal 40.540 Total 56.040 Tatal 56.040
Figura 86 — Capacidade ofertada pelo sistema ferroviario no pico da manh3a Figura 87 — Capacidade ofertada pelo sistema ferroviario no pico da tarde
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SISTEMA FERROVIARIO — ESTACOES

O grande problema das estag¢des ferrovidrias é
a dificuldade de acesso dos passageiros a
plataforma de embarque.

Em boa parte hd a necessidade de andar por
calgcadas estreitas, vencer escadarias e conviver
com o comércio de ambulantes.

Outra caracteristica é a dificuldade de se fazer
a integragao com os Onibus pois as estagdes
muitas vezes se encontram distantes de
terminais e pontos de conexao ou sao feitos

[ —— P PP locais inadequados.
ha hulgd e gh._,u‘,_‘-'—dv em
- _"'!':-_-—-_—--" — — ir.z a 3
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SISTEMA DE ONIBUS INTERMUNICIPAL (METROPOLITANO)

O sistema de 6nibus metropolitano é de responsabilidade do DETRO — Departamento de
Transportes Rodoviarios da Secretaria de Transportes do Estado do Rio de Janeiro.

Composto de 565 linhas que sao operadas por 56 empresas, de acordo com os dados do site da
Fetranspor, com frota operante de 5.835 veiculos com idade média de 4,20 anos.

Sao realizadas mensalmente 942 mil viagens resultando em 52,78 milhdes de quildmetros
percorridos.

Com relagao ao tipo de veiculo utilizado, 89% das linhas do sistema metropolitano utilizam
Onibus convencional e 11% Mididnibus, conforme dado do PDTU/RMRJ.

Transporta 1,9 milhdao de passageiros diariamente na Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro de
acordo com os dados da Pesquisa Origem e Destino de 2012.
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LOGIT Horcina



RIO

PREFEITURA

CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

SISTEMA DE ONIBUS INTERMUNICIPAL

fJ QUEIMADOS

ITABORAJ
N

SEROPEDICA

\\
¢

ﬁ“\. /.‘ ——— ,_r__’;" &-‘

Ocean

o Atlantico

-Al L - .-""_'/I

r A

AP 01 AP 02 AP 03 AP 04 AP 05
RA 01 - Portuana RA 04 - Botatogo RA 10 - Ramas RA 22 - Anchieta RA 16 - Jacarepagud RA 17 - Bangu
RA 02 - Centro RA 05 - Copacabana RA 11 - Penha RA 25 - Pavuna RA 24 - Barra da Tijuca  RA 18 - Campo Grande
RA 03 - Rio Compndo  RA 06 - Lagoa RA 12 - Inhaima RA 28 - Jacarezinha RA 34 - Cidade de Deus RA 19 - Santa Cruz
RA 07 - Sao Cristévdo  RA 08 - Tijuca RA 13 - Méier RA 29 - Complexo do Alemio RA 26 - Guaratiba
RA 21 - Paquetd RA 09 - Vila Isabel RA 14 - Irajd RA 30 - Complexo da Maré RA 33 - Realengo
RA 23 - Santa Teresa  RA 27 - Rocinha RA 15 - Madureira RA 31 - Vigario Geral

RA 20 - lha do Governador

Municipio do Rio de Janeiro

Linhas de Onibus Metropolitanas
—— Linhas de Onibus Intermunicipais
Logradouros
[ | Municipios
[ ] Regi4o Administrativa
[ Area de Planejamento
Areas com cota acima de 100 m
L] 5 10 15

km

Fonte: DETRO

Figura 92 — Sistema de 6nibus intermunicipal da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro
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O mapa ao lado mostra o sistema de
Onibus intermunicipal da Regiao
Metropolitana do Rio de Janeiro.

O sistema é composto de 565 linhas
operadas por 56 empresas.

A frota estimada é de 5.835 veiculos
que transporta uma demanda didria
de 1,9 milhdo de passageiros.
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SISTEMA DE ONIBUS INTERMUNICIPAL — TERMINAIS

A Coderte — Companhia de Desenvolvimento Rodoviario e
Terminais do Estado do Rio de Janeiro, empresa de
economia mista e vinculada a Secretaria de Estado de
Transportes, é responsavel por 7 terminais
intermunicipais na RMRJ, sendo 6 administrados por
empresas privadas, sob regime de concessao onerosa e
apenas o terminal de Campo Grande permanece sob sua
administracao direta.

Os terminais concessionados sao:

* Américo Fontenelle,
* Menezes Cortes

* Nilopolis

* Nova lguagu,

* NovoRioe

* Roberto Silveira

Fonte: Fetranspor

BELFORD ROXO J | TABORA
QQEIMAD‘)? : [Terminal Nova Iguacu IBUQUE DE CAXIASY T @
/ ’ ] i — " Bala de Guapabara ‘g, 7
\¢ TN b s &2 ! ¢
2 L > { e -
SEROPEDICA t NOVA IGUAGU (esQUITA $A0 JOAO DE MER(TI X Ja * P
- MESQUITA_ [Terminal Nilgpolis ) e - PA) S
. e o
B .47 sA0 GONGALO
- . o
X -
ITAGUA| —
[Terminal Roberto Silveira)

NITEROI

'Terminal Menezes Cortes
W

Municipio do Rio de Janeiro
Terminais de Onibus
@ Intermunicipal
@ Metropolitano
Logradouros

Oceano Atlantico

AP 01 AP 02 AP 03 AP 04 AP 05
Ré 01 - Portudria RA 04 - Botafogo. RA 22 - Anchista RA 16 - Jacarepagua _ RA 17 - Bangu
RA 02 - Gantro RA 05 - Gopacabana RA24-BamadaTiuca RA 18-CampoGrands | || Regifio Administrativa
RA 03 - Rio Comprids  RA 06 - Lagoa RA 34 - Cidade de Deus RA 19 - Santa Gz [ Area de Planejamento
RA 07 - 830 Cristévdo  RA 08 - Tijuca RA 29 - Co X0 do Alemao RA 26 - Guaratiba

RA 21 - Paquetd RA 09 - Vil Isabsl RA 30 - Complexo da Maré RA 33 - Realengo Areas com cota acima de 100 m
R 23- Santa Teresa  RA 27 - Rocinha RA 31 - Vighrio Geral 0 5

Municipios

RA 25 -Par
RA 28 - Ja

RA 20 - llha do Governador

Figura 93 — Terminais intermunicipais da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro
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SISTEMA DE ONIBUS INTERMUNICIPAL — TERMINAIS METROPOLITANOS

Figura 94 - Terminal Menezes Cortes Figura 95 - Terminal Américo Fontenelle Figura 96 - Terminal Nova Iguacu Figura 97 - Terminal Nildpolis

O Terminal Menezes Cortes atende a area central do Rio de Janeiro e opera no limite de sua capacidade.

- == O Terminal Américo Fontenelle esta estrategicamente localizado integrando com a Estacdo Central e o Terminal
d <7 Procépio Ferreira. As obras de revitalizagdo aguardam a defini¢cdo do tragado do VLT.

O Terminal de Nova lguagu estd em remodelacao. Localizado distante da Estacdao da Supervia dificulta a
integragdo com o trem.

O Terminal de Nilépolis esta também em remodelagdo e se localiza em frente a Estagao da Supervia.

Figura 98 - Terminal Campo Grande

O Terminal de Campo Grande atende as conexdes da zona oeste da cidade e sua localizacao distante da
Estagdao de Campo Grande da Supervia dificulta a integra¢do de passageiros.

Consorcio:
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Figura 99 — LigagGes hidrovidrias

Fonte: CCR Barcas
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O servigo de barcas é operado pela empresa CCR Barcas em
regime de concessao. A oferta do servico nas 4 linhas do
sistema é de 21.830 assentos em ambos sentidos no
periodo de pico da manh3, conforme tabela abaixo. O pico
tarde a capacidade é de 22.400 passageiros.

Linha Capac. por Intervalo e Capacidade por
barco (mm) hora e sentido

Niterdi - Praga XV 1.300 6 7.800
Paqueta - Praga XV 1.000 60 1 1.000
Cocota - Praga XV 1.000 60 1 1.000
Charitas - Praga XV 350 13 5 1.615

Total 11.415

Figura 100 — Capacidade ofertada pela Barcas

A demanda diaria estimada no sistema é de 107 mil
passageiros.
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LOGIT Horicina <



£\ s
A J } #
CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO P Chni o N s

SISTEMA DE BARCAS - TERMINAIS

O sistema de barcas opera na Baia da Guanabara com 5 terminais: Praca XV, Praca Araribdia, Charitas,
Paguetd e Cocotd. Além desses citam-se os terminais de llha Grande, Mangaratiba e Angra dos Reis
gue atendem as ligacOes dessas localidades.

Figura 103 - Terminal Cocota

Figura 104 - Terminal Arariboia Figura 105 - Terminal Paqueta Consorcio:

Fonte: CCR Barcas LQGIT @OFICINA
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TELEFERICOS

Existem atualmente dois teleféricos em operacao na Cidade do Rio de Janeiro : o teleférico do Morro
do Alemao e o teleférico do Morro da Providéncia.

A et o = S e e s

i

Figura 106 — Teleférico do Morro do Alemdo

O teleférico do Morro do Alemao é administrado pela Supervia
e foiinaugurado em 2011. Tem uma extensao de 3,5 km, 6
estacoes e opera com 152 gondolas com capacidade de 8
pessoas cada uma. A linha integra com o Ramal Saracuruna na
Estacdao Bonsucesso.

mmmmmmmmme 11y | U gy [ e e

Figura 107 — Teleférico do Morro da Providéncia

O teleférico do Morro da Providéncia foi inaugurado em
2014 como parte do projeto Porto Maravilha. Administrado
pela Cdurp (Cia. de Desenvolvimento Urbano da Regido do
Porto) da Prefeitura do Rio de Janeiro tem uma extensao de
721 metros e 3 estagoes.
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OUTROS SISTEMAS

Podem ser citados, ainda, outros sistemas de transporte na cidade do Rio de Janeiro como os
relacionados a seguir:

Sistema de Transporte Publico Local (STPL): sistema que atende localmente os bairros da cidade
e opera com vans de até 20 passageiros.

Sistema de Transporte Publico Comunitario (STPC): sistema baseado em kombis, conhecido
como Cabritinhos, que atendem as comunidades localizadas em terrenos ingremes e que nao
conseguem ser atingidas pelo sistema regular. Esse servico foi recentemente regulamentado pela
Prefeitura que autorizou a operacao de 23 linhas na area central, Tijuca e Zona Sul e devera
circular internamente na area da comunidade.

Bonde Santa Tereza: sistema que retomou a opera¢ao apos 4 anos em um trecho de 1,7 km que
vai do Largo da Carioca ao Largo do Curvelo apds o grave acidente ocorrido em 2011. A linha tem
uma extensao total de 10,7 km e devera estar concluida em 2017.

Consorcio:
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MODELO TARIFARIO

* Tarifa 6nibus municipal-R$3,40
Onibus municipal+6nibus-R$3,40 (Bilhete Unico)
 Trem-RS3,30
* Trem ou Metrd Bilhete Unico-RS3,20 Modelo tarifario ainda confuso com
* Trem + 6nibus Municipal ou Metr6-R$5,90 limitacdes de integragdo entre
A modos de transporte e com a
* Metré - R$3,70 utilizacao de varios cartdes distintos
e Metrd-Bilhete Unico-RS 3,20
* Metrd+ Barcas-RS5,90
* Intermunicipal —Bilhete Unico-RS5,90
* Metrd + Intermunicipal-RS5,90
* Barcas (ndo Charitas)-RS$S5,00- BU-RS3,50

Valores vigentes em Margo/2015

Consorcio:

LOGIT Horicina <



RIO

CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO
INDICADORES DO SISTEMA

Pico Manha (07:00 — 08:00)

Passageiros Passageiros x VeIocndade
Barcas 12.402 95.248 . 16,0 o
52.525 1.059.219 27-92

fotal | 1254923 14314901 __767.374 137

Figura 108 — Indicadores do sistema de transporte publico no pico da manha
Passageiros x km - Pico Manh3 Passageiros x h - Pico Manha

Metrd

Barcas
4%

1%

10%

Onibus
Municipais RJ
36%

Onibus
Municipais RJ
34%

Onibus
Intermunicipais
43%

Plaro de Mobilidedu Urbmana Surtemtivel
i Crdncu do Rlo d Juneira

NCCYN L P
FJ 11 INJS

* 1,25 milhGes de passageiros
transportados durante o pico da
manhd na RMRJ (das 07:00 as
08:00)

*  34% dos passageiros x km sao
transportados por Onibus
Municipal do Rio de Janeiro

* 51% dos passageiros x hora sao
transportados por 6nibus

intermunicipais

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

Onibus
Intermunicipais
51%

Consorcio:

Figura 109 — Passageiros x km por modo de transporte no Figura 110 — Passageiros x h por modo de transporte no pico L‘GIT @OHUNA

pico da manha da manha
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PREFEITURA

50,0
40,0
30,0 28,8
20,0
10,0 7,7
i
- Barcas

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

Média de Extensdao e Tempo por Modo - Pico Manha

31,9

20,2

BRT

CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

INDICADORES DO SISTEMA

Os indicadores a seguir mostram as distancias e tempos médios estimados das viagens realizadas
nos diversos modos de transporte no pico da manha.

45,4
30,2
27,1
13,0 12,5
I 9,4

Metro Onibus Onibus

Intermunicipais Municipais RJ

B Média km ® Média tempo

41,7

Trem

Figura 111 — Distancia e tempo médio das viagens no pico da manha

Total

CNCYND
J1 1 1

r
7

Plaro de Mobilideds Urbmana Surtemtivel

. Clrdncu do Rlo da Juneira

Maiores deslocamentos por
modo de transporte - Pico
Manha: Trem (média de 24,4 km
por viagem) e BRT (20,2 km) —
modos

Ambos possuem

caracteristicas de viagens
pendulares, com viagens radiais
com destino a regido central do
Rio de Janeiro

Maiores tempos de viagens -
(45,4

Onibus intermunicipais

minutos) e Trem (41,7 minutos)

Consorcio:

LOGIT Horicina
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W CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO e
INDICADORES DO SISTEMA

Pico Tarde (17:00-18:00
( ) * 1,36 milhGes de passageiros

Passageiros Passageiros x Veloudade transportados durante o pico da

12,244 103337 torde na RVIRD (des 1700 as
51.115 939.658 24-44 18:00)

70.275 906.534 31.657 5 : "
— — * 37% dos passageiros x hora sao
Onibus Intermunicipais 592.975 7.215.010 416.412] 17,3 .
Onibus Municipais RJ 632.677 5.962.187 3144100 19,0 transportados ~ por  Onibus
78.980 2.194.748 50.437] 369 Municipal do Rio de Janeiro
Total | 1.359.286 15.126.726 792133 19,1

Figura 112 - Indicadores do sistema de transporte publico no pico da tarde
Passageiros x km - Pico Tarde Passageiros x h - Pico Tarde transportados por dnibus

Barcg BRT
Barcas || BRT 0% 3%
1% 5%
5

*  49% dos passageiros x hora sao

intermunicipais

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

Onibus
Municipais RJ
37%

Onibus
Intermunicipais
49%

Onibus
Municipais RJ
34%

Onibus
Intermunicipais
42%

Consorcio:
Figura 113 — Passageiros x km por modo de transporte no Figura 114 — Passageiros x h por modo de transporte no pico L‘GIT @OHUNA

pico da tarde da tarde
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Wl  CARACTERIZAGAO DO TRANSPORTE PUBLICO

INDICADORES DO SISTEMA

CNCYND
11|

Plaro de Mobilideds Urbmana Surtemtivel
. Clrdncu do Rlo da Juneira

Os indicadores a seguir mostram as distancias e tempos médios estimados das viagens realizadas
nos diversos modos de transporte no pico da tarde.

50,0

40,0

30,0

25,5

20,0

10,0

Barcas

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

Média de Extensdao e Tempo por Modo - Pico Tarde

42,1

28,7
27,0
18,4
12,9
BRT Metrd Onibus Onibus Trem

Intermunicipais Municipais RJ
B Média km ® Média tempo

Figura 115 — Distancia e tempo médio das viagens no pico da tarde

45,2
29,8
27.8
11,1
9,4

* Semelhante comportamento ao

encontrado no Pico Manha

Maiores  deslocamentos  por

35,0 modo de transporte — Pico Tarde:
Trem (média de 27,8 km por

viagem) e BRT (18,4 km)

* Maiores tempos de viagens —
Trem (45,2 minutos) e Onibus

Intermunicipais (42,1 minutos)

Total

Consorcio:

LOGIT Horicina
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CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO
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DEMANDA DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

AP ar s

RA M dadaivpegah  FA 1T - i

A4 - Do e Tt FUA 10 - i Grande

R 34 - Cicade de Deus A 19 - Sarka Crur
BA - Guarea
FIA 13 - Faassnge

Figura 116 - Producgdo e Atracdo de viagens realizadas por transp. coletivo — HPM (7:00 as 8:00)

Dados de referéncia: PODD, 2011.

O mapa ao lado mostra as viagens produzidas e atraidas
por Regidao Administrativa da cidade do Rio de Janeiro.
Nota-se que a Area Central, Zona Sul e Barra da Tijuca
sao regides predominantemente de atracao de viagens
no pico da manha.

O grafico mostra a participacao das viagens de
transporte publico pelos principais motivos: residéncia-
estudo e residéncia-trabalho no pico da manha.

Outros
19%

Municigian

]

Regitas Adminivtratvas

Viagens de transports publice - HPM

Base Residencial -
Trabalho

Base Residencial - 55%

Estudo
26%

Figura 117 - Motivo das viagens de transporte publico —
HPM (7:00 as 8:00)

Consorcio:

LOGIT Horicina
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CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO
CARREGAMENTOS DO SISTEMA BRT

B /<05
P 0.5<v/c<0.7
[ ] 07<v/c<0.9
D 09<v/c<1.1
B 11<vjc<13 .
Sl vico13
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) 57y e
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Passengers and VOC - BRT Lines - Morning Peakl
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Figura 118 — Carregamento do sistema BRT no pico da manha

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

N\ r
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Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

Pico da Manha (07:00-08:00)

Transoeste com saturagdo em praticamente todo o

seu trajeto no sentido Barra da Tijuca

(Volume/Capacidade acima de 0,9)

Transcarioca com maior carregamento de passageiros

entre Terminal Madureira e Terminal Taquara

(Volume/Capacidade acima de 1,1)

Transcarioca com fluxo nos dois sentidos (Barra da
Tijuca e Fundao), ao contrdrio do Transoeste, que

possui uma pendularidade no sentido Barra da Tijuca)

Consorcio:

LOGIT Horicina 5
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA BRT

B v/ic<05
[ 0.5<v/c<0.7

[ 1 o7<v/e<0.9
I 09<v/c<1.1 Pico da Tarde (17:00-18:00)

Bl 11<v/c<13. . Transoeste com saturacio em praticamente todo o
Y  vic-13

seu trajeto no sentido Santa Cruz

(Volume/Capacidade acima de 0,9)

* Transcarioca com maior carregamento de passageiros
entre Vicente de Carvalho e Madureira no sentido
Barra da Tijuca, e entre os bairros de Curicica e
Taquara no sentido Ilha do Governador

(Volume/Capacidade acima de 1,1)

Passengers and VOC - BRT Lines - Afternoon Peak

10000 12000

2000 4000 6000 8OO0 10000
e — . |

Figura 119 - Carregamento do sistema BRT no pico da tarde Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 76



Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln
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PREFEITORA CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

CARREGAMENTOS DO SISTEMA MUNICIPAL DE ONIBUS

B v/c<0s5

[ 0.5<v/c<0.7

{1 07<v/c<0.9 Pico da Manha (07:00-08:00)
[ 09<v/c<1.1

B ii<v/c<13

B vic13

* Avenida Brasil (proximo a Av. Francisco Bicalho):

56.000 passageiros sentido Bairro — Centro

* Avenida Presidente Vargas (em frente a Estacdo
Central do Brasil: 20.000 passageiros sentido

Candelaria)

* Avenida Rio Branco (em frente ao Teatro Municipal):

21.000 passageiros no sentido Cinelandia

Carregamento e V/C - Linhas Municipais RJ - Pico Manha

60000
oogp 50000

30000 4

Figura 120 — Carregamento no sistema municipal de 6nibus no pico da manha Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 77



WG CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

OMUsS
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA MUNICIPAL DE ONIBUS

B /<05
[ 0.5<v/c<0.7
1] 07<v/c<0.9
[7] 09<v/e<t.1
Bl 11<v/c<13
B i3
Py

Carregamento e V/C - Linhas Municipais R] - Pico Tarde
o 50000

50001
0000 40000
o

Figura 121 - Carregamento no sistema municipal de 6nibus no pico da tarde
Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

Pico da Tarde (17:00-18:00)

* Avenida Brasil (proximo a Av. Francisco Bicalho) :

54.500 passageiros sentido Centro-Bairro

* Avenida Presidente Vargas (em frente a Estacdo
Central do Brasil: 32.000 passageiros sentido

Maracana)

* Avenida Presidente Antbénio Carlos (préximo a Praga

XV): 17.000 passageiros

Consorcio:

LOGIT Horcina -
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA METROVIARIO

RIO

YK o Vo B v/c<05

\!k__

[ 0.5<v/c<0.7

[ ] 07<v/c<0.9

(1 9svic<L1 T pico da Manhd (07:00-08:00) - Linha 1 — General Osério
B ii<vic<i3

B vots - Uruguai

* 8.300 passageiros na se¢cao de maximo carregamento

entre as esta¢des Central e Praca Onze

* Alta transferéncia de passageiros na Estacdao Central

com destino a Tijuca

* Volume sobre Capacidade abaixo de 0,5 em todo o

trajeto
Passengers and VOC - Metro Line 1 - Morning Peak
i 6000
1000 2000_3000 0
, , = s
Figura 122 — Carregamento da Linha 1 do Metr6 no pico da manha Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 79
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA METROVIARIO

RIO

IR vic<0s
& [ 0.5<v/c<0.7

[ ] 07<v/c<0.9
[ 09<v/e<t1.1 ~ Uruguai
B 1.1<v/c<1.3

B i3

Pico da Tarde (17:00-18:00) — Linha 1 — General Osério -

* 7.300 passageiros na se¢gao de maximo carregamento

entre as estagdes Estacio e Praga Onze

* Grande desembarque de passageiros na Estacao

Botafogo no sentido Uruguai (transferéncia para a

Linha 2 Botafogo — Pavuna)

* Volume sobre Capacidade abaixo de 0,5 em todo o

a4 trajeto
; i "
Passengers and VOC - Metro Line 1 - Afternoon Peak > .."'-"-'l e, - f
=g
5000 6000 /
RIS e e
- Lz
Figura 123 — Carregamento da Linha 1 do Metr6 no pico da tarde Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 80
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A "“"_; Il vie<os {
Q\\Q “ [ 0.5<v/c<0.7
£ 4“ [] o7<v/c<0.9
[0 09<v/c<11  pjco da Manh3d (07:00-08:00) — Linha 2 — Pavuna-

goas g A : B 1.1<v/c<13
A B vois Botafogo

RIO

* 28500 passageiros na secdo de maximo

carregamento entre as estagdes Triagem e Maracana

* Alta saturagcdo no sentido predominante Pavuna-
Botafogo (Volume sobre Capacidade maior que 0,9

entre Vicente de Carvalho e Uruguaiana)

Passengers and VOC - Metro Line 2 - Morning Peak b

<000 1000015000 20000 25000 30000 1000 2000 3000 4000 5000 . o,,"
___ 100 i ;

_Figura 124 — Carregamento da Linha 2 do Metro6 no pico da manha Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT % OFICINA
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G [ 07<v/e<0.9

5%
v 09<v/e<1l  pjco da Tarde (17:00-18:00) — Linha 2 — Pavuna-Botafogo
B 11<v/c<1.3

B vci3

RIO

i
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* 36.000 passageiros na secdao de maximo

carregamento entre as estagdes Maracand e Triagem

* Altissima saturagdo no sentido predominante

Botafogo-Pavuna (Volume sobre Capacidade maior

que 0,9 entre Carioca e Vicente de Carvalho)

Passengers and VOC - Metro Line 2 - Afternoon Peak ?-\

| 000 10000 15000 20000 25000 30000 \( 1000 2000 3000 4000 5000 Vo,
' ___ » L a P
Figura 125 — Carregamento da Linha 2 do Metr6 no pico da tarde Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT % OFICINA
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA FERROVIARIO

Sistema de Trem — Supervia — Pico Manha (07:00-08:00)

* Forte concentracao de viagens radiais com destino o

Centro do Rio de Janeiro

B v/c<05

I 0.5<v/c<0.7
[ 07<v/e<0.9 ¢ Ramais mais carregados: Ramal Japeri e Ramal Santa
[ 09<v/c<1.1 5

\- Li<vfe<l.3 — Cruz

e OBSERVACAO: as capacidades das linhas estdo
somadas nos trechos comuns; nas figuras seguintes

mostram-se os carregamentos por linha.

Passengers and VOC - Supervia - Morning Peak

1500020000 2500088

5000 10000 2000 4000 6000 8000 10000

’Jﬁf‘u

Figura 126 — Carregamento do sistema ferroviario no pico da manha Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 83
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B v/c<05
[ 0.5<v/c<0.7
[ ] o7<vje<0.9
[ 09<v/c<1.1
B 1i<v/c<13~
v/c>1.3

Passengers and VOC - Supervia - Afterncon Peak
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1000020000, - —————r—
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Figura 127 — Carregamento do sistema ferroviario no pico da tarde

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS
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Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

Sistema de Trem — Supervia — Pico Tarde (17:00-18:00)

* Forte concentracdo de viagens radiais com origem

Centro do Rio de Janeiro

* Alta saturagdao no Ramal Japeri e no Ramal Santa Cruz
(Volume sobre Capacidade maior do que o pico

manha)

e OBSERVACAO: as capacidades das linhas estdo
somadas nos trechos comuns; nas figuras seguintes

mostram-se os carregamentos por linha.

Consorcio:

LOGIT SoFeiNa
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA FERROVIARIO

B /<05
I 0.5<v/c<0.7
[ ] 07<v/c<0.9 |
[ 09<v/e<i1®  (07:00-08:00)
Il 1.1<v/c<13

M vci3

Sistema de Trem — Supervia — Ramal Japeri - Pico Manha

* Ramal Japeri (15.500 passageiros entre a Estacdo
Ricardo de Albuquerque e Estacao Deodoro no
sentido Central do Brasil)

* Volume sobre Capacidade maior do que 0,9 entre as
estagcbes Nildpolis e Madureira) no sentido

predominante Central do Brasil

Passengers and VOC - Japeri Line - Morning Peak
4 15000 18000

12001 2000 4000 6000 8000 10000
000 6000 2990 =i

Figura 128 - Carregamento do Ramal Japeri do sistema ferroviario no pico da manha Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA
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RIO

B v/c<05
B 0.5<v/c<0.7
[ ] o7<v/c<0.9 -

I o9<vie<ii i (17:00-18:00)
<l 1.1<v/c<13

- vfc>1.3

Sistema de Trem — Supervia — Ramal Japeri - Pico Tarde

* Ramal Japeri com 27.000 passageiros entre a Estagao
Deodoro e a Estagdo Ricardo de Albuquerque no

sentido Japeri

* Volume sobre Capacidade acima de 0,9 desde o inicio

Central do Brasil e Nova Iguacgu no sentido Japeri

Passengers and VOC - Japeri Line - Afternoon Peak -
12000, 15000 18000  __

9000

= »

Figura 129 - Carregamento do Ramal Japeri do sistema ferrovidrio no pico da tarde Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 86
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA FERROVIARIO

- vfc<0.5

[ 0.5<v/c<0.7  sjstema de Trem — Supervia — Ramal Santa Cruz - Pico
[ ] o7<v/c<0.9

so<vie<t.1  Manhd (07:00-08:00)

B 11<v/e<13~

) - vfc>1.3

* Ramal Santa Cruz com maximo carregamento de
12.500 passageiros entre a Estacdo Vila Militar e

Estagdao Deodoro no sentido Central do Brasil

* Volume sobre Capacidade acima de 0,7 entre a

Estacdo Campo Grande e a Estacdo Engenho de

h ‘;-—,..‘-.-- | o = . Dentro

Passengers and VOC - Santa Cruz Line - Morning Peak

, 8ooo 10000 1200 2000 4000 G000 EODO 10000

L= == . e
2000 appp 600

Figura 130 - Carregamento do Ramal Santa Cruz do sistema ferroviario no pico da manha Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 87
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B /<05
P 0.5<v/c<0.7

] 07<v/e<0.9  sjstema de Trem — Supervia — Ramal Santa Cruz - Pico

[ 09<v/c<1.1 4
~JB 11<ve<13”
W vceis

Tarde (17:00-18:00)

* Ramal Santa Cruz com maximo carregamanto de
15.700 passageiros entre a Estacdao Deodoro e a

Estacdo Vila Militar no sentido Santa Cruz

* Alta saturagao entre a Estacdo Maracana e a Estagao

Campo Grande (relagdo V/C maior que 0,9)

Passengers and VOC - Santa Cruz Line - Afternoon Peak

18000
12000 15000

9000
3000 6000 2000 4000 6000 8000 10000

Figura 131 - Carregamento do Ramal Santa Cruz do sistema ferroviario no pico da tarde Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT % OFICINA 88
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Figura 132 — Carregamento do sistema de barcas no pico da manha

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS
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Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

Sistema de Barcas — CCR Barcas - Pico Manha (07:00-
08:00)

* Principal servico: Araribdia — Praca XV — 8.300
passageiros na hora pico manha (nivel de servigo de

1,0)

* Servigos Cocota — Praca XV e Charitas — Praga XV com
1.400 e 1.200 passageiros na hora pico manh3,

respectivamente

Consorcio:

LOGIT Horicina
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Figura 133 — Carregamento do sistema de barcas no pico da tarde

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

'
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Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

Sistema de Barcas — CCR Barcas - Pico Tarde (17:00-
18:00)

* Principal servico: Praga XV - Araribdia - 7.100
passageiros na hora pico tarde (nivel de servico de

0,9)

* Servicos Cocota — Praga XV e Charitas — Praca XV com
2.400 e 600 passageiros na hora pico manhg,

respectivamente

Consorcio:

LOGIT Horicina
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA INTERMUNICIPAL DE ONIBUS

B vie<0s
B 0.5<v/e<0.7
[ 0.7<v/e<0.9
[ 0.9<vjeat d
B 11<v/e<l3
B vl

Carregamento e V/C - Linhas Intermunicipais - Pioo Manha B ——— . I

20000 30000 40000 50000 60000

R e

Figura 134 — Carregamento do sistema intermunicipal no pico da manha

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

Pico da Manha (07:00-08:00)

Rodovia Presidente Dutra BR-116: 25.000 passageiros

no sentido Av. Brasil proximo a Linha Vermelha

Rodovia Washington Luis BR-040: 18.000 passageiros

sentido Centro do Rio de Janeiro préximo a Av. Brasil

Ponte Rio-Niterdi: 7.100 passageiros sentido Rio de

Janeiro
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CARREGAMENTOS DO SISTEMA INTERMUNICIPAL DE ONIBUS

B vie<0s
B 0.5<v/e<0.7
[ 0.7<v/e<0.9
[ 0.9<vjeat d
B 11<vje<l3
B vl

Carregamento e V/C - Linhas Intermunicipais - Pico Tarde £5% e s

.00 2 mwsmom

1—‘
Figura 135 — Carregamento do sistema intermunicipal no pico da tarde

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS

Pico da Tarde (17:00-18:00)

Rodovia Presidente Dutra BR-116: 27.800 passageiros

no sentido Av. Brasil proximo a Linha Vermelha

Rodovia Washington Luis BR-040: 18.000 passageiros

sentido Centro do Rio de Janeiro préximo a Av. Brasil

Ponte Rio-Niterdi: 12.400 passageiros sentido Rio de

Janeiro

Consorcio:
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REDE VIARIA
A rede viaria da cidade do Rio de Janeiro é estimada em 11 mil km. Cerca de 22% das vias

sao utilizadas pelo sistema de 6nibus e 4% pelas ciclovias conforme mostra a tabela a

seguir.

Vias com . Vias com .
: : - L % de vias . ) % vias com
Hierarquia Extensdo (km) 06nibus ] ciclovia T
com onibus ciclovia

(km)) (km)
Expressa 76 76 100% 0 0%
Arterial Principal 478 396 83% 99 21%
Arterial Secundaria 445 368 83% 26 6%
Coletora 96 96 99% 16 17%
Local 10.023 261 3% 249 2%
Total 11.118 2.395 22% 390 4%

Figura 136 — dados da rede vidria do municipio do Rio de Janeiro por
hierarquia viaria

Fonte: Hierarquia viaria: compilada pelo Consdrcio através do mapeamento da CET-Rio, 2015.

Consorcio:
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HIERARQUIA DA REDE VIARIA
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RA 02 - Centro RA 05 - Copacabana  RA 11 - Penha RA 25 - Pawna RA 24 - Barra da Tijuca  RA 18 - Campo Grande
RA 03 - Rio Comprido  RA 06 - Lagoa RA 12 - Inhadma RA 28 - Jacarezinho RA 34 - Cidade de Deus RA 19 - Santa Cruz
RA 07 - S80 Cristdvio  RA 08 - Tijuca RA 13 - Méier RA 29 - Complexo do Alemio RA 26 - Guaratiba
RA 21 - Paguetd RA 09 - Vila Isabel RA 14 - lrajd RA 20 - Complexo da Maré RA 33 - Realengo
RA 23 - Santa Teresa  RA 27 - Rocinha RA 15 - Madursira RA 31 - Vigdrio Geral
RA 20 - llha do Gowernador

- ( L | ITABORA]
{ { — \ R
< , { ‘T,L-'Ef\'f"“[foi y \__ BELFORD ROXO DUQUE DE CAXIASS" - /|
¢ \. / = n /‘A\ _‘__,.—---"I " Bala de Gua:}abara ‘§ g
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t_,f f .’I' o :/ . 7
¥ ropEoeA e A SKG 1040 DE MER|T A hierarquia da rede viaria é

definida em funcao das
caracteristicas fisicas e
operacionais da via que pode
ser classificada como: expressa,
arterial principal, arterial
secundaria e coletora. As
demais sdo consideradas vias
locais.

Municipio do Rio de Janeiro
Hierarquia Viaria
e Expressa
e Arterial Principal

Arterial Secundaria

Coletora

Logradouros

| Municipios

[ ] Regiao Administrativa
D Area de Planejamento

Areas com cota acima de 100 m

0 L 10 15

Figura 137 — hierarquia vidria do municipio do Rio de Janeiro

Fonte: Hierarquia vidria: compilada pelo Consdrcio através do mapeamento da CETRio
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DEMANDA DO SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL

LI )
A M- dsdarigaal AT - B
A4 - o da Touca  FUA 10~ Camgo Grande
A 00 - o Comgeai WA 08 - Lage 7. - RA 34 - Cicade de Deus  HA 10 - farta Crup
RAOF - 580 Continis WA D - Tipa
FRA 21 - Pagnd A9 - Vi el

WA TS . Basls Torrsa WA 27 - Rosinha

Figura 138 - Producdo e Atracdo de viagens realizadas por automével — HPM (7:00 as 8:00)

Dados de referéncia: PODD, 2011.

No pico da manha, muitas RAs caracterizam-se por serem
produtoras ou atratoras de viagens. Entre as grandes
produtoras estdao Botafogo, Copacabana, Santa Cruz e
Guaratiba, enquanto que as grandes atratoras sao o
Centro, a Barra da Tijuca e a Lagoa.

O grafico mostra a participacao das viagens de transporte
publico pelos principais motivos: residéncia-estudo e
residéncia-trabalho no pico da manha.
Outros
25%

Base Residencial -
Trabalho
39%

Base Residencial -
Estudo
36%

Figura 139 - Motivo das viagens de transporte individual —
HPM (7:00 as 8:00)
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CARREGAMENTO DO SISTEMA VIARIO — PICO DA MANHA

O mapa ao lado mostra o volume de trafego no horario
de pico da manha e a representagao do nivel de servico
ou o nivel de congestionamento por sentido da via.

O Nivel A (cor branca) representa trechos com pouco
trafego, ou seja, o volume de trafego/capacidade da via
<0,318 variando até o Nivel F (cor vermelha) com
trafego congestionado ou volume/trafego >1.

Andlise de Volume sobre Capacidade (V/C) - volume
de veiculos dividido pela capacidade da via

Nivel de Servigo (NS):
NSA-V/C<0,318

NS B —V/C entre 0,319 e 0,509
NS C—V/Centre 0,510 e 0,747
NS D - V/C entre 0,748 € 0,916
NSE-V/Centre 0,917 e 1

e = NSF-V/C>1
Traffic Vohumes - Morning Peak - Year 2014 g :z:; Fonte — DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura em
Volume de Tréfego - Pico Manh3 - 2014 1000 5000 — Transportes
B nNs=F
Figura 140 — Carregamento e nivel de servigo do sistema vidrio no pico da manha Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 96
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CARREGAMENTO DO SISTEMA VIARIO - PICO DA MANHA

O grafico e a tabela mostram uma estatistica sobre a extensao de via no
sistema vidrio principal (vias expressas e arteriais) em cada nivel de servigo no
hordrio de pico da manha. Estima-se que 23,4% do total apresentam
congestionamento severo (Nivel F).

Nivel de Servico — Pico da Manha

19,7%

4,6%
13,9%

15,6%
C
22,8%

Figura 141 — Distribui¢do do sistema viario principal por nivel de servico no
pico da manh3d

Length (km) %
Nivel de Expressa + Expressa +
Servico i i
ic Expressa Arterial Arterial Expressa Arterial Arterial
A 110 55 166 23,1% 15,3% 19,7%
B 62 55 117 13,0% 15,1% 13,9%
C 107 85 192 22,4% 23,4% 22,8%
D 57 74 131 11,9% 20,3% 15,6%
E 22 17 39 4,6% 4,7% 4,6%
F 120 77 197 25,0% 21,2% 23,4%
Total 479 363 842 100,0% 100,0% 100,0%

Figura 142 — Extensdes por nivel de servigo no sistema viario principal no pico da manha
(*) Nivel de Servigo definido pelo DNIT

= Nivel de Servigo F (Congestionamento severo 197 km (23.4 %)

= Nivel de Servigo E (Congestionado) — 39 km (4.6%)

Consorcio:
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CARREGAMENTO DO SISTEMA VIARIO - PICO DA TARDE

Analogamente o mapa ao lado mostra o volume de
trafego no hordrio de pico da tarde e a representagao
do nivel de servico ou o nivel de congestionamento por
sentido da via.

trafego congestionado ou volume/trafego >1.

Andlise de Volume sobre Capacidade (V/C) -
volume de veiculos dividido pela capacidade
davia

Nivel de Servigo (NS):
NSA-V/C<0,318

NS B —V/C entre 0,319 e 0,509
NS C—V/C entre 0,510 e 0,747
NS D - V/C entre 0,748 € 0,916

— NSE-V/Centre 0,917 e 1
! — NSF-V/C>1
R — [ Ns=C .
C N~ ATORTIOOD SO W 200 . Fonte — DNIT - Departamento Nacional de
Volume de Tréfego - Pico Tarde - 2014 e o [ Ns=E Infraestrutura em Transportes
I nNs=F
Figura 143 — Carregamento e nivel de servigo do sistema vidrio no pico da tarde Consorcio:

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS LQGIT @OFICINA 98
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CARREGAMENTO DO SISTEMA VIARIO - PICO DA TARDE

O grafico e a tabela mostram uma estatistica sobre a extensao de via no

sistema vidrio principal (vias expressas e arteriais) em cada nivel de servigo no

hordrio de pico da tarde. Estima-se que 23,4% do total apresentam
congestionamento severo (Nivel F).

Nivel de Servico — Pico da Tarde

A

F 17,6%
23,6%
D l C

16,3% 20,9%

13,3%

E
8,4%

Figura 144 — Distribui¢do do sistema viario principal por nivel de servico no

Fonte: Modelo de Transportes do PMUS pico da tarde

Length (km) %

Nivel. de . Expressa + . Expressa +

Servico  Expressa Arterial Arterial Expressa Arterial Arterial

A 94 54 148 19,6% 14,9% 17,6%

B 68 44 112 14,2% 12,0% 13,3%

(o 80 95 176 16,8% 26,4% 20,9%

D 69 67 137 14,4% 18,7% 16,3%

E 42 29 71 8,7% 8,0% 8,4%

F 126 72 198 26,3% 20,0% 23,6%
Total 479 362 841 100,0% 100,0% 100,0%

Figura 145 — Extensdes por nivel de servigco no sistema viario principal no pico da tarde
() Nivel de Servigo definido pelo DNIT

= Nivel de Servico F (Congestionamento severo 198 km (23.6 %)

= Nivel de Servigo E (Congestionado) — 71 km (8,4%)

Consorcio:
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Condicionantes para o Calculo das Emissoes de Gas de Efeito Estufa

Os condicionantes para o calculo de emissdes de GEE do setor de transportes rodoviarios
urbanos sao em principio os seguintes:

* Condicionantes associados a frota:
* Tipo de veiculo (leve, médio, pesado, moto, Onibus, etc.)
* Quilometragem acumulada
* |dade do veiculo ou grau de deterioracao do veiculo
* Tipo de combustivel
* Consumo unitario de combustivel (I/km)
* Condicionantes associados a operacao:
* Regime de rotacdao médio do motor
* \Velocidade operacional
* Distancias e tempos de viagens

* Condicionantes associados ao tipo de combustivel

* Fatores de emissao de GEE por tipo de combustivel: gasolina, etanol, flex, diesel, GNV
* EmissOes evaporativas

Consorcio:
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Parametros para o Calculo das Emissoes de Gas de Efeito Estufa

|_Tipo de Veiculo | _Frota__| _Porcentagem |
1.925.682 73,10% Real  Adotada
Bonde 0 0,00% 39,55% 40,26%
Caminhao 42.172 1,60% 31,74% 32,31%

Nas tabelas ao lado sao extraidas as
propor¢des da frota por tipo de veiculo e a
proporcao dos tipos de combustivel

| Bonde |

| Caminhdo |
consumidos no municipio do Rio de cac:,:::?:m?r e 2;3‘2 ELanoLHicratado E—
Janeiro. L4200 >,30% Gasolina + GNV 10:84‘;: 11:040/:

5 ‘;::37 g’gg; Gasol. + Alcool + GNV 6,16% 6,27%
Essas proporg¢des sao utilizadas para se 18.051 0:69;; 98,23%  100,00%
estimar as emissdes da frota com as 271.915 10,32% Figura 147 — Composicdo do tipo de combustivel na frota
estimativas de veiculo x km obtidas das 39.512 1,50%

: « | Onibus__ [ENVALPI 0,68%

simulacdes do modelo de transporte. 7 0,00%

14.030 0,53%

5 35 0,20%

| Side-car [N 0,00%

BT 201 0,01%

0 0,00%

297 0,01%

613 0,02%

[TEET 30.598 1,16%

2.634.182 100,00%

Figura 146 — Composi¢do da frota na cidade do Rio de
Janeiro Consorcio:

Fonte DENATRAN 2015 L‘OGIT @OFICINA 101
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Parametros para o Calculo das Emissoes de Gas de Efeito Estufa

Atraves dos
parametros de | Gasolina  [EEEPR km/I
| Flex TR km/I
consumo e fatores de o km/|
emissao por tipo de | Diesel  [EEENCW km/!
, . (c]\\Y) 13,0 Km/m3
combustivel, aliado
ao dado de veiculo x | Diesel  [NEEPRE km/|
km sao feitas as Figura 148 — Valores médio de consumo por tipo de combustivel

Obs: Os valores de consumo unitario foram obtidos de varias fontes e representam um

estimativas de valor aproximado médio de consumo em cidades no Brasil

emissao de CO2 na

. .
cidade do Rio de 1.679 g/l
Janeiro. 288 g/l

1.147 g/l
[ Diesel ~ [NEPX-) g/l
1893 g/m3

Figura 149 — Estimativa de emissdo de CO2 por tipo de combustivel
Fonte: Estimativas das emissdes de gases de efeito estufa do setor de transporte
rodovidrio e aéreo no Estado de Sdo Paulo no periodo de 1990 a 2008

Consorcio:
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ESPACIALIZACAO DAS EMISSOES POR REGIAO ADMINISTRATIVA - RA

O mapa ao lado mostra a emissdo por Regido
Administrativa estimada a partir dos
parametros citados anteriormente e a partir
do volume de veiculo x km extraidos das
simulagdes efetuadas pelo modelo de
transportes.

Cada ligacdo da rede foi associada a Regidao
Administrativa correspondente para se
efetivar os calculos das emissdes e distribui-la
na cidade do Rio de Janeiro.

As emissdes sdao apesentadas em toneladas de
CO2/dia.

Canpo Grande

Santa Cruz

Guaratiba

Figura 150 — Estimativa de emissdes de CO2 por Regido Administrativa
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Municipio
Regido Administrativa
Emissdes (t CO2/dia)

— 500

=250
128

Bl Modo Individual

[ 0nibus
| Caminhdes
0 4 8 12
L& .|
Kilometers
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CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE DE CARGA

Logistica Urbana — Poligonos de restricao

Acessibilidade MCMV
[ Municipio
Area de Planajamento
22z Poligono de restricho
ez Poligono no centro expandido

- Vias principais

o § 10 15 |

Kilometars

Figura 151 - Poligonos de restrigdo de circulagdo de caminhdes (Decreto 38.055 — 18/11/2013)

Dados de referéncia: CET-Rio — Geréncia de Informagdes de Trafego, 2015.

N D 7
J1 1 INJJ
T

Poligono de restri¢ao:

» 6h as 10h e 17h as 21h em dias uteis —
Proibida a entrada e circulagao de veiculos de
carga e a operacgao de carga e descarga.

Centro expandido:

» 6h as 21h em dias uUteis — Proibida a entrada
de veiculos de carga (permitida a operacado
de carga e descarga)

» 10h as 15h - Permitida a circulacdo de
veiculos de carga, excec¢des: Via Binario, Av.
Rodrigues Alves e Rua Comandante Garcia
Pires.

Consorcio:
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Logistica Urbana — Movimento Portuario

Porto do Rio de Janeiro: Predominam as cargas gerais e
conteinerizadas sobre as cargas a granel. O porto concentrou 64%
das movimentacdes de contéineres do Estado em 2014. A
movimenta¢ao de contéineres é uma das grandes questdes da
logistica urbana na cidade.

A Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ) possui quatro

portos sobre sua administracdo: Rio de Janeiro, Itaguai, Angra
dos Reis e Niterdi, sendo que o mais importante é o do Rio de
Janeiro, que vem tendo crescimento importante nos ultimos 8

anos:

7500

7000 Tipo de carga

6500 Conteinerizada 63%

6000 —— Trigo 7%
,, 5500 e Ferro gusa 7%
% 5000 Granel Prod. Siderurgico 6%

1 0,

g 4500 liquido Derivados 4%
© 4000 6% Conc. Zinco 3%
[ ° 7. .
i3, 3500 Outros granéis sélidos 2%
©
£ 3000 Outros granéis liquidos 2%
£ 2500 Roll-On/Roll-Off 2%

2000 Papel 1%

1500 Sal 1%

1000 Figura 153 - Divisdo dos tipos de cargas no Outras cargas gerais 2%

500 Porto do Rio de Janeiro Total 100%
0 Figura 154 - Distribuicdo das cargas
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 >0 i .
conteinerizadas no Porto do Rio de Janeiro
M Rio de Janeiro M Itaguai M Angra dos Reis Niteroi
Figura 152 - Histérico das embarcagdes atracadas por porto Consorcio:

Dados de referéncia: CDRJ, 2014. LQGIT @OFICINA 105
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Logistica Urbana — Polos logisticos

Os polos logisticos sdao importantes elementos na logistica urbana ja que
possibilitam a redistribuicdo da carga em veiculos menores. Ao mesmo tempo,
representam intensificacao do trafego local para escoamento dos caminhdes.

Péleos logistices
o

[ Municipi
- aray L] L] ] [ Avea de Planejamenio
AN - Posaang FADE - Bolsloge  HA 10 - Hamos HATZ - Anihist HA - Jicatwoagad A 1T - Dange [_] Regiso Administrativa
RADY . Castn A . Copmeatrs  TUA 11 - Pt TA 3 . Pt A - Barrm e Ty 1A 1« Carrpar Gt I Aroes com cota acima de 100 m
A 00 - Ao Compros A 00 - Lagoa (IR —— WA 0 - Jacarerints A 34 Ciade e Dot WA 11 - Saitn Crx
RAD . B Cinthds  RADH: Tees A1 M RA 9 . Complns ds Alemse: [T R — » Pdlos logiakicos
WA 21 - P R e - A 30 - Compians o8 Mary HA 0 - B e\ prinicipni
FA YD St Terwin A I7 - Risinha A 15 - Madrnrn HA 31 - Vighto Gensl L] 5 10 15
A 20 - o Chmrmamicr = Kilemturs

Figura 155 - Polos logisticos mapeados no Rio de Janeiro

Dados de referéncia: CET-Rio (2015).
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Na APO5 localizam-se grandes galpdes que ocupam
consideravel por¢ao do espacgo urbano. Este conjunto
compde um dos entrepostos logisticos mais
importantes do Rio de Janeiro.

Consorcio:

LOGIT HorciNa o



i CARACTERIZACAO DO TRANSPORTE DE CARGA
Logistica Urbana — Demanda e Carregamento

A partir da matriz origem e destino os fluxos de caminhdes foram alocados
na rede, sendo possivel verificar os maiores volumes e vias mais

solicitadas. ) . .
As vias com maiores carregamentos Sao:

e  Av. Brasil: cerca de 700 veq./hora por sentido;

e Rodovia BR-040: cerca de 800-900 veq./hora por sentido;
e Rodovia BR-116: cerca de 700 veq./hora por sentido;

e  Rodovia BR-493: cerca de 500-600 veq./hora por sentido;

e Av. Cesario de Melo: cerca de 50-60 veq./hora por
sentido;

e Av.das Américas: cerca de 70 veq./hora por sentido;

e  Ruas Frota Aguiar Filho e Candido Benicio: cerca de 200
veq./hora por sentido;

e  Tunel Zuzu Angel e André Reboucas: cerca de 90-100
veq./hora por sentido;

Vel culo Equivalentes' Hom

R .. 1500

e Linha Vermelha: cerca de 200 veq./hora por sentido.

Figura 157 - Vias mais congestionadas — Fluxo de caminh&es (HPM)*

* Considerando a proibicdo de circulagdo de caminh&es na Ponte Rio-Niterdi e Linha Amarela )
Consorcio:

Dados de Referéncia: Matriz OD — PDTU 2013. LQGIT @OHUNA 107
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| TRansPomtes
Logistica Urbana — Demanda e Carregamento

As viagens de cargas variam ao longo do dia. Pela manha e a tarde nao
ha viagens de cargas na area delimitada pelos poligonos de restricao
(AP02).

Pela manha, os pontos de producdo se concentram principalmente na
regido de entrada do Rio de Janeiro, incluindo Duque de Caxias, Sao
Jodo de Meriti e Nova Iguacu.

As regides ao longo da Av. Brasil também se destacam como zonas
produtoras e atratoras de viagens, principalmente Realengo, Bangu,
Campo Grande, Santa Cruz e Paciéncia.

A tarde, no horario entrepico, as producdes e atracdes de viagens s3o
mais distribuidas pelo municipio.

Ja no fim da tarde, a producao e atracdo de viagens volta a ser
distribuida de forma andloga ao periodo matutino.

Dados de Referéncia: Matriz OD — PDTU 2013.

Figura 158 -

Producdo e Atragao
de viagens de cargas

na Hora Pico Manh3 _

Figura 159 -
Producdo e Atragao
de viagens de cargas
no Entrepico

Figura 160 -

Producdo e Atragao

de viagens de cargas

na Hora Pico Tarde
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P Produgéo
> Atragao

’ Produgao
> Atracéo

» Producao
> Atracéo
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Rio de Janeiro: Cidade em Transformacgao

Porto Maravilha /\

Transformacgoes Transformagoes
Fisicas Funcionais

N/

Infraestrutura

Jogos Olimpicos
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Alteragoes na
demanda

Expansao urbana
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PMUS — PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA
CIDADE DO RIO DE JANEIRO

Propostas Transporte
Publico

Consorcio:
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Sl DEFINICAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

As propostas foram definidas a partir da consolidagao de projetos gerados ao longo do processo de discussao com a
sociedade instrumentalizadas através de:

+ Oficinas com a participacdo de representantes das comunidades de Areas de Planejamento (APs).

* Plataformas digitais:

* Labrio: é o laboratério de participacdo da Prefeitura do Rio, criado para aproximar o poder publico dos cidadaos,
enguanto espaco de construcao coletiva e colaborativa. Derivou da demanda por participacao popular a qual ficou
evidenciada nas manifestacdes de junho de 2013. Desde entdo a Prefeitura do Rio tem tentado explorar maneiras

de incorpora-la aos seus processos.

« Agora: é um site onde os cidaddos podem propor e debater as politicas publicas da cidade com as Secretarias e
Orgaos municipais, funcionando em ciclos tematicos, tendo sido o primeiro inaugurado em setembro 2014 com o
tema “Legado Olimpico”, e o segundo em janeiro 2015, com o tema “Mobilidade”.

* Mapeando: é um instrumento para mapear demandas da comunidade com projetos/a¢des que solucionem os
problemas apontados registrados de forma grafica.

» Reunides com as Areas de Planejamento — APs da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro junto as equipes técnicas para
discutir e relacionar as principais intervencdes geradas no ambito de cada area de planejamento.

Consorcio:

LOGIT HoriciNa 1

Dados de Referéncia: Matriz OD — PDTU 2013.
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Matriz - Cachamorra - Av. Brasil (trecho 1)

Ligagio
Jd. Ocednico - Av. Licio Costa - Alvorada

Ligagio
Transbrasil - Deodoro - Santa Cruz

Rodoviaria - Vila Isabel

Jd. Oceénico - Freguesia - Taquara - Transolimpica

Ext. BRT Transcarioca |. do Governador - Cocota Barcas

Linha Amarela - Fiocruz - Fundéo

Sulacap - Av. Dom Hélder Camara - Leopoldina Gavea - Centro

Sepetiba - Av. Brasil (Estrada Santa Efigénia)

Sepetiba - Anel viario - Estrada da Pedra Estacio - Praca XV (Extens&o Linha 2) “ Linha 6 - Alvorada-Funddo

| Exo |
[ s |
[ o |
| 10 |
[ 11 |

Magarga - Campo Grande - Av. Brasil Leblon - Gavea - Uruguai - Del Castilho

Figura 161 — Mapa geral dos eixos de transporte

As propostas foram definidas
em termos de eixos de
transporte e também incluem
as obras viarias de apoio ao
trafego geral.

Consorcio:

LOGIT HoriciNa 1.
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DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Figura 162 — Tragado do Eixo 1: Transbrasil — Deodoro/Santa Cruz

Predominancia de residéncias de 1 ou 2 pavimentos de média a baixa renda,
armazéns, e pequenos prédios de até 4 andares - principalmente de areas de
expansdo das habitagdes do Minha Casa Minha Vida.

. . Imediagdes arborizadas, exceto trechos de Bangu e Realengo. Rio Itd em Santa
Meio ambiente )
Cruz, cérrego em Campo Grande.

Tipologia
construtiva

N\ r
7 7

Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

R 35,5 km

Corredor proposto visando estender o BRT Transbrasil para Zona
Oeste até Santa Cruz. Inicia-se no Terminal Deodoro, segue pela
Estrada Marechal Alencastro até alcangar a Av. Brasil, onde
continua até Santa Cruz, passando pelos bairros Vila Militar,
Magalhdes Bastos, Realengo, Padre Miguel, Bangu, Santissimo,
Campo Grande e Paciéncia. Em Santa Cruz, quando termina a Av.
Brasil, continua na Av. Jodo XXIIl, seguida pela R. Senador Camara,
passando pelo Viaduto Doze de Outubro e chegando no Terminal
Santa Cruz, onde faz conexdo com o BRT TransOeste.

Numero de faixas: 3 ou 4 por sentido separadas por canteiro
central, exceto no centro de Santa Cruz, onde passa a ser pista
S ENE e simples com 1 ou 2 faixas por sentido. Ndo ha trafego segregado de
onibus, tampouco ciclovias, embora haja trafego intenso de 6nibus
e caminhdes.

Calgadas inexistentes ou inadequadas. Péssimas condi¢des para
Calgadas .
pedestres e ciclistas.

Descrigao

Consorcio:

LOGIT HoriciNa -
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DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Figura 163 — Tragado do Eixo 2: Anel Viario (Trecho 6)

Predominancia de residéncias de baixa renda de 1 ou 2 pavimentos, com recuos
lateral e frontal, sendo isoladas no lote, ou em alguns casos sem recuos laterais,
sendo proximas umas as outras.

: : Boa arborizagdo nos lotes. Rio Itd em Santa Cruz.
Meio ambiente
Rio Ita em Santa Cruz.

Tipologia

construtiva

N\ r
7 7

Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

Extensdo _[EUERTY

Ligagdo proposta que forma um anel vidrio conectando a extensdo
do Transbrasil ao TransOeste, proximo a Estagdo Pingo D’agua.
Parte do entroncamento da Av. Jodo XXIIl com a Av. Brasil e segue
pelo Caminho Margem do Rio Ita. Cruza o bairro de Santa Cruz,
atravessando ruas como a R. do Império, R. Floriano Gdes, R.
Kambui Projetada e R. Renato de Vasconcelos. Passa pela Estrada
de Sepetiba e Estrada Santa Veridiana, chegando a Guaratiba pela
Av. Dom Jodo VI, onde cruza com a Estrada da Pedra.

Em Santa Cruz, via com apenas uma faixa estreita, adjacente aos
sub bairros de Fomento, Jardim Ita, Império do Sol e Vala do
SHERERTEH Sangue, sendo necessarias desapropriagdes nessas imediagdes. Nos
demais trechos, inexisténcia de sistema viario, sendo necessaria
construgdo total da infraestrutura do corredor.

Calgadas Calgadas estreitas, sem sombreamento ou inexistentes.

Descri¢do

Consorcio:

LOGIT HoFiciNA 11
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| TRANSPORTES
Lery B Y Ly T T
Eixo 3: — Trecho 1, Trecho 2 Variante Mato Alto-Estrada da o ,; e Mk

Ilha e Variante Terminal Centro Olimpico

Ligagdo proposta entre Magarga e Estrada de Jacarepagua, por uma via
alternativa paralela as Av. das Américas e Av. Dom Jodo VI, por onde
passa o BRT Transoeste. Inicia-se em Guratiba na Estrada da llha,
havendo também uma variante pela Estrada da Matriz até o Terminal
BRT Mato Alto. Segue pelos bairros de Vargem Grande, Recreio dos
Bandeirantes, Camorim e Jacarepagua, por um caminho onde ainda ndo
ha infraestrutura vidria implantada. Passa pelos BRTs Transolimpica e
Transcarioca e pela Linha Amarela, até chegar a Estrada de Jacarepagua,
onde encontra a ligagdo proposta Jardim Oceanico — Freguesia —
Taquara — TransOlimpica.

gl e TRy - o A o
2 g " ' y — | P[]

Em Guaratiba via interna ndo pavimentada com uma faixa por sentido.
Passa por um trecho sem infraestrutura viaria até chegar a Estrada da
i .;.:...:..1.1“.1.-. . AL e et . - IIhat que também apresenta uma fa.ixa simples por sentido, me.ls é

'3 i S ENTE{) | pavimentada, tal como o trecho variante pela Estrada da Matriz. Nos
demais trechos, a ligagdo proposta caracteriza-se pela inexisténcia de
sistema vidrio, sendo necessaria construgao total da infraestrutura do
corredor.

Figura 164 — Tracado do Eixo 3: Variante Mato Alto/Estrada da Ilha e Variante Terminal Centro Olimpico
Calcadas Nos poucos trechos em que ha infraestrutura viaria, as calgadas sdo

ST Lgeciz ¥a § ivenmis Teemea] 24T
binAlla - Extowcin du Fhai

Dzaabe AF{dATIED

estreitas, irregulares ou inexistentes.

Em Guaratiba, predominancia de residéncias simples, espagadas umas das outras,
caracterizadas por uma tipologia quase rural de construgdo. No Recreio dos
Bandeirantes, prédios de alta renda. Em Jacarepagud, prédios de padrdao médio a
alto. Ja préximo a Estrada de Jacarepagua, presenca de residéncias de baixa
renda. Comércios de padarias, mercadinhos, bares e materiais de construgdo,
novos loteamentos residenciais, conjuntos habitacionais e condominios
residenciais

. . Muitas areas ndo urbanizadas; Morro da llha, drea verde de Outeiro e outros Consorcio:
Meio ambiente morros menores ;
. LOGIT HoriciNa 5

Tipologia

construtiva e uso
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Eixo 4: -1a. ngagao Transversal Oeste — Sepetlba — Av. Brasil Ligagdo proposta para conectar Sepetiba a Av. Brasil, passando pelos

bairros de Santa Cruz e Paciéncia. Inicia-se na Estrada Santa Veridiana,
no entroncamento com a Estrada do Piai. A partir da Embratel (antiga
Radiobras), desvia-se a direita por um caminho sem infraestrutura viaria,
passando pela R. Nagibe Assad e Caminho do Macedo até a Estrada da
Pedra, na altura da estagdo Vendas de Varanda do BRT Transoeste.

—=fl Descricao Segue pela R. Gen. Alexandre Barretoe e Estrada Visconde de Sinimbu,
até acessar a Estrada de Santa Eugénia, por onde chega em Paciéncia.
Em seguida R. Pirapetinga e R. Messias, até a Estrada da Paciéncia,
proximo a Estagdo Julia Miguel do BRT Transoeste. Logo apds o corredor
BRT, segue ao Norte atravessando a Serra da Paciéncia, ao invés de
contornar pela Estrada da Paciéncia, retomando-a apds a serra, entao
acessa a Estrada dos Palmares, pela qual chega na Av. Brasil.

A ligagdo apresenta pista simples, parte com pavimentagao e vias
simples de mdo dupla com uma faixa por sentido e trechos que ndo
S ERE{ ] apresentam acostamento. Na Estrada dos Palmares conta com duas
faixas por sentido separadas por um pequeno canteiro. Possui trechos
sem qualquer infraestrutura.

Em Sepetiba e Santa Cruz, na maior parte do trajeto ndo ha calgadas
pavimentadas. Em Paciéncia, a Estrada Santa Eugénia apresenta calgadas
Calgcadas amplas, com faixa compartilhada para ciclistas e algum sombreamento.
Nos demais trechos as calgadas existentes sdo irregulares, sendo
necessarias reformas e ampliagdo.

=, ISP 135 km
i "
4>

WO i LT

iR BOLATR

isnisl

Figura 165 — Tracado do Eixo 4: 12, Ligacdo Transversal Oeste Sepetiba/Av. Brasil

A ocupacdo lindeira sdo de residéncias simples e de baixa renda, sem
padronizagdo de recuos e os lotes apresentam tamanhos variados, havendo
Tipologia também diversos lotes sem construgdo, com vegetagao aparente. Existem no
el ERTE R trecho construgdes que variam entre galpdes e edificios comerciais, de médio
padrdo com recuo frontal, havendo também edificios residenciais de médio
padrdo de 1 ou 2 andares.

Predominancia de areas verdes em Sepetiba e Santa Cruz; Serra da Paciéncia. Consorcio:
LOGIT %%OFICINA 116
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DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Eixo 5: — Sepetiba - Anel viario - Estrada da Pedra .

(complementar a ligagao Estrada da Pedra — Campo Grande

Thanial

REH| Logio B9 Sepesiiha - SoF Aiea- TI il i e PEe e -
W el (i P iTel 7 ow T i

do BRT Transoeste) oD

Figura 166 — Tracado do Eixo 5: Sepetiba/Anel Viario/Estrada da Pedra

Residéncias de baixa renda, de 1 ou 2 pavimentos com recuo lateral e frontal,
varias sem acabamento, construgdo estilo rural. Os lotes apresentam tamanhos
Tipologia variados, havendo também diversos lotes sem construgdo, com vegetagdo

o) i) L=l e | aparente. Em Santa Cruz, existéncia também de galpGes comerciais de 1 ou 2
pavimentos de tamanho médio e condominios residenciais com casas
padronizadas de 2 pavimentos.

Vazios verdes nao urbanizados; Praia de Sepetiba; Praia de Sepetiba.

' Y ¢ 4
7 7

Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

EETETINEN 63 km

Corredor proposto na Estrada de Sepetiba para ligar o bairro ao
projeto do Anel Viario e até a Estrada da Pedra, fazendo conexao
com o BRT Transoeste na Praga Santa Cruz, préximo a estagao Curral
Falso.

Descri¢ao

A Estrada de Sepetiba é uma via simples de mao dupla com uma
faixa por sentido.

Calgcadas Calgadas estreitas, irregulares ou inexistentes.

Sistema viario

Consorcio:

LOGIT HorciNa 11/
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Figura 167 — Tragado do Eixo 6: 22. Ligacdo Transversal Oeste Piai/Magarca/Cpo. Grande/Av. Brasil

Predominancia residéncias térreas ou de 2 andares com recuos lateral e frontal,

Dom Jodo VI, presenga de grandes vazios verdes. Na Estrada do Magarga: galpdes
comerciais simples de 1 ou 2 pavimentos, mesclados com residéncias também de
1 ou 2 pavimentos com recuo frontal. Na Estrada do Monteiro: similar a Estr.
Magarga, sendo de maior renda no geral. Também ha presenga de condominios
residenciais. Av. Maria Teresa: e Estr. do Rio :galpGes comerciais e condominio
comercial de edificios Na Estrada Rio Sdo Paulo: galpdes comerciais de 1 ou 2
pavimentos ou residéncias com recuo frontal.

Area de Protecdo Ambiental das Brisas; Serra da Capoeira Grande.
Meio ambiente
Serra da Capoeira Grande.

Tipologia
construtiva e uso

DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

esparsas entre si, com presenga de muitos vazios verdes. No trecho préoximo a Av.

N\ r
7 7

Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

IR 22,7 km

Ligacdo proposta para conectar a Estrada do Piai em Guaratiba a Av.
Brasil em Campo Grande, por meio da Estrada do Magarga. Inicia-se
na Estrada da Pedra e segue pela Av. Dom Jodo VI até a estagdo da
Magarga do BRT Transoeste, a partir da qual continua pela Estrada
do Magarga até Campo Grande. Em Campo Grande, acessa a Estrada
do Monteiro, passa pelo BRT Transoeste na Estagdo Maria Tereza,
segue pela Av. Maria Teresa, em seguida Viaduto Prefeito Alim
Pedro, chegando a Estrada Rio do A, até a Estrada Rio Sdo Paulo, pela
qual segue até chegar a Av. Brasil no Trevo Oscar Britto.

Trechos de via simples de mao dupla com uma faixa por sentido ou
duas faixas por sentido, as vezes separadas por canteiro central.

Descrigao

Ha trechos como na Av. Maria Teresa que é ampla e apresenta trés
faixas por sentido, separadas por um largo canteiro verde. A Estrada
do Rio A também possui duas faixas por sentido separadas por um
pequeno canteiro central de cimento. Ja a Estrada Rio Sdo Paulo é
uma via simples de mao dupla, com uma faixa estreita por sentido.

Sistema viario

Faixa segregada de 6nibus na Av. Dom Jodo VI, utilizada pelo
corredor existente BRT Transoeste.

No geral as calgadas sdo estreitas ou inexistentes sem
sombreamento adequado. Na Estrada do Magarga, por exemplo
possui calgada na maior parte de sua extensdo em apenas um lado
da via, incluindo uma faixa compartilhada para ciclistas. Faixa
compartilhada com ciclistas na calgada a direita na Estrada do
Monteiro.

Calgcadas

Consorcio:

LOGIT Horicina
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Eixo 7: — 3a. Ligagao Transversal Oeste — Matriz-Mato Alto- ‘ ".I‘" Sl _ .
. s Ligacdo proposta de conexdo da Pedra de Guaratiba a Av. Brasil. Na

Cachamorra-Av. Brasil Pedra de Guaratiba, inicia-se na pela Estrada da Matriz até a Av. Dom
Jodo VI, na altura da Estagdo Mato Alto, em seguida Estrada do Mato
Alto, Estrada da Cachamorra e Av. Dom Sebastido Primeiro. No
s L = : Terminal Campo Grande, faz 0 mesmo anel que o BRT Transoeste.

; - AT ’_,/" e : /Ty — Descricdo Continua em Campo Grande, passando sob a linha ferroviaria pelo
= S Viaduto da Av. Cesério de Melo, segue ao lado do Morro do Luis Bom,

T T £

-'El |!HI,|T|||-|' Wiy - Cacharena & Soawl |recsa 2
e e L

A ‘. seguindo entre as ruas Jorge Corréa Tomas e Abel Ferreira, por uma
.j faixa verde vazia. Passa pela Estrada da Posse, Morro do Jodo Vicente,
localidade de Silvestre, até chegar na R. Vicente Paiva e atravessa a
7 ,t'.}:-.,-.:r:. Estrada do Mendanha e segue até alcangar a Av. Brasil.

Trechos de pista simples com 1 ou 2 faixas por sentido e alguns lugares
separadas por um canteiro central. A Av. Dom Sebastido Primeiro
apresenta pista dupla com 2s faixas por sentido separadas por um canal
e canteiro. As vias que formam o anel no entorno do Terminal Campo
S ERTE ) Grande sdo de mdo Unica com 2 ou 3vfaixas por sentido. Nos demais
trechos até a Av. Brasil serd necessaria a provisao de infraestrutura.
Faixa compartilhada para ciclistas nas ruas Gramado, R. Eng. Trindade,
R. Ferreira Borges e R. Xavier Marqués e trechos das Estradas do Mato
Alto e da Cachamorra.

Estrada da Matriz: no trecho de pista dupla calgadas amplas e
sombreadas, porém em algumas partes irregulares e mal cuidadas. No
trecho de pista simples ndo ha calgadas ou quando existem sdo muito
irregulares. Apds o Rio de Guaratiba, calgadas sem pavimento. A
Estrada do Mato Alto e Estrada da Cachamorra apresentam calgadas
estreitas, em muitos trechos ndao cimentadas e compartilhados com

> e i 3
|Il| pacide FRT Masw Caraavdew A @ jwecha 1|

Figura 168 — Tracado do Eixo 7: 32. Ligacdo Transversal Oeste Matriz/Mato Alto/Cachamorra/Av. Brasil
Na Estrada da Matriz, construgGes amplas, galpGes comerciais e residéncias de 1 ou

2 pavimentos. Apds o Rio de Guaratiba até a Estacdo Mato Alto, inexisténcia de
qualquer construgdo. A Estrada do Mato Alto e Estrada da Cachamorra as
construgGes sdo galpdes comerciais ou edificios residenciais térreos, esparsos entre
Tipologia si. Em alguns trechos, residéncias simples de baixa renda se concentram em lotes
(o]l dt i\ A=t er | sem recuo lateral e frontal. Na Estrada da Cachamorra, presencga de conjuntos de
edificios residenciais de até 5 andares. Na Av. Dom Sebastido Primeiro em Campo
Grande sdo maioria residéncias de baixa renda de 1 ou 2 pavimentos com alguns ciclistas. Nas ruas Gramado, R. Eng. Trindade, R. Ferreira Borges e R.
estabelecimentos comerciais locais. Nos demais trechos até a Av. Brasil, Xavier Marqués h4 faixa compartilhada para ciclistas.
predominancia de residéncias de média renda de 2 pavimentos. Consorcio:

Meio ambiente Pedra de Guaratiba; Rio de Guaratiba, Morro do Saco, Serra do Carapia, Morro do f
Luis Bom; Morro do Jodo Vicente LQGIT %OFK:'NA 119
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DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Figura 169 — Tracado do Eixo 8: Jd. Oceanico/Freguesia/Taquara/Transolimpica

Barra da Tijuca-Itanhanga e Jacarepagua: edificios de baixa rendade 1 a 4
pavimentos, uni e multifamiliares. Intenso uso misto dos lotes, com comércios no
térreo, sem recuo lateral ou frontal. Em Anil, edificios residenciais de médio
padrdo de 1 ou 2 pavimentos com longo recuo frontal e prevaléncia de armazéns
e galpOes espacosos, e edificios comerciais, de 1 ou 2 pavimentos, sem recuo e
alguns prédios residenciais de médio padrdo de até 10 andares. Na Freguesia,
Pechincha e Taquara: edificios de uso misto e galpGes comerciais .

Lagoa da Tijuca, Canal de Marapendi, cdrrego em Taquara.; Pedra do Itanhang3;
Bosque da Freguesia; Boa arborizagdo nas calgadas; Altas taxas de
impermeabilizacdo devido a presenca de favelas e condominios densos.

Tipologia

construtiva e uso

Meio ambiente

N\ r
7 7

Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

EEEETIN 16,6 km

Ligagcdo proposta entre o Terminal Jardim Oceéanico na Barra da
Tijuca até a estacgdo Boitina do BRT TransOlimpica em Taquara. Parte
do Terminal pela Av. Nuta James, cruza o canal e segue pela Av.
Mario Veiga de Almeida, atravessa a Lagoa da Tijuca e chega a
Estrada do Itanhanga, por onde segue até a Av. Eng. Souza Filho no
bairro de Itanhanga. Passa pelo bairro de Jacarepagud pela Estrada
de Jacarepagud até chegar em Anil, onde desvia a Oeste pela Estrada
do Engenho D’Agua, passando pela praga Soldado Mario Kosel Filho.
Em seguida, seu tragado continua por trechos ainda sem vias
pavimentadas passando pela Freguesia, tangente ao Parque Natural
Municipal Bosque da Freguesia, seguido pela Estrada Gabinal e Av.
Geremdrio Dantas até a Pechincha. No sentido Oeste vai pela Estrada
do Tindiba até o fim no bairro de Taquara. A partir dai segue
tangenciando o corrego existente, chegando ao seu destino na
estacdo de Boiuna.

Necessidade de construgdo de vias na Barra da Tijuca e uma ponte
sob a Lagoa da Tijuca. Predominancia de vias simples com uma faixa
por sentido. Existéncia de pistas duplas com 1 ou 2 faixas por sentido
em Anil, seguida por inexisténcia de infraestrutura nas adjacéncias
do Bosque da Frequesia. Ja em Freguesia e Pechincha, estradas
simples com 1 ou 2 faixas, bem como em Taquara, até o BRT
TransCarioca. Depois desse ponto, inexisténcia de vias por seguir nas
margens do cérrego de Taquara.

No trecho Barra da Tijuca-ltanhangd e Jacarepagua, calgadas
estreitas, descontinuas/irregulares ou inexistentes. Nos demais
trechos, predominancia de calgadas amplas de diferentes materiais,
bem cuidadas e sombreadas.

Descri¢ao

Sistema viario

Calgadas

Consorcio:

LOGIT HorciNa 15
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Figura 170 — Tracado do Eixo 9: Alvorada/Linha Amarela/Fiocruz/Fundio

Av. Ayrton Senna: edificios de lojas de departamentos com recuo tanto da calgada
quando entre os lotes. Alguns dos lotes estao vazios, e a drea possui grande
potencial de desenvolvimento e adensamento. Em Jacarepagua ha uso misto dos
lotes, com comércios no térreo e predominancia de favelas e edificios residenciais
de baixo padrdo. Em Freguesia presenca de areas verdes, e residéncias, porém
sem conexao a Linha Amarela. No Engenho de Dentro a Linha Amarela ndo possui
acesso aos lotes, com excegdo do trecho em que o uso é industrial..

. . Lagoa da Tijuca e Lagoa de Jacarepaguad; Parque Nacional da Tijuca; Macico da
Meio ambiente ..g , L . G q s g
Tijuca; Baia de Guanabara

Tipologia
construtiva e uso

DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Descri¢ao

Sistema viario

Calgadas

N\ r
7 7

Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

n [FIETETEEE 30,2 km

Ligacdo proposta entre o Terminal Alvorada, na Barra da Tijuca, até o
Terminal Aroldo Melodia, na llha do Fundao, seguindo o tracado da
Linha Amarela. O corredor tem inicio na Barra da Tijuca, e passa
pelas proximidades de Jacarepagud, Freguesia, Agua Santa,
Encantado, Engenho de Dentro, Aboligdo, Pilares, Inhaiuma, Del
Castilho, Higiendpolis, Bonsucesso, Manguinhos, Maré, chegando a
Cidade Universitaria na Ilha do Fund3o.

Av. Ayrton Senna: 4 pistas largas, sendo duas em cada sentido,
contendo trés faixas cada uma, separados por canteiros gramados. A
Linha Amarela é uma via elevada composta por duas pistas largas e
de trés faixas em cada dire¢do e acostamento. Elas sdo separadas por
um muro de concreto e possuem caracteristicas de uma via expressa.

Na Av. Ayrton Senna, as calcadas sdo largas, chegando a até 4m de
largura. E compartilhada com bicicletas em um dos lados da via. Do
outro lado, elas variam de 1 a 3 metros de largura.

Auséncia de calgada na Linha Amarela nos trechos em que a via é
elevada. Nos trechos em que o uso € industrial, a calgada é estreita
(aproximadamente 1 metro de largura) com postes de eletricidade
no meio do passeio. Pavimento de concreto, continua e regular.

Consorcio:

LOGIT HoFiciNa -1
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Eixo 10: — Sulacap - Av. Dom Hélder Camara - Leopoldina
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Sistema viario
Figura 171 — Tragado do Eixo 10: Sulacap/Av. Dom Hélder Camara/Leopoldina
A Av. Presidente Vargas: edificios corporativos de 10 a 20 pavimentos, com alguns
usos comerciais no térreo Na R. Francisco Eugénio: edificagOes, de 1 a 3
pavimentos e seus usos sdo destinados basicamente a servigos. Do outro lado da
via encontra-se o patio de estacionamentos de trens, murado de todos os lados.
Na Av. Bartolomeu galpdo logisticos sdo predominantes.
Na demais vias caracteriza-se o uso misto com edificagcdes de 1 a 2 pavimentos
com destaque a Av. Jambeiro, ao sul da Av. Caicuru, onde as edificagdes possuem
de 1 a 10 pavimentos, recuo frontal e lateral, uso residencial de classe média,
bem conservados.

Meio ambiente Proximidade com o Morro do Macaco e o Morro da Mangueira.

Tipologia

construtiva e uso Calgadas

DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

N\ r
7 7

Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

T 27,6 km

Ligacdo proposta entre o Terminal Presidente Vargas e o Terminal
Sulacap. O trajeto inicia-se no Centro no Terminal da Av. Presidente
Vargas, proximo a Praga da Candeldria, passando pela Cidade Nova e o
Viaduto dos Pracinhas para acessar a Av. Francisco Bicalho. Em seguida,
segue pelas vias R. Francisco Eugénio, Av. Bartolomeu de Gusmao e R.
Visconde de Niterdi, passa pela Mangueira e R. Sen. Bernardo Monteiro,
em Benfica. Segue pela Av. Dom Hélder Camara, pela qual continua
pelos seguintes bairros: Jacarezinho, Maria da Graga, Del Castilho,
Cachambi, Todos os Santos, Engenho de Dentro, Pilares, Aboligdo,
Piedade, Quintino Bocailiva e Cascadura. Apds o Viaduto Cascadura,
acessa a Av. Ernani Cardoso, seguindo por Madureira, Oswaldo Cruz e
Bento Ribeiro pela Estrada Intendente Magalhaes, até a Av. Jambeiro na
Vila Valqueire. Finalmente no Jardim Sulacap, passa pela Estrada Japoré
e Av. Albérico Diniz, por onde chega no Terminal Sulacap.

Av. Presidente Vargas: 4 pistas de 3 faixas separadas por canteiros
centrais. R. Francisco Eugénio: uma pista com 2 faixas e outra com 3
faixas, separadas por um cérrego canalizado. Av. Bartolomeu de
Gusmao: 2pistas com 3 faixas, com canteiro central estreito. Av. Dom
Helder Camara; Estr. Intendente Magalhdes e Av. Jambeiro: 2 pistas e 2
faixas por sentido com canteiro central e parte da via. Estrada Japoré: 4
pistas separadas por canteiros. O uso das faixas centrais é destinada a
veiculos coletivos e taxi.

Na Av. Presidente Vargas, as calgadas sdo relativamente amplas na
maioria dos locais, muitas vezes cobertas pela edificagdo. Pavimentacdo
de pedra portuguesa e regular na maioria dos trechos. Sem arborizagdo.

Nos demais trechos as calcadas sdo descontinuas e irregulares na
maioria de sua extensdo, com pavimentagao de concreto.

Consorcio:

LOGIT HoFiciNa -
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WA Ligacdo proposta entre o Largo do Pago e a estagdo Maracana,
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passando pelas Av. Republica do Chile, R. da Relagdo, Av. Henrique
Valadares, R. Frei Caneca, R. Estacio de S3, R. Joaquim Palhares, Av
Osvaldo Aranha e Av. Presidente Castelo Branco.

Descri¢ao

e i e N S el -~

Na Av. Republica do Chile ha 2 pistas com 3 faixas cada, presenca de
canteiro central largo pavimentado com pedra portuguesa e
arborizado. Corredor BRS no sentido Bairro-Centro da via.

A R. da Relagdo e a Av. Henrique Valadares sdo vias com apenas uma
pista de mao Unica, 3 faixas de circulagdo, travessia de pedestres em
nivel e corredor BRS a direita.

s TR g acis
FaEneh

Rua Frei Caneca: Pista Unica estreita, com 3 faixas de circulagdo em
SHENERTE apenas um sentido. A Rua Joaquim Palhares é composta por uma
pista estreita com apenas um sentido de circulagdo, 2 faixas de
trafego, estacionamento paralelo permitido dos 2 lados da via.

Av. Osvaldo Aranha possui apenas uma pista larga com 4 faixas no
mesmo sentido de circulagdo. A sua continuagdo é a Av. Presidente
Castelo Branco, que é composta por duas pistas largascom 4 e 5
faixas cada em cada sentido, canteiro central ndo pavimentado entre
elas, travessia de pedestres em desnivel.

A regido possui calcadas em melhores condigdes em relagao ao
restante da cidade. Tem locais onde sdo amplas como na Av. Chile
que possui largura de até 8 metros. Ha porém trechos onde sao
bastante estreitos e irregulares.

Figura 172 — Tracado do Eixo 11: Estacio/Praca XV (Extensdo da Linha 2)

Av. Republica do Chile: escritério de 10 a 20 pavimentos com uso comercial no
térreo. R. da Relagdo: edificios residenciais e de escritérios de 3 a 10 pavimentos.
Rua Frei Caneca: uso misto, edificios de baixo padrao, de 1 a 2 pavimentos,
Tipologia residencial, comércio local, servigos e galpdes pequenos, edificagdes junto a Calgadas
o) kil i\ £l =l e calgada. Rua Joaquim Palhares: uso misto, com edificagdes de 1 a 15 pavimentos,
térreo com uso para comércio local e servigos. Av. Osvaldo Aranha e Av.

Presidente Castelo Branco: De uma lado da via a linha de metré/trem, do outro O eixo ja estava previsto no Plano da Rede Bésica do Metrd
lado da via: edificios de 3 a 6 pavimentos. Estadio do Maracana

consorcio:
Proximidade com o Morro do Macaco, Morro da Mangueira. LQGIT @OFICINA
Z 123
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Figura 173 — Tragado do Eixo 12: Gavea/Uruguai/Del Castilho

Na Av. Bartolomeu Mitre, os edificios possuem diversos usos, institucional,
residencial e comercial. Recuo frontal e lateral entre os edificios que variam de 2 a 10
pavimentos. Muros altos, muros baixos com grades dividem o lote privado do espago
publico. Na Rua Uruguai edificagdes possuem uso misto, sendo comercial no térreo e
residencial nos demais pavimentos. A Bardo de S3o Francisco possui uso misto com
edificagdes de 1 a 3 pavimentos que, na sua maioria, possuem recuo frontal e ndo
possuem recuo lateral, e estado de conservagdo ndo muito bons. Poucos edificios de
10 pavimentos. Na R. Alvares de Azevedo as edificagdes de baixo padrio possuem de
1 a 3 pavimentos com uso misto.

. . Gavea: Jardim Botanico do Rio de Janeiro, Lagoa Rodrigo de Freitas;R. Alvares de
Meio ambiente B} . ”
Azevedo: cérrego; Macigo da Tijuca; Morro do Macaco.

Usos lindeiros

predominantes

DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

N\ r
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Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

EIEETEE 12,2 km

Ligacdo da Gavea ao Del Castilho, passando pelo Jardim Botanico,
atravessando o Morro do Corcovado, e seguindo pela Tijuca, Andarai,
Vila Isabel, Sampaio, Jacaré e Maria da Graga. No percurso, o
corredor passa por uma rua destinada a pedestres (Rua Orsina) e
uma subestagdo de eletricidade (proximo a R. Major Rubens Vaz), e
alguns locais em que havera necessidade de desapropriagGes para
acomodar a nova infraestrutura. Além disso, havera necessidade de
criagdo de tuneis para atravessar o Macigo da Tijuca.

Av. Bartolomeu Mitre: 1 pista e 3 faixas para circulagdo de
automdveis. Rua Orsina da Fonseca: circulagdo exclusiva de
pedestres. Para a travessia do Morro da Tijuca serd necessaria a
escavacao de um Tunel. Rua Uruguai: 1 pista com 2 faixas em
sentido Unico de trafego. Rua Bardo de Sdo Francisco: 1 pista de 2
duas faixas e sentido Unico de trafego, sem estacionamento junto a
via; Tunel Noel Rosa: 2 passagens, com 1 pista com 3 faixas de
circulacdo em cada sentido.R. Alvares de Azevedo: 1 pista com 2
faixas (1 em cada sentido). Travessa Adriano dos Passos possui uma
pista estreita de 2 faixas que circulagdo no mesmo sentido.
Semaforos nos cruzamentos

Entre a Av. Bartolomeu Mitre e a R. Bardo de S3o Francisco as
calcadas possuem de 2 a 4m de largura e pavimento de concreto,
com algumas irregularidades na maioria da sua extensdo. Bem
arborizada. O Tinel Noel Rosa n3o possui calcada. R. Alvares de
Azevedo, de um lado 2m de largura e pavimento irregular e de outro
ndo possui pavimento e estreita em alguns pontos. Travessa Adriano
dos Passos possui calgadas estreitas (aproximadamente 1,5m), com
pavimentagdo de concreto irregular em certos locais

= O eixo ja estava previsto no Plano Estadual e na Rede Basica do
Observagao Metrd

consorcio:

LOGIT HorFiciNa 12
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Sistema viario

Calcadas



RIO

PREFEITURA

Eixo 13: — Jd. Oceanico - Av. Lucio Costa - Alvorada

WO MG pLal Tn
HE BOUTR

EENCFIDACA

yi A1)

| VLT Logt o M. il - B

Deaabe

e |

AF{kETiEd

DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
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Descri¢ao

Sistema vidrio

Calcadas

A proposta liga o corredor do Terminal Jd. Oceanico até o Terminal
Alvorada, passando pela Av. Fernando Mattos, Praga Prof. José
Bernardino, Av. Gilberto Amado, Av. Olegdario Maciel, Av Pepe, Av.
Lucio Costa e Av. Ayrton Senna. Apesar de existir a ligagdo do BRT
Transoeste a partir do Jardim Oceanico, essa ligagdo propGe
atendimento da orla e rede hoteleira ao terminal Alvorada.

Duas pistas na orla da praia da Barra da Tijuca. Cada pista possui 2
faixas e sdo separadas por um canteiro central estreito e arbozizado.
Uma ciclovia acompanha o sistema viario juntamente com a praia.
Travessia em nivel, com estrangulamento de pista para maior
conforto e seguranga dos pedestres. Uso de Curb Extension para
acomodar pontos de 6nibus. Em parte da via, ha estacionamento
diagonal para automadveis ao londo da via.

Passeio bem arborizado e calgada relativamente estreita do outro
lado da praia. Calgada larga e arborizada, porém com pouca sobra do
lado da praia.

Figura 174 — Tracado do Eixo 13: Jd. Oceanico/Av. Lucio Costa/Alvorada

Edificios residenciais bem conservadas de 3 a 25 pavimentos. Recuo frontal e
lateral entre os edificios. Eventual uso comercial (como restaurantes e bares) ou
de servigos (banco) no térreo.

. . O corredor corre paralelo e depois cruza a Lagoa de Marapendi. Praia da Barra da
Meio ambiente Tijuca

Tipologia
construtiva e uso

Consorcio:

LOGIT HoriciNa -5
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Figura 175 — Tracado do Eixo 14: Rodoviaria/Pca. Bardo de Drummond (V. Isael)
Boulevard Vinte e Oito de Setembro: uso misto, residencial com comercio/servigos
no térreo, de 1 a 10 pavimentos, ndo possuem recuo frontal ou lateral. Av.
Bartolomeu lotes com uso de galpdo logisticos sdo predominantes. R. Sao
Cristovao: comércio e servigos de 1 a 3 pavimentos, sem recuo frontal e lateral. R.
Francisco Eugénio: uso predominante de servigcos com edificagdes, de 1 a 3
pavimentos, ndo possuem recuo frontal ou lateral na sua maioria. Do outro lado da
via encontra-se o patio de estacionamentos de trens, murado de todos os lados. R.
Gen. Luis Mendes de Morares: edificios de uso institucional/servicos que variam de
1 a 10 pavimentos, com recuo frontal e lateral.

Proximidade com o Morro do Macaco e Quinta da Boa Vista

Tipologia

construtiva e uso

DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
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Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

CREEE 6.3 km

Descri¢ao

Sistema vidrio

Calgadas

O corredor conectard a praga Bardo de Drumont até a rodoviaria Novo
Rio, passando pelo Boulevard Vinte e Oito de Setembro, Av. Professor
Manuel de Abreu, cruza a Av. Presidente Castelo Branco (passando
pelo metrd), Av. Bartolomeu de Gusmao, R. General Herculano
Gomes, Av. Dom Pedro Il, R. Sdo Cristovao, R. Francisco Eugénio, R.
Figueira de Melo, R. Gen. Luis Mendes de Moraes e por fim pela Via
Binario do Porto.

Boulevard Vinte e Oito de Setembro: 2 pistas e 2 faixas no mesmo
sentido, separados por um canteiro central estreito e arborizado. Av.
Bartolomeu de Gusmao: 2 pistas com 3 faixas, separadas por um
canteiro central estreito. R. General Herculano Gomes: 2 pistas largas,
com 3 faixas cada uma, separadas por um canteiro central ndo
pavimentado, arborizado e largo. Av. Pedro I, uma das pistas possui 2
faixas de trafego, e a outra possui 3 faixas separadas por um canteiro
central. A R. Sdo Cristdvao possui apenas uma pista larga, com uma
faixa e estacionamento em ambos os lados da pista. Na R. Francisco
Eugénio, uma das pistas possui duas faixas e estacionamento paralelo
a via, e a outra possui trés faixas de circulagdo. Elas sdo separadas por
um cérrego canalizado. A R. Gen. Luis Mendes de Morares, que
receberd a infraestrutura do novo VLT, possui 2 pistas com 3 faixas
cada, onde os veiculos trafegam na mesma diregao.

As calgadas no trecho sdo de largura variaveis devido a presenca de
estacionamento, obstaculos em alguns pontos do passeio,
irregularidades em pontos do pavimento, e mobilidrios urbanos.

Consorcio:

LOGIT HorciNa 15
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Figura 176 — Tragado do Eixo 15: Gavea/Centro

Av. Borges de Medeiros: o uso predominantemente institucional na parte expressa
e residencial, com edificios de 5 a 10 pavimentos no trecho arterial. Rua Humaita:
uso misto, comercial e servigos no térreo, e residencial nos demais pavimentos. Os
edificios variam de 2 a 15 pavimentos, e ndo possuem recuo frontal nem lateral.

SeLECHIVERSTEE Rya Voluntdrios da Pétria: edificios de uso misto variando de 2 a 7 pavimentos na
sua maioria, sem recuo frontal e lateral. Na Praia de Botafogo, os edificios sdo de
uso misto variando de 2 a 15 pavimentos, com térreo predominantemente
comercial, com

. . Proximidade com a Lagoa Rodrigo de Freitas, Enseada de Botafogo, Morro do
Meio ambiente
Corcovado.

DEFINIGAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
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Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
da Cldadw do Rlo da |sneln

EETEETI 12,5 km

Descrigao

Sistema viario

Calgadas

Ligacdo proposta entre a Gavea e Centro, passando pelo Jardim
Botanico, Humaita, Flamengo e Gldria.

Av. Borges de Medeiros: 2 pistas largas de 2 faixas em cada sentido
separadas por um canteiro central, e ciclovia e um dos lados da via.
Rua Humaitd: 2 pistas com 3 faixas de circulagdo em cada sentido,
separadas por um canteiro central de concreto largo. Rua Voluntarios
da Patria: via estreita, com 3 faixas de circulagdo de veiculos, que
contém um passeio para pedestres e drvores grandes com copas
largas. Praia de Botafogo: 5 pistas largas, sendo trés delas de 4 faixas,
e duas delas de 3 faixas cada, separadas por canteiros centrais
arborizados. Presenca de ciclovia bidirecional ao longo da praia, e um
canteiro central largo. Praia do Flamengo: 4 pistas largas, sendo duas
delas de 4 faixas, e duas delas de 3 faixas cada. A Av. Beira Mar: 2
pistas de 3 faixas cada, ambas na mesma diregado.

Av. Borges de Medeiros: possui calgadas de 2 metros de largura.

Rua Humaitd possui calgadas largas e estreitas, dependendo do trecho
da via.

Rua Voluntarios da Patria: larguras muito diferentes ao longo da sua
extensdo e com muitos obstaculos devido a falta de recuo e
equipamentos mobilidrios. A pavimentagdo é irregular a um estado
ruim de conservagao.

Praia de Botafogo: calgadas sdo extremamente generosas variando
entre 5 e 10 metros de largura aproximadamente).

Consorcio:

LOGIT HorciNa 1/



RIO 0O J
W  DEFINICAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO R

da Cldadw do Rlo da |sneln

Eixo 16: — Extensio do BRT Transcarioca na llha do N EIEEEN 12,8 km

Governador (Estrada do Galeéo) até Cocota S ’b Ligagdo proposta na llha do Governador, da Cacuia até o Terminal

Cocota das Barcas, passando pela Estrada do Galedo.

Descrigao

4 |L-'I|.'I!'V|l oG
. poumbi . . a a
S Jardim Carioca: 2 Pista de 2 faixas cada uma, separadas por um
canteiro central de 1m metros de largura.
ITAGUAI Sistema viario . . . .
Galedo: Duas pistas com 3 faixas de circulagdo em cada sentido,

separado por um canteiro central estreito e gramado.

Porta d'Arg
{7io de o
Y "éﬁ%ﬂ Jardim Carioca: Calgada de 2,5 metros de largura, pavimento regular e
descontinuo em alguns pontos. Sem arborizagdo

ISl Calcadas Galedo: Calgadas largas com passeio estreito em alguns trechos
(aproximadamente 3 a 4 metros de cal¢ada para 1 a 1,5 metros de
passeio), pavimento irregular, poucas arvores, e algumas delas no
meio do passeio.

Copacabana

Oceano Atlantico

(] 3 ] ]

Figura 177 — Tragado do Eixo 16: Extensdao BRT Transcarioca na llha do Governador até Cocota

Jardim Carioca: Edificagdes de 1 a 3 pavimentos, uso misto, sendo comércio no
Tipologia térreo e servigos nos demais pavimentos, sem recuo frontal e lateral.

S BV ERSTEE Galedo: Edificages espacadas umas das outras, com recuo frontal e lateral, de 1 a
2 pavimentos, muros separando o lote privado do espago publico.

. . Altas taxas de impermeabilizagdo devido a presenca de favelas e alta densidade de
Meio ambiente ~
construgdo.

Consorcio:
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Eixo 18: — METRO - Liga¢do 6 — Alvorada-Fiocruz-Fundao A

Figura 178 — Tragado do Eixo 17: ligagdes hidroviarias

LigagOes hidroviarias na Lagoa da Tijuca, conectando a futura estacdo
do Metr6 Jardim Oceanico ao bairro Peninsula, Barra Shopping e
Downtown, e a mesma estacdo ao bairro Rio das Pedras e Shopping
Downtown. .

Descricao
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Figura 179 — Tracado do Eixo 18: Alvorada/Fiocruz/Fundao

T 25,4 km

Ligagdo incluida no conjunto de propostas. Faz parte da Rede Estadual
e da Rede Basica do Metro.

Descrigao

Consorcio:
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PREFEITURA

o Preco
Tecnologia Ligacao EXIERSa0 Unitario Orgamento
k R$x1000
(km) | ex1000)| (R#X1000)
BRT Transbrasil - Deodoro - Santa Cruz 35,6 44118  1.570.601 SMTR 339.900 457.700
2 | BRT Anel Viério (Trecho 6) 10,3 178.541  1.838.972 SMTR 187.100 250.200
0 BRT Vs 36,8 100.000  3.684.000 Estimado 31.900 38.500
“ BRT Sepetiba - Av. Brasil (Estrada Santa Efigénia) 13,9 100.000 1.390.000  Estimado 88.000 103.500
" BRT  Sepetiba- Anel vidrio - Estrada da Pedra 6,3 100.000 630.000  Estimado 51.600 55.600
[ 6 | BRT Magarga - Campo Grande - Av. Brasil 11,8 150.000  1.770.000  SMTR 155.900  199.900
BRT Matriz - Cachamorra - Av. Brasil (trecho 1) 28,4 100.000  2.840.000  Estimado 160.800 213.700
n BRT  Jd. Oceanico - Freguesia - Taquara - Transolimpica 16,6 60.000 996.000  SMTR 177.600  213.700
[ 9 | BRT Linha Amarela - Fiocruz - Funddo 30,2 100.000  3.020.000  Estimado 120.400 138.600
n BRT Sulacap - Av. Dom Hélder Camara - Leopoldina 27,7 96.000 2.659.200 SMTR 112.700 139.400
Metrd  Estécio - Praga XV (Extens3o Linha 2) 4 967.929  3.871.716 PDM 136.400 145.400
I FI Metrd  Leblon - Gavea - Uruguai - Del Castilho 13,4 733.488  9.828.739 PDM 154.100 154.100
VLT Jd. Oceanico - Av. Licio Costa - Alvorada 8,9 110.000 979.000  Estimado 105.100  122.400
VLT Rodovidria - Vila Isabel 6,4 110.000 704.000  Estimado 117.300  141.800
0 wr Gavea-Centro 12,5 110000  1.375.000  Estimado 269.000  303.200
BRT  Ext. BRT Transcarioca I. do Governador - Cocotd Barcas 9,5 71.429 678576  SMTR 164300  197.200
Metrd  Linha 6 - Alvorada-Fund3o 25,4 204.843  5.203.000 Estimado 435100  500.500
Figura 178 — Quadro dos investimentos estimados e demanda diaria por eixo Consorcio:

(*) Demanda didria estimada pelo modelo de transportes L‘OGIT @OHUNA 130



RIO

CNCYND
11|

W AVALIACAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO | iz

Anadlise das propostas baseada em avaliacao multicritério com os elementos descritos a seguir:

A Oportunidades locais
Competitividade Econ6mica P

Valorizacdo Imobiliaria

Cidade Emiss3o de ruidos

Bem estar o~
Intrusdo visual

Impacto Social Passageiros transportados no Corredor

Regularidade

Servico Confiabilidade
Alcance (Regional/Local)

Investimento

Economia " . = .
Gest3o Publica Fonte energética (Renovavel/N3o renovavel)
Factibilidade Adequacdo da topografia e facilidade de tracado
Atores impactados Objetivo a ser Indicador selecionado
com as propostas avaliado para avaliagdo

Figura 181 — Indicadores utilizados na avaliagdo multicritério

| Aor | Objetivo | ndicador | Unidade |

Populagdo + Emprego + Matricula

RS milhdo
Qualitativo
Qualitativo

Passageiros dia

Qualitativo
Qualitativo
Qualitativo
RS milhdo

Qualitativo

Qualitativo

il

Unidade de medicao
do indicador

Consorcio:
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Pesos relativos adotados para os atores, objetivo e indicadores de avaliagao:

Pl Objetivo P2 Indicador P3 Os pesos adotados em cada nivel devem

:Competitividade Econdmica : 10% :Oportunidades locais : 10,0% : somar 100%.
é é Berm estar . oy Emissdoderuidos :..22% :  Esses pesos devem ser aplicadas as
. H . 0, . . . ~ . N N . .
§C|dade : 30% i ntrusdovisual oo . .1,5% : notas calculadas para cada indicador de
. . Impacto Social . 1oy  Fassageirostransportadosno: o o :  avaliagdo, conforme mostrada na tabela
SRR SV e e s Corredor ... aseguir
T .C.us.to......... .......... 15.%..Tari.fa.mé.dia.d.eViéger..n.. ....... .15’(.)%.
Usuario 35% Servico 20% RegU|arldade ............................ 10’0%
T e Confiabilidade 100%
.................................................................................................. e S s

ECOn0m|a 30% .............. /,00
GESEIO PUDBIICE | 35%  iroveeeeseseismn et Fonte energetica L. 10,0% .

:Ad aodat fi

Factibilidade 5o L ocduacao datopogratia e 5,0%
e bbb dOCIHDAde de tragado 5 D
Total 100% 100% 100,0%

Figura 182 — Pesos adotados na avaliagdo multicritério

Consorcio:
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Indicador

AVALIACAO DAS PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

Valores adotados em cada um dos indicadores de avaliagao.

Oporl';ucr;li(:ades 8,45 1,69 3,39 : 2,66 : 1,18 13,94 12,77 17,62 1992 10 7,85 7,36 1,05 3,27 | 2,66 | 583 : 9,92
Valorizaggo £, o g5 9 o 0101 09 12 19 06 18 08 08 02 10 07
Imobiliaria
Emissdode = o = 5 1 5 . 9 0 0 o0 0 0 o0 10 10 5 5 0.5 s

ruidos

Intrusdo visual 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 10 5 5 0 5 5
Passageiros

transportados : 9,4 ¢ 4 09 : 18 1,8 37 28 39 59 : 48 36 39 18 3 :42 56 10
no Corredor

Regularidade : 5 : 5 . 5 i 5 : 5 i 5 i 5 {5 i 5 i 5 19 :10 : 5 . 5 i 5 i 5 i g
Confiabilidade | 5 . 5 . 5 : 5 : 5 i 5 5 5 5 5710710 5 5 s s 0
Alcance 10 0 (10 0 i 0 10 710 0 710 i 0 10 710 i 0 0 10 0 10
Investimento : 4 : 34 @ 1,7 : 45 : 10 : 36 : 22 63 21 24 16 06 64 89 @ 93 46 i 12
GG o 0 o0 0 :0:0 0 :i0:0 0  10:10 10 10 0 i 10 @ 10
energética
Adeq.
topografiae & 5 1 45 5 5 s 5 5 5 5 5 10 10 10 5 5 i 5 s
facilidade
tragado

Figura 183 — Valores calculados para cada eixo e indicador de avaliagdo utilizado

£
7

Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

As notas de cada indicador tem valor
maximo de 10 pontos. Os
indicadores quantitativos tem notas
proporcionais aos valores de cada
eixo.

Os indicadores qualitativos tem
notas discretas variandode 0, 5 e 10
conforme o conceito utilizado.

Estas notas sdo ponderadas pelos
pesos apresentados anteriormente
para se obter o resultado final de
cada eixo.

Consorcio:
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Resumo da avaliacdo multicritério das propostas

Eixo | Tecnologia Proposta Resultado Esta priorizacao é indicativa no

11 Metrd |Estdcio - Praca XV (Extens3o Linha 2) 73 intuito de apoiar as analises e a
12 Metré |Leblon - Gévea - Uruguai - Del Castilho .2 orientar o poder publico no
18 Metr6  Linha 6- Alvorada-Fundao 6,8 direcionamento dos investimentos.
15 VLT Gavea - Centro 54 .
1 BRT Transbrasil - Deodoro - Santa Cruz 5,4 Ressalte-se que as tres propostas
16 BRT Ext. BRT Transcarioca Ilha do Governador - Cocotd Barcas 5,2 com as melhores notas sao
14 VLT  Rodovidria - Vilalsabel 51 projetos de responsabilidade do
13 VLT Jd. Oceanico - Av. Lucio Costa - Alvorada 4,6 Estado.
9 BRT Linha Amarela - Fiocruz - Funddo 4,6
6 BRT Magarca - Campo Grande - Av. Brasil 4,1 Dos projetos de responsabilidade
7 BRT Matriz - Cachamorra - Av. Brasil (trecho 1) 3,7 do municipio ha uma avaliagéo
8 BRT Jd. Oceanico - Freguesia - Taquara - Transolimpica 3,5 muito pro’xima entre os eixos 16-
3 BRT Via 5.(variante Terminal BRT MatF) Alto - Estrad,a da. Ilha; variante - com a 35 Gavea Centro, 1-Transbrasil
Avenida Abelardo Bueno e Terminal Centro Olimpico)
: o e Deodoro-Santa Cruz, 15-Ext.
5 BRT Sepetiba - Anel viario - Estrada da Pedra (complementar a ligagdo Estrada 34 Transcarioca na llha do Governador
da Pedra—Campo Grande do BRT Transoeste) ’
10 BRT Sulacap - Av. Dom Hélder Camara - Leopoldina 3,1 e o eixo 14-Rodoviaria-Vila Isabel.
2 BRT Anel Viario (Trecho 6) 2,7
4 BRT Sepetiba - Av. Brasil (Estrada Santa Efigénia) 2,5

Figura 184 — Notas finais dos eixos avaliados

Consorcio:
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PMUS — PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA
CIDADE DO RIO DE JANEIRO

Principais Diretrizes e
Programas
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DIRETRIZES

As Diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade do Rio de Janeiro — PMUS
foram estruturadas segundo os diversos eixos de analise do contexto de mobilidade urbana,
representado por sua vez por varios componentes:

Diretrizes para melhoria da oferta, onde foram elaboradas propostas para os sistemas de
circulacdo de pessoas a pé, em bicicletas e projetos integradores.

Plano de gestdao da demanda, tendo sido analisadas possibilidades de restricdes de circulagao
por rodizio e pedagio veicular e restricdes de estacionamento.

Campanhas e programas de seguranca vidria e educacao no transito para motoristas,
pedestres e ciclistas e de incentivo a deslocamentos ativos na cidade.

Propostas para o sistema de circulacao de cargas e mercadorias, incluindo diretrizes e
programas de curto e longo prazo para a logistica urbana e a¢des para o Porto do Rio.

Estudos urbanos para embasamento da implantacao de politicas que direcionem e ordenem
o desenvolvimento urbano de maneira estruturada pela rede proposta de transporte coletivo.

A consolidagdao dos componentes acima citados permitiu a elaboragao de Diretrizes alinhadas
com o objetivo de elaborar um plano de mobilidade considerando o desenvolvimento urbano e a
sustentabilidade do municipio, além de priorizar os modos de transporte segundo a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

Consorcio:

LOGIT Horcina
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Diretrizes e Programas
Transporte a Pé
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Diante da pouca importancia dada ao movimento de pedestres historicamente, permitiu-se que as calgadas tivessem sua
largura reduzida ou fossem ocupadas por todo tipo de obstaculos a circulagdao, como arvores, postes, objetos, lixo,
ambulantes e até mesmo veiculos irregularmente estacionados.

Recomenda-se assim a aplicacao do conceito de calcada continua, entendida como aquela que mantém o nivel continuo
para os pedestres nas intersec¢des viarias, reforcando a norma de que os cruzamentos sao areas preferenciais para os mais
vulneraveis, sendo que os veiculos devem diminuir a velocidade como forma de respeito a dignidade das pessoas.

A construcao de uma rede de calcadas continuas representa, assim, uma cidade humanizada que respeita valores sociais
elevados de inclusdo de todos e de respeito a vida.

O PMUS recomenda que os cruzamentos em zonas de maior fluxo de pedestres sejam em nivel, e que se desenvolva uma
rede de calgadas continuas para circulacao de pedestres, principalmente nas zonas comerciais com grande numero de
transeuntes.

Consorcio:
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Quanto ao dimensionamento das calgadas, a NBR 9050/2015 estabelece uma largura minima de 1,5 m para a livre
circulacdao de pedestres.

A largura das calcadas deve ser compativel com o volume e as caracteristicas do uso do solo. Areas de comércio onde as
pessoas observam vitrines devem ser mais largas. Areas de bares e restaurantes onde se quer permitir uso do espaco para
mesas e cadeiras também devem ser ajustadas como espaco preferencial para pedestres. Nesses casos, o ideal é que leito
carrocavel e calgcadas estejam em um mesmo nivel.

Ainda relativo a acessibilidade universal, o PMUS indica a criacdao de um programa de passarelas para pedestres e ciclista
nas travessias elevadas sobre as diversas barreiras urbanas da cidade, especialmente para transposicao de linhas férreas e
estacOes de trem.

Consorcio:

LOGIT Horcina
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PROJETOS DE SINALIZACAO

O Wayfinding é um sistema de orientacao que ajuda o pedestre, ciclista e
usuario de transporte publico a se localizar e locomover pela cidade de maneira
bem informada. E constituido por sinalizacdes com mapas e informacdes em

totens posicionados em pontos estratégicos da cidade.

As informacgdes mais importantes devem estar posicionadas de modo a ser lida

por pessoas em pé e usudrios de cadeira de rodas.

Fisicamente
acessivel
Informagbes
importantes devem
ser posicionadas
nas placas e totens
entre uma altura de
0,9 e 1,8m a partir
do chao

1,8m

0,9m

Conhecimento

Uma possivel adaptagao para
o futuro & um sistema que
ajuda o deficiente visual a
navegar por meio da
transmissao de sinais por
celular, quando houver
proximidade com as placas

Fonte:

Figura 185 - llustragdo conceitual do totem informativo?®

TRédio WNYC — Disponivel em: http://www.wnyc.org/story/284107-look-nyc-to-add-citywide-wayfinding-maps-to-
encourage-walking/
2 Transport for London — Disponivel em: https://www.tfl.gov.uk/cdn/static/cms/documents/Il-yellow-book.pdf

£
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Figura 186 - Exemplo de Wayfinding em Nova lorque’

Consorcio:
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O uso da placa é o meio mais simples de apresentar informacdes
para o pedestre. As placas devem possuir informacdes claras e nao

devem obstruir o passeio.

A —e
g BRSNS N\

o

PEDESTRE R
Y gr. Imac. Conceicao
§ A.m Hosp. Sta. Catarina
A i Itat Cultural
4 7 Casa das Rosas

- - -
Figura 187 - Placas com informacdes para pedestres na Av. Paulista, SP'

Fonte: ' José Cordeiro/SPTuris.
2 MARSHALLS PLC Street Furniture.
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Figura 188 - Exemplo de fingerpost?

O fingerpost é uma alternativa de sistema de sinalizagdo no
qual laminas dispostas ao redor de um poste mostram aos
usuarios a direcdao dos destinos desejados. As placas devem ser
implantadas no inicio e nas juncdes de caminhos e em pontos
de tomada de decisao.

Consorcio:
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Diretrizes e Programas
Transporte por Bicicleta
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A inclusao da bicicleta nos deslocamentos urbanos deve ser considerada elemento fundamental para a implantagao
do conceito amplo de Mobilidade Urbana e para a construg¢ao de cidades sustentaveis. Esse modo de transporte,
entre outros beneficios, reduz o custo de mobilidade das pessoas e a degrada¢ao do meio ambiente.

As propostas do PMUS foram direcionadas principalmente para melhoria da infraestrutura cicloviaria nas AP 3 e AP 5,
nas quais a malha ciclovidria é a mais deficitaria e ha grande uso da bicicleta como modo de transporte para trabalho e
estudo.

Além disso, foram definidas diretrizes para instalacdo de bicicletarios, ampliacao da rede de BikeRio, requalificacdao das
aproximacdes de estagoes de transporte, melhoria das condigoes das ciclovias e manuteng¢ao, bem como aumento da
seguranga viaria.

Por fim, foram enderecados os programas futuros previstos no ambito do transporte por bicicleta, sendo elas o Plano
Cicloviario e o Plano de A¢des do GT Ciclovias da SMAC, cujas diretrizes e definicdes também deverao ser consideradas
para a tomada de decisOes futuras.

Consorcio:
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EXPANSAO DA REDE CICLOVIARIA

Hoje a cidade conta com 638,9 km de ciclovias existentes e previstas. O PMUS
propde estender essa rede cicloviaria por mais 355 km, considerando 3 niveis
de prioridade:

e Prioridade 1: Conexdes ciclovidrias, zonas de baixa renda e alta
concentracdo de servicos, integracdo as estacdes e terminais de
transporte.

e Prioridade 2: Areas ou vias em desenvolvimento ou ligacdes alternativas,
substituiveis por outras ja existentes.

e Prioridade 3: Vias locais de bairro e areas com boa provisao de
infraestrutura de transportes.

1) Os critérios de prioridade foram adotados como base de orientagdo para tornar mais clara a escolha das
prioridades, mas excecdes podem ter ocorrido, como por exemplo em casos de ligagdes muito importantes, foi
considerada alta prioridade, mesmo que ndo correspondendo exatamente aos critérios definidos.

Area de Planejamento

AP 01
Prioridade 1
Prioridade 2
Prioridade 3

Prioridade 1
Prioridade 2
Prioridade 3

Prioridade 1
Prioridade 2
Prioridade 3
AP 04
Prioridade 1
Prioridade 2

Prioridade 1
Prioridade 2
Total

N\ r
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Plaro de Mobiidade Uirbana Sustembvel
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20,84
14,84
5,34
0,65
24,84
14,34
5,18
5,31
157,43
53,65
78,08
25,70
43,04
30,54
12,51
108,43
63,30
45,13
354,57

Figura 189 - Extensdo da rede cicloviaria por
Area de Planejamento e prioridades

Consorcio:
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EXPANSAO DA REDE CICLOVIARIA

Rede cicloviaria proposta
[ ] Municipio —— Rede estrutural de transporte
i Area de Planejamento —— Ciclovias existentes
Rede Viaria Vias cicloviarias propostas

10 Areas de cota maior que 100m = Prioridade 1

® Estagéo ~— Prioridade 2

= Terminal Urbano Prioridade 3

f Escola de nivel superior

0 5 10 15
Kilometers
Consorcio:

Figura 190 - Vias cicloviarias propostas, classificadas segundo a prioridade de implantagdo
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Além de uma melhor distribuicdo da rede entre as Areas de Planejamento, observa-se um aumento consideravel nos indicadores das
AP 03 e AP 05: aumento aproximado de 200% na AP 03 e 70% na AP 05.

Rede Existente Rede Existente + Proposta
Rede Rede Indicador Indicador X X P

Area de Existente + Existente + km ciclovia/ km ciclovia/ . Indicador : Indicador
Indicador L Indicador o
Planejamento  Proposta Proposta 100.000 100 km rede L km ciclovia/ L km ciclovia/
e km ciclovia/ km ciclovia/
Total (km)  Total (%) hab. vidria 100.000 hab. 100 km rede 100.000 hab. 100 km rede
viaria viaria
81,04 8,2% 27,1 16,6 19,3 12,4 27,1 16,6
185,94 18,7% 17,2 18,2 10,5 15,8 17,2 18,2
255,63 25,7% 10,5 8,3 3,5 3,2 10,5 8,3
216,04 21,7% 22,7 12,2 17,2 9,8 22,7 12,2
254,83 25,7% 15,1 6,1 8,8 3,5 15,1 6,1
993,47 100,0% 15,4 9,0 8,8 5,8 15,4 9,0
D|STR|BU|CAO MAIS Figura 191 - Indicadores para a rede cicloviaria antes e depois da expansao proposta
EQUILIBRADA
Consorcio:
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Av. Dom Helder Camara

] II W= = s ‘A (== : 'm (1]
S | ey S S S E—

Figura 193 - Situagdo futura proposta para a Av. Dom Hélder Camara na AP 03

Av. de Santa Cruz

"-=ﬂ-@gfi-

= Figura 195 - Situagdo futura proposta para a Av. de Santa Cruz na AP 05,
Flgura 194 - Situagdo atual da Av. de Santa Cruz na AP 05' Consorcio:

Fonte: ' Google Earth, 2015. L‘OGIT @OFICINA 147
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Manuten¢ao do Pavimento da Rede Ciclovidria Existente e Proposta

O pavimento das ciclovias demanda manutencao periddica,
devido ao desgaste gerado pela agao das intempéries e do
proprio uso. O pavimento das ciclovias existentes e
propostas deve atender aos requisitos basicos:

* Superficie de rolamento regular, impermeavel,
antiderrapante e visualmente diferenciavel do passeio
de pedestres;

* Drenagem adequada, para evitar empogamentos e a
degradacao precoce;

» Utilizacao de concreto moldado in loco ou com placas
pré-moldadas.

Figura 196 - Exemplo de pavimento desgastado, com falhas e desniveis na
ciclovia da Avenida das Américas’

Consorcio:

Fonte: ' Google Earth, 2015. L‘OGIT @OFK“NA 148
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Melhoria das Condic¢des de lluminag¢ao, Sombreamento e Sinalizacao

A iluminacdo nas ciclovias garante seguranca aos ciclistas e
as pessoas em geral, além de contribuir para o
embelezamento da cidade. Por sua vez, a falta de
iluminagao publica suficiente nas ciclovias gera sensagao
de inseguranca e prejudica o uso das bicicletas no periodo
noturno. Sugere-se as seguintes intervencoes:

* Colocacdo de postes de luz nas ciclovias onde nao ha
essa infraestrutura ou onde ela é insuficiente;

* Utilizacao de luminarias sustentaveis — alta eficiéncia e
baixo gasto energético.

Figura 197 - Ciclovia em Floriandpolis com iluminag¢&o publica em LED'

Consorcio:
Fonte: ' Sadenco Engenharia — Disponivel em: http://sadenco.com.br/category/noticias/page/3 L(OGIT @OFICINA 149
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Melhoria das Condi¢des de lluminagao, Sombreamento e Sinalizagao

A maneira mais adequada em prover sombreamento na
cidade é por meio de arvores. Recomenda-se a adoc¢ao de
alguns cuidados para realizar a arborizacao das ciclovias:

« Arvore com altura minima de 2,50 m de modo que seus
galhos e copa nao atrapalhem ou causem acidentes aos
ciclistas;

« Arvores com copas de tamanho suficiente para garantir o
sombreamento;

* Espacamento entre arvoresde 6a 12 m;

* Bom estado fitossanitario.

Recomenda-se aumentar, em um primeiro momento, o nivel
de arborizacao nas ciclovias onde nao ha sombreamento e em
especial nas ciclovias com ladeiras mais acentuadas e/ou de

Figura 198 - Exemplo de arborizacao ao longo de ciclovia na Ocean Parkway Bike
grande extensao. Path, Nova lorque’

Consorcio:
Fonte: ' NYC Bike Maps — Disponivel em: http://www.nycbikemaps.com/spokes/ocean-parkway-bike-path LQGIT @OFICINA 150



o ~\ r
1FRIO _ ) Iu J
Ml PROGRAMAS DE MANUTENCAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA P ks s Sl

da Cldadw do Rlo da |sneln

Melhoria das Condi¢des de lluminagao, Sombreamento e Sinalizagao

As ciclovias existentes sao bem sinalizadas.
Recomenda-se sua manutengao periddica e
cuidados com a sinalizacao das futuras vias
cicloviarias, em especial as ciclorrotas.

Figura 201 - Exemplo de Bike Boulevard Projetado para
Niterdi' — Clareza na sinalizacdo, sendo uma boa solugdo
para permitir fluxo de bicicletas nos dois sentidos quando o
fluxo de veiculos é unidirecional.

Figura 199 - Sinalizac3o para seguranca de ciclistas' — Quando o
estacionamento junto ao meio fio for permitido em vias ciclaveis,

recomenda-se sinalizagdo para que motoristas tenham cautela
com os ciclistas nas vias. Figura 200 - Sinaliza¢do vertical

indicativa de reducdo de velocidade Consorcio:

em Zona 30 de Copacabana’ %
Fonte: ' Acervo Consdrcio Logit-Oficina. LQGIT % OFICINA 151
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il  IMPLANTAGCAO DE BICICLETARIOS E PARACICLOS

Implantagao de bicicletarios e paraciclos em estagOes e terminais

O PMUS prop0de que todas as estacdes de integracao e
terminais de transporte possuam um bicicletario, e todas Equipamentos de Unidades Existéncia de Recomendaciio

. o . e . bicicletario/paraciclo . ~
as demais estacdes possuam um paraciclo. transporte publico totais /p para instalagao

Terminais bicicletarios
Estagoes de integracao 32 9 23 bicicletarios
EstacOes 225 82 143 paraciclos
Total 287 98 189 -

Figura 203 - Existéncia de bicicletario/paraciclo nos terminais e estacbes

Suportes propostos Unidades
Bicicletarios 46

Paraciclos 143
Total 189

Figura 204 - Unidades de bicicletdrios e
paraciclos propostos

Expansao proposta = 189 un.
Figura 202 - Exemplo de bicicletdrio em estacdo do TransBrasil', com Equipamentos existentes = 944 un.
aproveitamento do espago sob a rampa de acesso Equipamentos totais = 1133 un. Consorcio:

Fonte: ' Acervo Consdrcio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA
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Implantagao de bicicletarios em novos Polos Geradores de Trafego

O PMUS propde que a legislagdo existente para shopping Complementac3o da legislacdo existente —

centers e hipermercados se estenda para todos os outros Lei Complementar N.77 de Abril de 2005:

tipos de Pdlos Geradores de Trafego de porte

consideravel, como por exemplo: Art. 1.2 Fica obrigatéria a destinagao de area exclusiva para o estaciona-
e Escolas mento de bicicletas nos estacionamentos de edificagdes destinadas a
e Universidades |sh0ppmg centers e hipermercadosl

* Supermercados
* Entidades publicas
* Parques e clubes

§ 1.7 Adrea de que trata o caput deste artigo devera corresponder a cinco
por cento do total de vagas destinadas para automodveis, onde haja area
disponivel sem prejuizo do numero de vagas existentes, resguardadas, no
minimo, cinco vagas para bicicletas, incluindo a instalagéo de bicicletario.

Devera ser estipulado um prazo maximo em que os
empreendimentos existentes poderao adaptar as

. o . . . § 2.2 A implantagédo do bicicletario sera totalmente custeada pelo empre-
instalacdes destinadas ao estacionamento de bicicletas.

endedor.

Consorcio:
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Licitagdao para ampliagao do sistema de
bicicletas compartilhadas

O PMUS propde que haja licitagcdo para novas
estacOes de bicicletas compartilhadas, com foco nos
seguintes locais:

+ Areas pouco atendidas pelo sistema atual,
priorizando as APs 03 e 05;

* EstagOes e terminais de transporte ainda nao
contemplados pelo sistema, com foco nos
corredores BRTs Transcarioca e Transolimpica,
ramais da Supervia e Linha 2 do Metro;

* Estagdes e terminais dos novos corredores
propostos pelo PMUS;

* Qutros pontos de interesse publico, como
parques, pragas, escolas, estadios, centros
comerciais e areas institucionais.

T~ Consorcio:

Figura 206 - Estacdo quase vazia proxima a estacdo da Cinelandia’ LQGIT @OHUNA 154

Fonte: ' Acervo Consorcio Logit-Oficina.
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EQUIPAMENTOS DE APOIO

Politica de vestiarios

O PMUS sugere o investimento em programas de incentivo ao
setor privado, para estimular o uso de bicicletas nas viagens por
motivo trabalho.

Nos EUA e em outros paises ha certificados para incentivar novas
construcgdes sustentaveis, garantindo créditos ou pontos para o
empreendimento em func¢ao da inclusdao de equipamentos para
ciclistas.

Facilidades para o ciclista que podem ser incluidas nos
estabelecimentos das empresas:

* Bicicletarios;

* Vestiarios com chuveiros;

* Armarios.

Fonte: ' Blog Rider - Disponivel em http://rider.com.br/blog2011/?p=5090

£\ r
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Oferecimento de servigos de apoio ao ciclista em
estacoes e terminais

O PMUS propde o estudo de um programa que ofereca servicos
de apoio aos ciclistas nas principais estacdes e terminais da
cidade, tais como:

* (Canaletas em escadas;

* Oficinas para pequenos reparos;

* Guarda-volumes;

* Vestidrios;

* Bebedouros.

Figura 207 - Canaleta em v l[/
concreto’ “";:I

Consorcio:
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Necessidade de alinhamento e integragao das iniciativas: Diante das diversas iniciativas especificas de bicicleta
ocorrendo em paralelo ao PMUS (Plano Cicloviario, Plano de Acdo GT Ciclovias SMAC, Grupo PENSA da Casa Civil),
foram elencadas algumas diretrizes e acdes para consideracao e detalhamento futuro, visando a definicao de
estratégias coordenadas e mais efetivas:

* Coleta de dados sobre a uso da bicicleta e acidentes: Devido a falta de dados relativos ao uso da bicicleta como
modal de transportes, sugere-se avaliar a intensidade e a evolucdo do uso de bicicletas como modo de viagem e
servico (transporte de cargas), por meio da realizacdo de contagens e pesquisas especificas. Além disso, devido a
falta de dados sobre acidentes com bicicletas, deve ser realizada coleta de informacdes sobre acidentes e principais
reclamacdes e insegurancas dos ciclistas, para avaliacao de medidas de seguranca e proposi¢cao de outras novas.

* Avaliagao e consolidagao da rede ciclovidria proposta pelo PMUS: Avaliacao, refinamento e consolidacdo da rede
cicloviaria proposta pelo PMUS, por meio da interlocu¢ao com cicloativistas e demais agentes envolvidos e
interessados no transporte por bicicleta. Deverao ser revistas as tipologias sugeridas, bem como prioridades de
implantagao.

* Melhorar a comunicagdao com o publico e ciclistas: Utilizar os meios de comunicacao disponiveis para informar ao
publico quanto a malha cicloviaria, bicicletarios, projetos e eventos e estabelecer mecanismos de trocas de
informacdes.

Consorcio:
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Projetos integradores sdo projetos com o potencial de uma funcao integradora no ambiente urbano, promovendo o convivio
harmonioso entre pedestres, ciclistas e veiculos: Zonas 30 e Ruas Completas.

Zona 30 é a limitacao da velocidade dos veiculos a
30 km/h nos chamados cascos urbanos, isto é, em Ruas Completas significam espaco publico ocupado de forma democratica

zonas de grande movimento de veiculos
automotores motoachstas pedestres e cI|cI|stas

.l |
l'li | "

I
II' I11¥h¥

Figura 209 - Projeto de Rua Completa

Figura 208 - Zona 30 em Amsterda

Consorcio:

Fonte: Acervo Consércio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA 158
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As Zonas 30 permitem a convivéncia entre
pedestres e motoristas, compreendendo o
potencial conflito que existe entre eles.

Figura 210 - Exemplo
Shenley Rd., Borehamwood, Inglaterra de Zona 30 na
Inglaterra

Consorcio:

Fonte: Acervo Consércio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA 159
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E importante destacar que a reducdo da velocidade maxima em Zonas 30 n3o
pode depender de elementos de fiscalizacao, mas sim de um desenho de via
gue limite os deslocamentos por automoével de forma conjugada a destinagao
de espacos adequados ao transito de pedestres e ciclistas.

Para tal, recomendam-se

Road Diets (estreitamento de caixa vidria), com canteiros centrais ou
alargamento de cal¢adas (pontos de estrangulamento)

Extensao de calgadas nos cruzamentos (forca a diminuicao de velocidade
de veiculos nas conversoes)

Mudanca de faixa de rolamento

Chicanes

Mudanga das condigdes normais da pista de rolamento, com sua
elevagao, utilizagdao de dispositivos fisicos colocados sobre a mesma, ou
alteracao nitida de caracteristicas do proprio pavimento.

Objetivos:

Fonte:

estimular a redugdo da velocidade

aumentar a aderéncia ou atrito do pavimento

alterar a percep¢ao do usuario quanto a mudancgas no ambiente e uso da
via, induzindo-o a adotar comportamento cauteloso

incrementar a seguranca e/ou criar facilidades para a circulagdo de
pedestres e/ou ciclistas

T Acervo Consércio Logit-Oficina.
2 NACTO - Urban Street Design Guide.

N\
N/

Plario e Mobliceds Urbana Sustemtivel

Figura 211 - Road Diets (estreitamento de caixa vidria)'

=
el
'E'If‘ ! ‘:,_ (S
8 "‘"6
Mudanga de faixa Chicanes
A&

Figura 212 - Recomendagbes
para o desenho das vias?

Canteiro Central Alargamento Consércio:

de calgadas

LOGIT HorciNa
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Figura 214 - Rua Avanhandava, S3o Paulo’

As Zonas 30 sdo especialmente recomendadas:
* Em dreas predominantemente residenciais; K o s
 Em zonas centrais com grande fluxo de pedestres e pontos de atragdo; - Figura 215 - Madrid!
* Em zonas predominantemente comerciais, de modo a oferecer percursos seguros e

agradaveis aos consumidores dos estabelecimentos da rua.

SR

Consorcio:

Fonte: ' Acervo Consércio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA 161



S N\ r
1= RIO J J
JlS PROJETOS INTEGRADORES: RUAS COMPLETAS i e

Ruas Completas denominam os
logradouros aptos a serem utilizados
por todas as pessoas, independente
de suas necessidades ou a forma
como elas se deslocam pela cidade.

----- Calcada ampla
..... Estacionamento rotativo
----- Faixa de onibus
----- Trafego Geral
% = _ I Estacionamento rotativo
SLARAS VARORANSS TEemas.. . i Ciclofaixa (protegida pelas vagas)

\ %ﬂ“ﬁ%\-éﬁ.‘m‘%\_“@%_ ----- Calgada ampla

N

. —————-—_— N % Consorcio:
Figura 216 - Exemplo de rua completa (9th Avenue, Nova York) LQGIT @OHGNA 162

Fonte: NACTO - Urban Street Design Guide.
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A atencao ao
pedestre € um
item fundamental,
especialmente nas
travessias. Esse
exemplo ilustra um
caso em que foi
inserido um
canteiro central
apropriado para a
travessia segura
dos pedestres.

1

Figura 217 - Exemplo de inser¢do de canteiro central adequado para a travessia dos pedestres

Consorcio:

Fonte: Acervo Consércio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA 163
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O desenho dos cruzamentos também contribui para o aumento da seguranca e do conforto dos pedestres.

De modo a garantir que os
automoveis se movam a
velocidades menores e
tenham maior visibilidade
recomenda-se que as
esquinas “invadam” as via
na altura do cruzamento
para reduzir o raio de
curvatura do giro dos carros
e que as interseccgdes tipo X
adquiram uma forma tipo T.

Fonte: NACTO - Urban Street Design Guide.

Intersecgdao em “X”

) -2 ExtensOes do
Raio meio-fio ou
canteiro

I = Raio de curva
L Py Raio de curva
- com extensdo
do meio-fio

Figura 218 - Conceitos de Desenhos de Esquinas

Realinhamento

)} /

Figura 219 - Exemplos de adapta¢do no desenho dos cruzamentos

Intersecgdo dois “T”

\

-

Consorcio:
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Zonas 30

Ruas Completas

A iniciativa de Zonas 30 nao é inédita na Cidade do Rio de Janeiro,
tendo sido implantados exemplos na area central do municipio.

Recomenda-se, a partir das iniciativas existentes, a aplicacao dessa
metodologia nas calcadas de areas prioritarias a serem definidas
em estudo especifico a ser desenvolvido pelas secretarias de
transporte e urbanismo.

O conceito das Ruas Completas envolve a qualificacao dos
logradouros com mobiliario urbano especial, enterramento de fios
e reordenamento espacial.

A maioria das ruas ainda € dominada pelas faixas de trafego geral,
inadequadas aos pedestres e ciclistas. Propde-se, assim, um
Programa de Ruas Completas, que contemple os servigos
necessarios ao planejamento, projeto e implantagao de ruas
completas.

Recomenda-se que todas as vias arteriais devam se tornar em
algum momento uma Rua Completa.

A seguir sao apresentadas propostas ilustrativas de projetos integradores que poderiam ser implantados na Cidade do Rio

de Janeiro, tanto para a moderag¢ao do trafego (traffic calming) quanto para criagdo de Ruas Completas

Consorcio:

LOGIT HoriciNa 5
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Estacao
Metro
Vicente de
Carvalho
Rua
Comercial
em
Madureira

Corredor
Dom Hélder
Camara

Barao de
Mesquita

Hospital
Pedro
Ernesto

PROJETOS INTEGRADORES NO RIO DE JANEIRO

Vicente de
Carvalho

Madureira

Pilares

Andarai

Vila Isabel

Rua Completa

Traffic
Calming

Rua Completa
no corredor
proposto

Traffic
Calming +
Rua Completa

Traffic
Calming

Figura 220 — propostas de projetos integradores

Av. Pastor Martin Luther

King Junior, 5901 -
Vicente de Carvalho

Avenida Min. Edgard
Romero, entre a Rua

Carvalho de Souza e a
Rua Carolina Machado

Av. Dom Hélder Camara,

altura do n? 653

R. Br. de Mesquita,

esquina com R. Araujo

Lima

Boulevard 28 de

Setembro, altura do n®

77

Rua Dona Maria
Enfermeira

Rua de acesso a
antiga Estacao
Madureira

Estacao Pilares da
SuperVia; Igreja Sao
Benedito Pilares

Escola Municipal
Afonso Pena

Hospital Pedro
Ernesto

£
7

Plario e Mobliceds Urbana Sustemivel
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m-m Bairro Proposta Endereco Referéncia Questoes de projeto

Melhorar acesso a estagdo de metro, organizar calgadas,
implantar ciclovia, implantar arborizacao

Ampliar area de pedestres, reduzir velocidade potencial de
veiculos, reduzir estacionamento de veiculos particulares,
previsdao de area de carga e descarga ou vagas de idoso e

deficiente

Implantagao de corredor com ciclovia, melhorar arborizagao

Reduzir drea de asfalto, alargar calcadas, implantar ciclovia,
estreitar faixas de veiculos (para reduzir um pouco a
velocidade), adequar esquina em diagonal

Travessia elevada de pedestres

Consorcio:
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1. Estacao Metro Vicente de Carvalho
A Rua Completa sugerida para a Av. Pastor Martin Luther King Junior, em Vicente de Carvalho, apresenta melhorias de acesso a estac¢ao do
metro, e também organizacao das calcadas, implantacao de ciclovia e arborizacdao, com infraestrutura mais adequada para os usuarios do
transporte publico, pedestres e ciclistas, além de tornar o ambiente mais agraddvel para todos que frequentam o local.

Figura 222 - Sugestdo de projeto de Rua Completa para o entorno da Estacdo Metro
Vicente de Carvalho?

Consorcio:

Fonte: " Acervo Consércio Logit-Oficina. L@GIT @OFK“NA 167

2 Proposta ilustrativa.

Figura 221 - Estacdo Metrd Vicente de Carvalho'
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2. Rua Comercial em Madureira

O Traffic Calming sugerido para a Av. Min. Edgard Romero, rua de acesso a antiga Estacao Madureira, amplia a drea de pedestres, reduz a
velocidade potencial de veiculos e o estacionamento de veiculos particulares, além de prever areas de carga e descarga e vagas para idosos
e deficientes, atendendo a uma demanda atual existente e garantindo maior organizacdo do espago e seguranca para as pessoas.

Figura 223 - Av. Min. Edgard Romero, entre a Rua Carvalho de Souza e a Rua Carolina Figura 224 - Sugestdo de projeto de Traffic Calming para Madureira?
Machado’

Consorcio:

Fonte: ' Acervo Consorcio Logit-Oficina. L GIT %
2 Proposta ilustrativa. 9 %OFK:'NA 168
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3. Corredor Dom Hélder Camara

Sugere-se que o BRT proposto para a Av. Dom Hélder Camara seja acompanhado de qualificacao urbanistica, com arborizacao e ciclovia,
promovendo a melhoria do espaco urbano por meio da implantacao de infraestrutura de transportes. Para a adequada conectividade das
vias ciclovidrias, deve ser estudada também a implantacdo de bicicletarios/paraciclos, possibilitando a integragdo com o transporte publico.

RIO

.

Figura 225 - Av. Dom Hélder CAmara, altura do n2 653’ Figura 226 - Sugestdo de projeto do BRT Dom Helder Camara?

Consorcio:

Fonte: " Acervo Consdrcio Logit-Oficina. L‘OGIT % OFICINA 150

2 Proposta ilustrativa.
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4. Barao de Mesquita

As modificacOes sugeridas para a R. Bardao de Mesquita, no Andarai, incluem redesenho do cruzamento com reduc¢ao da area de asfalto,
alargamento das calgadas, implantacao de ciclovia e estreitamento das faixas de veiculos, para reduzir a velocidade dos veiculos e para que
tenham maior visibilidade, aumentando a seguranca e o conforto dos pedestres.

Figura 227 - R. Bardo de Mesquita, esquina com R. Araujo Lima' Figura 228 - Sugestdo de projeto de Traffic Calming e Rua Completa para o

Andarai? , .
Consorcio:

Fonte: ' Acervo Consorcio Logit-Oficina. %‘
2 Proposta ilustrativa. LQGIT %OFK:'NA 170



2 s £ 4
' PROJETOS INTEGRADORES NO RIO DE JANEIRO P Culin o N

5. Hospital Pedro Ernesto

O Traffic Calming sugerido para o Hospital Pedro Ernesto propde uma travessia elevada, o que garante que os veiculos tenham que reduzir a
velocidade e faz com que os pedestres possam cruzar a via de forma segura e tranquila, facilitando inclusive o acesso de pessoas com
locomocao reduzida, idosos ou criangas.

=

Figura 229 - Hospital Pedro Ernesto na Boulevard 28 de Setembro, altura do
ne 77 Isabel?

Consorcio:

Fonte: ' Acervo Consorcio Logit-Oficina. %
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Diretrizes e Programas
Gestao de Demanda
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GESTAO DE DEMANDA

ACOES RECOMENDADAS PARA A GESTAO DE DEMANDA POR TRANSPORTES:

* O PMUS indica como diretriz fundamental que as politicas de desenvolvimento urbano e econémico do municipio
sejam elaboradas e revistas a luz das questdes de mobilidade aqui destacadas, de modo a garantir que a evolucao da
cidade ndo mantenha os padrdes insustentaveis atuais de continua expansao residencial periférica e concentragao
de empregos.

* Especificamente para as politicas de mobilidade, o PMUS concentrou sua proposta de gestdao de demanda na
previsao da implantacao de um amplo sistema de cobrangas de estacionamento para automadveis nas regioes de
maior circulacdo, com o intuito de incentivar a migracao para o transporte publico.

* Além disso, o PMUS indica, como proposicao a melhoria da seguranca viaria e da circulagao de pedestres e ciclistas,
a transformacado de algumas vias em Zonas 30, com medidas de traffic calming, o que também tem o efeito de
desestimular o uso do automovel particular na cidade.

Consorcio:
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Rodizio veicular

* Objetivo: A implantagao de rodizio de veiculos visa reduzir o fluxo de automodveis nos horarios de pico em regides de elevado
congestionamento.

* Como: Para a criagcdao de um sistema de rodizio de veiculos é necessario editar leis que delimitem as zonas e horarios de
circulacao restrita, de forma compulséria e acompanhada de aplicacao de multas e fiscalizacdao por meio da implantacao de
radares nas zonas delimitadas.

* Exemplo: No exemplo da experiéncia implantada em Sao Paulo, desrespeitar as normas do rodizio implica em infracao de
nivel médio, multa de RS 85,12 e inclusdo de quatro pontos na carteira do motorista infrator.

Pedagio urbano / Congestion Charge

* Objetivo: Tal medida visa reduzir o uso de veiculos nas zonas de alto congestionamento da cidade nos horarios de pico,
estimulando a utilizacao do transporte publico, o qual seria isento do pagamento do pedagio.

* Como: Desestimulo a circulagdao desnecessaria de veiculos em zonas de elevado congestionamento, de forma que apenas
aqueles que realmente necessitem transitar nas zonas restritas o fagam mediante o pagamento do prego correspondente.

* Exemplo: O exemplo mais notdrio é o pedagio de Londres, que cobra uma taxa de cerca de £11.00
para que veiculos possam transitar em zonas de trafego intenso nos horarios de pico.

Consorcio:
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Estacionamento

* Objetivo: A estratégia de diminuir a oferta de vagas de estacionamento em locais especificos no Municipio do Rio de
Janeiro objetiva encarecer e dificultar o acesso por automoveis a regides congestionadas, aumentando a
atratividade dos sistemas de transporte coletivo. Além disso, a eliminacao de vagas nas vias tem a funcdo de liberar
area no sistema viario para democratizar o uso dos espacos de circulacdao, de modo que permitam os fluxos das
diversas formas de deslocamento de maneira mais equanime (faixas de Onibus, ciclistas, pedestres).

* Como: o PMUS nao propde a exclusao total de vagas de estacionamento nas ruas das areas congestionadas,
especialmente nos centros de bairro, uma vez que certo estoque de vagas é necessario a vitalidade das atividades
comerciais que ocorrem nessas regides. Trata-se, entretanto, de restringir a facilidade de uso dessas vagas, o que
passa também por uma politica de aumento de precos por hora estacionada e rotatividade que desestimulem
viagens de automaveis a essas regides, especialmente aquelas em que o usuario passa o dia inteiro com o carro
estacionado (viagens motivadas por trabalho).

* Exemplo: Complementar a politica de restricdo a estacionamentos, iniciativas como park and ride (‘estacione e
embarque’) permitem que residentes de areas distantes dos pontos de acesso a rede estrutural de transporte
coletivo possam estacionar junto as esta¢des e terminais de BRT, Metr6 e SuperVia para atingir, por meio delas,
regides centrais em que os congestionamentos e custos de estacionamento restringem o acesso por veiculos.

Consorcio:

LOGIT HoriciNa 15
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Diretrizes e Programas
Campanhas Educativas

Consorcio:
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Programas de Seguranga Viaria e Educa¢ao no Transito

* Objetivo: aumentar a seguranca e reduzir o nimero de acidentes e mortes causados pelo transito, incentivar um transito mais
cordial entre os usuadrios das vias de trafego e enfatizar a necessidade de protecao em zonas de conflito, devido a maior
vulnerabilidade do transporte ativo.

* Como:

O transito nao &

- Para motoristas: palestras que apresentem dados sobre seguranca no transito e os impactos individuais e A
coletivos dos automodveis e motocicletas sobre o transito e a cidade; campanhas com orientacdes de boa
conduta de bom comportamento em outdoors e busdoors.

- Para pedestres: posteres dentro dos veiculos de transporte publico, outdoors e panfletos, informando
sobre placas de transito, estagio semafdricos de veiculos e de pedestres, faixa de pedestres e travessias.

- Para ciclistas: campanhas educativas em midias como TV e radio e nas redes sociais e também cartilhas

explicativas, informando sobre a preferéncia para o pedestre, respeito aos semaforos e faixas de travessia, Figura 231 - Exemplo de
. . ~ . ~ ~n . . e ~ . ici 1
sinalizacdo com os bracos sobre as inten¢des no transito e necessidade de utilizacdo dos equipamentos de publicidade em busdoor
seguranca previstos pelo Cddigo de Transito Brasileiro, além do incentivo do uso do capacete de
seguranga.
Consorcio:

Fonte: ' Cacador Online — Disponivel em: http://www.cacador.net/portal/Noticias.aspx?cdNoticia=17948&cdNoticiaDivisao=2 LQGIT @OFICINA 177
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Programas de Incentivo a Deslocamentos Ativos

Figura 232 - Cartaz da campanha para

LOS H| ? B A b pedestres em Los Angeles’

* Objetivo: Renovar a cultura de deslocamentos na cidade,
passando do modal motorizado para o ativo. Para que haja
essa mudanca de comportamento, é necessario que, além dnGe LEéS
da existéncia de um bom sistema de transportes integrado, I.UCILKS é i
com infraestrutura apropriada projetada para o pedestre e i e
ciclista, a opinido e o comportamento da populagao com & et L R oA >
relacdo aos modais ativos de deslocamento sejam evervone walks in L.A
transformados. .

* Como: Grupos de pedalada e caminhada, conscientizacdao da W :
populacdo sobre a importancia e beneficios dos e=n 70 & 4r"
deslocamentos realizados a pé por meio de videos '
divulgados na midia televisiva, radio, site da prefeitura e
redes sociais e mensagens em outdoors, criacao de ruas de
lazer.

Starting small can make a big difference in your

Community
20

Figura 233 - Informagdes importantes divulgadas para
a populagdo na cidade de Saint Paul, MN (EUA)?

Consorcio:
Fonte: " Los Angeles Walks — Disponivel em: https://www.kickstarter.com/projects/losangeleswalks/hey-im-walking-here/description NGIT @OFICINA 178
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Diretrizes e Programas
Transporte de Cargas

Consorcio:
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Objetivos Alinhados com as Conclusdes do
Diagndstico:

Politica de cargas voltada apenas a restricao da
circulacao, insuficiente para garantir a
normatizacao e seguranca viaria.

Necessidade de encaminhamento de um
programa especifico de Gestdo da Logistica
Urbana, com participacao de todos os atores
envolvidos (municipio, Estado, estabelecimentos
comerciais e empresas), incluindo
regulamentacdo da implantacdo de terminais
logisticos, definicao de uma politica consistente
de carga e descarga e estimulos a medidas
alternativas — utilizacdo de areas subutilizadas
como estacionamentos, entregas noturnas,
agendamento prévio, entregas de ultimo
quilometro.

=

il  SISTEMA DE CIRCULAGAO DE CARGAS E MERCADORIAS

PROPOSTAS:
Plano de acdes para Logistica urbana:
* Curto prazo: Diretrizes e Programas

* Longo prazo: Diretrizes e Programas

Plano de a¢des para o Porto do Rio:
* Curto prazo: Fechamento do Portao 24

* Longo prazo: Programas de Agendamento de
carga e descarga e Alocacao de contéineres

Consorcio:

LOGIT Horcina
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RESTRICAO DA CIRCULACAO DE VEICULOS DE CARGA e Mo U

Diretriz de curto prazo: Fortalecimento das estratégias de fiscalizacao

Recomenda-se a instalagdao de um maior niumero
de equipamentos eletronicos de fiscalizacao nos
pontos principais de entrada e saida dos poligonos
de restricdo, assim como nas vias especificas de
restricdo (ponte Presidente Costa e Silva, Linha
Amarela e Av. Rio de Janeiro).

Além disso, nao somente o perimetro dos
poligonos deve ter vigilancia eletronica reforgada,
mas também o interior dos poligonos, para que os
veiculos que entrem no poligono antes do inicio
do periodo proibido ndo continuem transitando
em seu interior sem penalidade.

Figura 234 - Selecdo de vias estratégicas para a implantacdo de radares, onde ha
maior fluxo de transporte de cargas

Consorcio:

LOGIT Horcina
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—— RESTRICAO DA CIRCULACAO DE VEICULOS DE CARGA

Diretriz de curto prazo: Revisao da regulamentacao de restricao

* Propde-se a revisao das areas das politicas de restricao para veiculos de carga, de forma a avaliar se os poligonos definidos
atendem as reais necessidades de restricao da cidade, de forma a minimizar o impacto negativo do transporte de cargas no
trafego geral.

* Paratanto, devem ser considerados as principais rotas de cargas, carregamentos e demandas dos estabelecimentos comerciais.
Deve-se considerar as pesquisas realizadas no PDTU 2013.

* Além disso, os horarios de restricao também devem ser reavaliados, de forma a obter periodos de restricao mais efetivos. Isso
pode ser feito por meio de um estudo de micrologistica que analise os impactos do transito de veiculos de carga na
intensificacdo de congestionamentos ao longo do dia.

Consorcio:
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Diretriz de curto prazo: Revisao das politicas de
estacionamento

* Nos corredores de transporte, deve-se proibir a
parada de veiculos comerciais junto ao meio fio ou
sobre calcadas, em toda sua extensao ou, pelo
menos, nos trechos mais criticos, normalmente
localizados préoximos de interse¢des (as paradas
atrapalham a formacao e dissipacao das filas).

* Os veiculos so poderao realizar a entrega de
mercadorias em vagas especificas sendo que, nos
locais de maior demanda, as entregas devem ser
agendadas previamente.

Figura 235 -
Exemplos de
impactos negativos
na circulagdo geral’

Consorcio:

Fonte: ' Google Earth, 2015. LQGIT @OFICINA 183



r
) - J
EeSeliiid  POLITICAS DE ESTACIONAMENTO N

25FRIO

,!,
Medidas alternativas pra entrega de mercadorias em
corredores viarios:

- Vagas internas aos estabelecimentos; \ r_l ‘E;P
| LY

- Vagas com recuo em relagdao ao meio-fio, especificas para | " Cenies

descarga em locais de maior concentragcao de

estabelecimentos comerciais e poélos atratores de demanda

por mercadorias;

- Plataformas de parada préximas aos locais de entrega, com
entregas ao destino final realizadas mediante modos nao
motorizados ou carrinhos com tracao elétrica, com
infraestrutura necessaria para a descarga e traslado de
produtos até o destino final (“Solugdes para o ultimo
quilébmetro” — Last Mile);

Figura 236 - Plataforma de parada
para entregas proximas’

N

LN
L8 -

48 B
e 1]
.'3:“:

L)

I
|

- Paradas junto ao meio-fio em vagas demarcadas em vias
locais com pouca circulacdo de trafego.

S

g
il

~

v 4

Figura 237 - Descarga em via com baixa ou nenhuma Consorcio:

circulagdo de trafego’ 4
Fonte: ' Acervo Consdrcio Logit-Oficina. ¢ & LQGIT % OFICINA 134
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Wl  PONTOS DE CARGA E DESCARGA s e

Diretriz de curto prazo: Revisao da regulamentagao de restricao

Recomenda-se um estudo de micrologistica que aborde os seguintes aspectos:
* |dentificacdo das areas com caréncia de areas para carga/descarga;

* Estudo para a implantacao de vagas especificas para carga e descarga de mercadorias nas areas
identificadas;

* Defini¢ao de tempo de permanéncia, método de cobranca e de fiscalizagao; E<taR 2h <

* Delimitacdo de area de estacionamento de acordo com o tamanho dos veiculos de carga; CARCA E DESCARGA
1.8t ate 7t

* Criacdo de zonas para carga/descarga em determinados periodos do dia; et

Dias uteis : 9h - 19h
Sabados : 9h - 13h

* Proibicao de estacionamento de veiculos que ndao tenham a permissao de fazer entregas e coletas
PROIBIDO MOTOS

(veiculos de passeio);

* Implantac¢do de sistema de agendamento de horario para utilizacdo de vagas de carga/descarga em Figura 238 - Exemplo de
) . . . laca adotada pelo
areas com muita procura e pouca oferta de espago, que possa ser acessado em um website através de P P L
i sistema EstaR em Curitiba
computadores pessoais ou celulares;

* Fiscalizacdo adequada do uso das vagas.

Consorcio:

Fonte: " Acervo Consdrcio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA 185



SIS ESTRUTURACAO INSTITUCIONAL

Diretriz de curto prazo: Estruturagao Institucional Integrada do Sistema de Logistica Urbana

O Poder Publico deve realizar uma reorganizacao
institucional de modo a criar, dentro da Secretaria
Municipal de Transportes ou do érgao competente pelo
planejamento, monitoracao e fiscalizagcdo do transporte,
um Departamento de Transporte de Carga, contendo
areas destinadas ao acompanhamento das diferentes
esferas do transporte de cargas dentro do municipio.

O Departamento do Transporte de Carga deve entao
elaborar e implementar um Plano de Gestdo e Operacao
do Transporte de Cargas (PGOTC), baseado em estudos
da logistica urbana do municipio.

—

O PGOTC deve ser assegurado por regulamentacoes
especificas que garantam a sua realizacao e deve incluir
solugcdes como as propostas pelo PMUS, entre outras
estudadas pelos diversos 6rgaos envolvidos.

O Plano deve ser concebido por meio da cooperagao
os varios atores envolvidos no transporte de cargas.

O PGOTC deve conter estratégias de gestao e
monitoramento de todos os aspectos do transporte de
cargas, como fiscalizacao, sistema viario, vagas de
estacionamento, sinalizacdo, polos geradores, etc.

Consorcio:
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P“EFT'T"“‘ ESTRUTURAGAO INSTITUCIONAL

Para que PGOTC constitua um processo permanente, flexivel e

retroalimentado, é imprescindivel garantir:

* O desenvolvimento e operacao de sistemas computacionais para
processamento de dados cadastrais e informacdes gerenciais e de
monitoria do Plano, com o uso de recursos de microinformatica e

do sistema de informacgdes georreferenciadas;

* Aimplantacdao de um centro de controle operacional de cargas, de
forma a acompanhar os fluxos em circulacao pelo municipio;

* O estabelecimento de uma equipe técnica encarregada do Plano,
regulamente treinada e capacitada, para que a rotatividade politica
nao comprometa a implementac¢ao das solugdes planejadas.

Fonte: ' Acervo Consoércio Logit-Oficina.

Competicdo

4 N7 N
f \ f \

Proprietarios da carga
(Fabricantes,
atacadistas, varejistas)

N
Conflitos

7
'd

Distribuidores
(Transportadoras,
caminhoneiros

Residentes
(Consumidores,
grupos de advocacia)

Planejadores e
Reguladores
(Governos nacional,

.

__ Cooperacao

\.

auténomos) estatal e municipal)

\ I\ Y,
N __.r/ P -

Coopeticao

Figura 239 - Relagdo entre os atores
do transporte de cargas’

Consorcio:
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@l  SOLUCOES PARA O ULTIMO QUILOMETRO - LAST MILE

Programa de curto prazo: Solu¢des para o ultimo quilometro — Last mile

* Plataformas de parada para caminhdes podem ser
adotadas em locais proximos a centros comerciais
com grande quantidade de estabelecimentos ao
redor.

* A plataforma de transbordo deve contar com
pessoal especializado para dar assisténcia ao
encaminhamento das mercadorias para o seu
destino final.

* As mercadorias sao descarregadas e
encaminhadas para os veiculos apropriados a uma

T . Figura 241 - Entrega com carro movido com
dIStrIbUIQaO de prOX|m|dade. auxilio de tragdo elétrica (Spaipa/Coca-Cola

em Curitiba)’

Figura 240 - Entrega com carro movido com
auxilio de tracdo elétrica (Correios em Curitiba)’

Consorcio:

Fonte: ' Acervo Consércio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA 188
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Recomenda-se que essas solucdes sejam implantadas
no Centro do Rio (de alcance metropolitano) e nos
centros de alcance municipal e intermunicipal
(Madureira, Copacabana, Barra, C. Universitaria,
Botafogo, S. Cristéovao, C. Grande e Cidade Nova)
devido a elevada concentracdao de estabelecimentos
geradores de trafego de carga. Além desses, destaca-
se também o centro da Tijuca, o qual ja possui alta
quantidade de entregas feitas por bicicletas, conforme
diagndstico.

Vale destacar que a implantacao de uma rede
cicloviaria integrada e segura, com largura suficiente
para a circulacdo também de triciclos, favorece e
estimula o transporte de carga por bicicletas.
Portanto, a efetivacdo das propostas de bicicletas
podem influenciar também as propostas de cargas.

Figura 244 - Entrega através de
carrinho de mao’

Figura 243 - Entrega através de bicicleta elétrica’

Consorcio:
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OPERACOES NOTURNAS

Programa de curto prazo: Incentivo a operacoes de carga e descarga noturnas

Recomenta-se que seja realizado um projeto piloto no Rio de Janeiro, em regiao a ser determinada e em parceria com
transportadoras, operadores logisticos e varejistas voluntarios, que sirva como base para anadlise da viabilidade dessa solugdo no
contexto em questao.

Em S3o Paulo foi realizado um projeto piloto de abastecimento noturno (das 21h as 5h) entre outubro de 2014 e marco de 2015 na
regiao oeste da cidade. Os resultados foram positivos:

Aumento da produtividade das entregas durante a noite devido a utilizacao de veiculos maiores (reducdo no preco de frete);
Reduc¢ao no tempo de transito;

Reducdo no tempo de carga/descarga;

Reducao do congestionamento didrio da regiao;

N3do houve assaltos;

Menos reclamacdes em relacao ao barulho do que o esperado.

Consorcio:

LOGIT Horcina
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ROTAS PRIORITARIAS

Programa de curto prazo: Tratamento de rotas prioritarias para transporte de cargas

A
4
1

Recomenda-se que primeiramente seja realizado um mapeamento
de todas as vias que compdem a o sistema viario para transporte
de cargas (SVTC), o qual pode ser parte de um estudo de
micrologistica para o municipio.

Freight
Delivery Map
for Stevenage

l_j;d% ) L L
- CommorcialVohiclo Brvors

Figura 246 - Cartografia com recomendacdo de rotas para
empresas de transporte de mercadorias’

Figura 245 - Vias pré-definidas a partir da localizacdo dos terminais logisticos Consodrcio:

LOGIT Horicina

Fonte: ' Acervo Consorcio Logit-Oficina.
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Programa de curto prazo: Tratamento de rotas
prioritarias para transporte de cargas

Apds o mapeamento das vias, a avaliacdo das vias componentes
desse sistema podera indicar a necessidade de algumas acdes,
dependendo das necessidades e adequabilidade das vias para o
trafego de veiculos de carga:

Adequacao de geometria viaria

Tratamento de restri¢des fisicas ao trafego
Recuperagdo de pavimento

Adequacao de sinalizacdo horizontal e vertical
Adequacao de programacao semaforica

Instalagdo de equipamentos de monitoramento/fiscalizacdo do
trafego

Em paralelo, deve ser definido um plano de manutencao das vias
qgue compdem o sistema, de modo a preservar o nivel de servico
planejado para a sua operacao.

Programa de curto prazo: Manuteng¢ao e
atualizacao da sinalizagao de cargas

E necessario que a sinalizagdo empregada exerca as seguintes

funcoes:

* Avisar aos motoristas sobre vias ndao adequadas aos seus
veiculos (vias estreitas, por exemplo);

* Informar sobre regulamentos e permissao de circulagao
(janelas de hordrios para carga e descarga, peso e
dimensao de veiculos);

* Informar sobre as condicdes de estacionamento na via;

* Orientar motoristas sobre rotas recomendadas para o
transporte de mercadorias e em diregao a parques de
estacionamento e principais areas industriais.

Por meio de um plano de manutencao e atualizagao, a
sinalizacao deve sempre estar coerente, visivel e em boas
condicdes.

Consorcio:

LOGIT Horicina

192



- : REGULAMENTAGCAO AMPLA DA LOGISTICA URBANA

Diretriz de longo prazo: Regulamentagao ampla da logistica urbana

Uma vez implementado o Departamento de Transporte de Carga, pode-se tratar das regulamentacdes relacionadas ao transporte
de cargas de maneira integrada. Assim, sera possivel o entendimento dos impactos das diferentes leis entre si e agrupamento das

mesmas, de forma a elaborar um pacote de leis para o transporte de cargas no municipio.
Esse pacote pode entdo constituir uma legislacao de abordagem mais ampla para logistica urbana, incluindo desde os pontos

geradores de trafego de carga, micrologistica de distribuicdao das mercadorias, pontos de carga e descarga, bem como emissao de
poluentes, racionalizacao de rotas e procedimentos operacionais de chegada e saida do Porto. O pacote de leis do transporte de

cargas é a concretizacdo das propostas de solugdes presentes neste relatorio.

Consorcio:
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Programa de longo prazo: Implantacao de Centros de Consolidagao Urbanos (CCU’s)

* Propde-se a implantacao de centros de distribuicao
proximos as areas comerciais para concentrar as cargas e
realizar o cross-docking a fim de aumentar a ocupacgao
dos veiculos que realizam as entregas ao consolidar as
cargas de diferentes fornecedores para o mesmo
estabelecimento.

* Esse género de solucao de mercado ja é conduzido por
algumas empresas especializadas em fazer a consolidagao
de cargas de supermercado, onde cargas de diversas
transportadoras com destino a um mesmo
estabelecimento sdao agrupadas em uma Unica entrega,
aumentando a ocupacao do caminhado e a consequente
eficiéncia das entregas.

Figura 247 - Transbordo de caminhdao em CCU de Londres

Consorcio:

Fonte: Acervo Consércio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA 194
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CENTROS DE CONSOLIDAGCAO URBANOS (CCU’s)

Programa de longo prazo: Implantacao de Centros de Consolidagao Urbanos (CCU’s)

Para que as cargas sejam entregues durante o periodo
comercial nos poligonos de restricao, é preciso que os veiculos
menores que saem carregados dos CCU’s sejam permitidos na
area de proibicao.

Nas areas de restricdo em Sao Paulo é permitida a circulacao
de veiculos leves de carga — VUC’s, os quais impactam menos
o fluxo de veiculos do que um caminh3do e tornam possiveis o
abastecimento dos estabelecimentos durante o periodo
comercial.

Logo, a implantacao dos centros de distribuicdo deve estar
atrelada a um estudo do impacto da permissao de VUC’s nos
poligonos de restricao.

Fonte: " ANTT.

COMO SAO 0S VUCs

(veiculos urbanos de carga)

Capacidade: ' {
até 4 toneladas |

Largura Comprimento
maxima: maximo:
2,20 m 6,30 m

Figura 248 - Dimensdes e capacidade do VUC'

Consorcio:
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Programa de longo prazo: Uso de ITS na gestao do transporte de mercadorias

Algumas formas por meio das quais os ITS’s sdo usados na gestao
do transporte de mercadorias sao:

[
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* Sistemas computadorizados para desenho de itinerarios e
atribuicao de veiculos e condutores;

* Sistemas de navegacdo e controle do trafego, de forma a
otimizar as rotas em tempo real de acordo com as condi¢des _ v/
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* Sistemas de comunicagdo a bordo que permitem que o
condutor se comunique com a empresa e clientes;
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chegada de veiculos a locais com grandes fluxos de trafego. e '— =
Figura 249 - Planejamento de rotas com o sistema PTV Intertour’

i?ji
(37
g8

413000 1&1}11

Consorcio:

Fonte: ' Acervo Consércio Logit-Oficina. LQGIT @OFICINA 196



RIO @, S

WS USO DE ITS NA GESTAO DE CARGAS et

Programa de longo prazo: Uso de ITS na gestao do transporte de mercadorias

* |ITS também pode ser utilizado pelo centro de Figura 250 - Centro de gest&o
controle operacional do Departamento de do trafego em Berlim"
Transporte de Carga a ser instituido para
controlar o trafego urbano de cargas.

* Algumas atividades que podem ser realizadas
nesses centros sao: coordenacao dos tempos de
abertura dos semaforos, comunicagdo com os
motoristas sobre a situacao do trafego e controle
do tempo de utilizacgdo do espaco urbano por
meio da identificacao de matricula.

* Qutra possivel atividade é o controle automatico
do acesso de veiculos, com o uso de baias ou
pilares retrateis ou uso de cartdes magnéticos de
forma que o acesso seja liberado com a
identificacao da matricula.

Figura 251 - Pilares retrateis
gue se elevam para restringir

acesso’ ..
Consorcio:
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Fechamento do Portao 24

Sugere-se um reposicionamento do Portdo 24 para um novo portao 30 a altura do antigo armazém 30, demolido, para melhoria do
fluxo rodovidrio. Essa recomendacao é resultado do estudo “Porto do Rio Século XXI|” realizado pelo SINDOPERJ — Sindicato dos
Operadores Portuarios do Rio de Janeiro.

Localizacao dos Portdes y =9 o Rt A Localizacao dos Portdes
em 1990 st ; em 2012

P Movo
Paortdo 30

]

) b

Figura 252 - Atual localiza¢do do port3o’ Figura 253 - Futura localiza¢do do portdo, apds reposicionamento’

[ | Ayt &

Consorcio:
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Fechamento do Portao 24

Com o portao 24 em nova posi¢ao, 0 acesso ad mesmo nao
precisara do retorno pela Rua Almirante Mariath, hoje
necessario. O portao podera ser acessado diretamente pela
Av. Brasil. Logo o reposicionamento do portdao deve estar
atrelado a construcao da infraestrutura viaria adequada para
permitir esse acesso.

Reposicionamento Portdo 24

Bergos para ﬁaui05
de produtos siderargicos,
apoio offshore e uutr? cargas

Portao 24

Acesso alual Av. Rio de Janeimo

Fonte: ' Acervo Consorcio Logit-Oficina.

N\ r
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Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

Alocacao de contéineres

Hoje os contéineres vazios que sobram apods as
operagdes sao armazenados de forma irregular e
aleatodria, acabando por ocupar espacos e prejudicar a
circulagdo na regiao.

Recomenda-se um estudo de micrologistica para o
levantamento e determinac¢ao das areas no entorno do
porto mais adequadas para o armazenamento de
contéineres vazios. Nesse estudo devem ser
considerados também outros usos que podem ser
atribuidos as areas livres da regido, como habitacao
social por exemplo.

Figura 254 - Indicag¢do da recomendacgdo de
reposicionamento do Portdo 24

Consorcio:
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Agendar

Sistema de Agendamento de Carga e Descarga

Heem o 1500 |

=

* Devido a inexisténcia de um sistema efetivo de
comunicacdo entre transportadores, empresas produtoras

Dados do agendamento:
(¥) Cmnipos Obrigatsrias

e o porto no ambito da organizacao da chegada dos e
caminhdes, é necessaria a implantacdo de um sistema de =y
agendamento de carga e descarga no Porto, de forma a et st

Ancdulr Desting”.

organizar esse processo e diminuir os impactos negativos
gue as filas de caminhdes tém para a cidade e para a
cadeia logistica afetada.

 Como sugestao, é possivel a implantacdo de projeto
semelhante ao Sistema de Gerenciamento de Trafego de
Caminhdes da CODESP (Companhia Docas do Estado de
Sao Paulo), cujo sistema de agendamento online de carga

e descarga promoveu uma diminuigdo significativa das e
exsta no sistema,
filas de caminhdes e dos consequentes atrasos. e

Figura 255 - Pagina de agendamento de veiculo do Sistema
de Gerenciamento de Trafego de Caminhdes’

Consorcio:
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PMUS — PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA
CIDADE DO RIO DE JANEIRO

Diretrizes e Programas
Estudos Urbanos

Consorcio:
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sl  ESTUDOS URBANOS

Por se tratar de um Plano de Mobilidade — e nao somente um plano de transportes — o PMUS supera a abordagem restrita a
caracterizacao dos fluxos municipais para destacar o papel dos condicionantes urbanisticos na configuracao da demanda por
deslocamentos na cidade, em especial os padrdes de uso, ocupacgao e parcelamento do solo.

Nesse sentido, o PMUS preconiza como fundamental a implantacao de politicas que direcionem e ordenem o desenvolvimento
urbano de maneira estruturada pela rede proposta de transporte coletivo, fazendo-o de forma adequada ao incentivo aos modos
nao motorizados de deslocamentos.

Assim, o PMUS trata também de questdes que tém relagdo com as definicdes de planejamento urbano constantes no Planos
Diretor Municipal. Torna-se, pois, necessario indicar diretrizes e acdes que acrescentem elementos para a discussao de revisoes
da legislacao urbanistica da cidade tendo em vista o reequilibrio territorial da distribuicao das atividades urbanas, o
enfrentamento da segregacao socioespacial e a qualificacao dos espacos de circulagao na cidade.

O foco dessas agdes sao os bairros nas areas de influéncia da rede municipal de transporte coletivo, onde a ampliacdo projetada
da acessibilidade deve ter seu aproveitamento maximizado com usos mistos, garantindo a qualidade do espago urbano que
incentive o uso do transporte coletivo e os modos nao motorizados.

Consorcio:

Dados de Referéncia: Matriz OD — PDTU 2013. LQGIT @OHUNA 202



Sl PARAMETROS URBANISTICOS

* Diagndstico: Do ponto de vista da permissao de atividades de acordo com as Zonas, nao foram encontradas situagdes
problematicas em que o zoneamento nao permitiria maior diversidade de usos do que a atual. Entretanto, a legislacao
urbanistica atual deve ser discutida sob uma perspectiva focada nas estratégias para direcionamento do desenvolvimento
urbano junto as redes e polos de transporte, aliada a uma iniciativa para incremento do nimero de empregos em regides da
cidade em que ha poucas oportunidades de trabalho.

* Objetivo: Corrigir a dispersao de lotes com altos indices de aproveitamento, ou seja, o espalhamento de potencial
construtivo e da possibilidade legal do adensamento por grande parte do territdrio da cidade.

* Como: Os IATs devem ser revistos a luz dos condicionantes da mobilidade relativos a tais por¢des da cidade, de modo que
haja maior coeréncia entre as a¢des de planejamento urbano e o planejamento da mobilidade.

* Exemplo: Ainda que iniciativas recentes como o PEU do corredor TransCarioca tenham permitido alto potencial junto a esse
eixo viario estrutural, diversas zonas afastadas de corredores também tém indices de aproveitamento muito atraentes a
atividade imobiliaria, o que dispersa demasiadamente o adensamento construtivo e incentiva novos empreendimentos fora
da area de influéncia dos corredores de transporte coletivo propostos pelo PMUS.

Consorcio:
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Sl PEUS EM AREAS DE INFLUENCIA DO TRANSPORTE COLETIVO

* Diagndstico: A dinamizag¢ao econdmica e o adensamento das regioes servidas pelas futuras redes estruturais de transporte
coletivo implicam na necessidade de projetos urbanos que articulem as intervencdes que adequarao esses bairros a nova
realidade, com mais empregos e residentes.

* Objetivo: Tornar todo ponto de acesso a rede de transportes um objeto de planejamento e projeto, tanto relacionado a
acessibilidade ai disponivel, quanto a busca do pleno aproveitamento dos investimentos feitos pelo municipio na qualificacdo
da mobilidade no territério.

* Como: Instrumentos urbanisticos previstos pelo Estatuto da Cidade (Lei 10.257 de 10 de julho de 2001), destacando-se,
entre os instrumentos listados no Artigo 42 da Lei 10.257, a instituicao de zonas especiais de interesse social, o
parcelamento, edificacao ou utilizacdo compulsdrios, o direito de superficie, o direito de preempc¢ao, a outorga onerosa do
direito de construir e de alteracdo de uso, o consorcio imobilidrio e operagdes urbanas consorciadas.

* Exemplo: Os processos de revisdao do Plano Diretor Municipal devem levar em conta a existéncia de centralidades potenciais
vinculadas as estruturas de transporte coletivo propostas, para nelas definir parametros urbanisticos e projetos que
dinamizem e qualifiquem essas areas em que haverd ampliacao da acessibilidade. Deve-se considerar que o novo Plano
Diretor agregou outras nomeacoes para as centralidades e centros de bairros que implicardo em nova hierarquia viaria e
desdobramentos.

Consorcio:
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Sl OPERACOES URBANAS CONSORCIADAS

* Diagndstico: Operagao urbana consorciada é o conjunto de interven¢des e medidas coordenadas pelo Poder Publico
municipal, com a participacao dos proprietarios, moradores, usuarios permanentes e investidores privados, com o objetivo
de alcangar, em uma darea, transformacdes urbanisticas estruturais, melhorias sociais e a valorizacdo ambiental. Para a
implantacao de operagdes urbanas consorciadas, assim como outros projetos de vulto que representem alteracdes
significativas na ocupacao urbana, é necessaria a elaboracdo de Estudos de Impacto de Vizinhanga —EIV.

* Objetivo: Elaborar Estudos de Impacto de Vizinhanga — EIV para a implantacao de operagdes urbanas consorciadas, com
analise dos impactos sociais, ambientais e urbanisticos das transformacdes planejadas pelo projeto, conforme o projeto de
lei complementar n? 105/2015 que tramita na Camara Municipal do Rio de Janeiro e institui a aplicacdo do estudo prévio de
impacto de vizinhanca.

* Como: Devem ser oportunidades de reflexao socioespacial, e real alteracao de premissas e agdes dos projetos, tendo em
vista os resultados de suas analises. Nesse sentido, emerge também o papel do necessario acompanhamento dos estudos
vinculados a operagdes urbanas pela sociedade civil, seja por meio dos diversos canais de participacao e transparéncia
existentes (audiéncias publicas, oficinas com a populacao, planejamento participativo), seja pela participacao ativa do
Conselho Municipal de Politica Urbana nas acdes de planejamento municipal.

Consorcio:
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* Objetivo: Sistematizar propostas de alteragdes na organizagao do sistema de circulagdao na cidade, tanto pela definicao de
hierarquia vidria quanto por proposicao de abertura, prolongamento e alargamento de logradouros, necessarias para
viabilizar propostas do PMUS.

* Como:

- Alinhamento viario: a Lei de alinhamento vidrio do municipio devera ser alterada para incluir os alargamentos ou
reserva de faixas nao edificantes necessarios a implantacdo de estruturas de mobilidade, tanto nas areas ja ocupadas
da cidade quanto nas glebas ainda nao urbanizadas, de modo que futuros loteamentos e construcdes respeitem o
espaco destinado aos eixos vidrios estruturantes e ao incentivo aos transportes ndo motorizados (ciclovias e vias de
pedestres) e transporte coletivo.

- Lei Municipal de Parcelamento do Solo: os parametros para novos loteamentos devem incluir dispositivos que
gualifiquem o desenho viario dos futuros bairros, tendo em vista a mobilidade por transporte ndao motorizado e
transporte publico na escala local, com limites para tamanho de quarteirdes (faces de quadra menores que 150
metros), requisitos minimos para calgadas e travessias, obrigatoriedade de implantacao de ciclovias e respeito a plena
conexao dos novos bairros com o entorno, de modo a ndo se tornarem entraves a acessibilidade.

Consorcio:
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Sao recomendadas as seguintes a¢des para a estruturacao urbana a luz das politicas de mobilidade:

* Identificacdo das oportunidades de intervencao no sistema de mobilidade que contribuam para as diretrizes de ocupacao
estabelecidas na politica urbana definida pelo Plano Diretor e nos Planos de Estruturacao Urbana - PEUs da cidade do Rio de
Janeiro.

* Identificacao das politicas de uso e ocupacao do solo definidas para a cidade e que estejam propostas de forma reversa aos
objetivos do PMUS-Rio.

* Elaboracdo de nova hierarquia vidria e perfis viarios baseados nas novas centralidades definidas pela LUOS (Projeto de Lei
Complementar PLC 33/2013).

Consorcio:
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TERMINAIS DE TRANSPORTE COLETIVO

Sao sugeridos pelo PMUS os seguintes tipos de iniciativas para aproveitamento do potencial dos terminais de transporte
coletivo na Cidade do Rio de Janeiro:

Entorno:

* Operacoes Urbanas;

+ Areas de Intervencdo Urbana;

* Zonas Especiais de Interesse Social.

Espaco interno:

* Concepcao arquitetdnica dos terminais;

* Concepcao dos espacos de circulacao e de permanéncia;

* Destinacdo de espacos privilegiados para implantacao de equipamentos sociais.
Espacgo aéreo:

* Uso do espaco aéreo dos terminais para edificacdes variadas, publicas ou privadas;

* Utilizacao de instrumentos juridicos adequados, como concessao, PPP, direito de superficie etc.

Consorcio:
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: M OUTROS INSTRUMENTOS DE POLITICA URBANA PARA DESENVOLVIMENTO
- "~ SUSTENTAVEL

Além das questdes formais referentes aos parametros urbanisticos e areas de intervenc¢ao urbana, sao destacados principios de
urbanismo que devem estar presentes no planejamento e no projeto dessas areas, de modo que o padrao de ocupacao futuro
resulte em uma cidade mais equilibrada do ponto de vista da mobilidade urbana e dos aspectos socioambientais:

Mistura de classes sociais:

* Definicdo de areas de interesse social nos perimetros das areas de intervencao urbana, articuladas ao Plano Municipal de
Habitacao;

* Permissao de aumento de potencial construtivo condicionada a diversificacao das tipologias, metragem e padrdes de
acabamento das unidades em um mesmo empreendimento, segundo proporcao definida pela administracao municipal;

* Implantacao de unidades habitacionais para projetos de aluguel social;

* Restricdo do numero maximo de vagas de garagem por unidade, permitindo inclusive que parte dos apartamentos nao tenha
vaga de estacionamento.

Consorcio:
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- "~ SUSTENTAVEL

Mistura de usos:

» Caracteristicas edilicias: incentivos / exigéncia de area minima destinada a comércio no térreo de edificios comerciais ou
residenciais; aumento de area de passeio na testada do lote com recuo coberto sob projecao dos andares superiores
construidos sobre pilotis; criacdao de passagens livres para pedestres no térreo de edificios comerciais, de modo a criar
caminhos alternativos cobertos dentro das quadras e definicao de estoque potencial de construcdo adicional equilibrando a
criacdo de areas comerciais e residenciais.

* Incentivos fiscais: para promover os tipos de usos nao residenciais planejados para cada area de intervencao urbana, podem
ser definidas reducdes de aliquotas nos tributos ou taxas municipais (ISS, IPTU, alvaras, licenca de funcionamento) e
estaduais (ICMS) para as atividades especificas que forem definidas como prioritarias ou estratégicas em cada regido do
municipio, de acordo com o projeto municipal para cada centralidade a ser dinamizada.

Consorcio:
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Programa de Implantacao, Gestao e
Monitoramento do PMUS
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~ PREFEITURA

O Programa de Implantacao, Gestao e Monitoramento do Plano abrange a definicao do
orcamento das propostas do PMUS e sua execucao para os 10 anos de horizonte, além das
diretrizes para a gestao e monitoramento.

O orcamento das propostas que cabem a Cidade do Rio de Janeiro é da ordem de 24,1 bilhdes e
caso sejam implantadas ao longo dos proximos 10 anos o desembolso anual seria de R$2,41

bilhdes.
Para a continuidade do PMUS foram definidos os componentes a seguir, cujos conceitos e
PROGRAMAPE diretrizes estdo descritos neste Capitulo:
IMPLANTACAO, Coord ~
GESTAO E oordenacao
MONITORAMENTO * Planejamento Local

* Instrumentalizacdo e

e  Monitoramento do Plano

Consorcio:
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Programa de Implanta¢ao, Gestao e Monitoramento P Chinn e oo b
| TRANSPORTES

Orcamento dos eixos de responsabilidade da cidade do Rio de Janeiro

Tecnologia Ligagdo Orgamento
g gac (R$x1000) :
Orcamento estimado para a

Transbrasil - Deodoro - Santa Cruz 1.570.601 implantac3o d ixos d
2 | BRT Anel Vidrio (Trecho 6) 1.838.972 IMplantacao dos €ixos de
BER eRT Vs 3.684.000 responsabilidade da cidade do
B BRT sepetiba- Av. Brasil (Estrada Santa Efigénia) 1.390.000 Rio de Janeiro compreende o

_ _— montante de RS 24,1 bilhdes.
“ BRT Sepetiba - Anel viario - Estrada da Pedra 630.000
n BRT Magarca - Campo Grande - Av. Brasil 1.770.000 d , .
BRT Matriz - Cachamorra - Av. Brasil (trecho 1) 2.840.000 Este orcamento devera ser mais
n BRT Jd. Oceanico - Freguesia - Taquara - Transolimpica 996.000 aprOfundado a partir de
“ BRT Linha Amarela - Fiocruz - Fundao 3.020.000 Programas de projetos a serem
n BRT Sulacap - Av. Dom Hélder Camara - Leopoldina 2.659.200 desenvolvidos entre a SMTR,
[ 13 [V, Jd. Oceanico - Av. Licio Costa - Alvorada 979.000 SMO, SMU e SMAC.
“ VLT Rodoviaria - Vila Isabel 704.000
n BRT Ext. BRT Transcarioca |. do Governador - Cocota Barcas 678.576
[ 16 | VLT Géavea - Centro 1.375.000
e Total 24.135.349

Figura 256 — Orcamento preliminar dos eixos sob responsabilidade da cidade do Rio de Janeiro

Fontes: SMTR, Plano Diretor Metroviario e estimativas
baseadas em valores médios Consorcio:
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Or¢camento dos componentes do PMUS

Componente RS (mil) Especificacao

Eixos de transporte 24.135.349 Eixos de responsabilidade do municipio Orgamento total estimado em
RS 25,6 bilhdes.

Novos terminais e a remodelagdo dos que

S 505.000 operam em c?r.éter precéNrio. Montante Desembolso anual de RS 2,56
corresponde a implantacao de 4.000 metros de bilhdes para o horizonte de 10
plataforma util anos do PMUS.

Ciclovias 70.000 Implantag¢ao de 355 km de ciclovias

Os orgamento referentes aos

Ruas Completas 40.000 Implantagdo de 100 locais de ruas completas componentes devero ser mais
Montante correspondente a 5% do orcamento aprofundados envolvendo a

Gestao e Estudos 1.220.750
total para estudos, projetos e gestao do Plano SMTR, SMO, SMU e SMAC.

Total estimado 25.635.750 Orcamento total do PMUS

Figura 257 — Orgamento preliminar dos componentes do PMUS

Consorcio:
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Ac¢Oes basicas definidas na continuidade do PMUS

COORDENACAO INSTRUMENTALIZACAO
* Articulacdo das implantacdes de * (Capacitacdo do quadro de
obras de infraestrutura e de profissionais
urbanismo * Plataforma com base de dados
para acesso a todos

PLANEJAMENTO LOCAL MONITORAMENTO DO PLANO

* Estudos e projetos para Planos de * Atualizacao de indicadores de
mobilidade locais (Areas de execucao do Plano e de
Planejamento-APs) mobilidade em geral

Consorcio:
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llils  PROGRAMA DE IMPLANTACAO, GESTAO E MONITORAMENTO
COORDENACAO

As acOes relacionadas com a politica de mobilidade urbana devem ser objeto de articulacao entre as
instancias publicas de modo que possa se obter delas a maximizag¢ao dos resultados sob a 6tica das
diretrizes gerais definidas neste plano

A articulacdao deve abranger aspectos associados aos projetos de infraestrutura, a questdes
operacionais e outras associadas a regulacao dos interesses da Sociedade, em especial a fixacao de
diretrizes urbanisticas.

Um modelo de articulacao da gestdo ndao é necessariamente a criacao de uma unidade organica de
todos os 6rgaos envolvidos, até porque, beneficios que poderiam advir sao fluidos. Unidades de
trabalho, mesmo sob uma unica direcao publico-administrativa, mantém as suas personalidades e
identidades proprias nao necessariamente convergindo, na sua acao, para a direcao proposta. Assim,
estrutura a ser montada para o monitoramento do Plano, conforme mostrada a seguir, servira também
para apoiar as atividades de coordenacao.

O desafio da coordenacao é estabelecer e manter uma cultura de tratamento integrado dos modos de
transporte (pedestre, ciclista, publico, privado, hidroviario e cargas) entre os técnicos e gestores
publicos.

E necessario o continuo contato e troca de informacdes e trabalhos conjunto de projetos, o que deve
se dar mais pela postura atenta dos profissionais e pela sua interac¢do, do que por normas interna a
administrac3o. Consorcio:

LOGIT Horicina
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sl PROGRAMA DE IMPLANTAGAO, GESTAO E MONITORAMENTO

INSTRUMENTALIZACAO

* Investir nos quadros profissionais e operacionais da area com um programa or¢amentario de curto e
médio prazo para serem aportados recursos para a agregacao de novos profissionais aos quadros das
equipes de transporte e transito, planejamento urbano e projetos de infraestrutura, bem como a
capacitacao continua destes profissionais.

* Redesenhar processos de trabalho, especialmente aqueles voltados a formulacao de projetos de
infraestrutura, por todas as Secretarias envolvidas, com reflexo na mobilidade da populacao e na
circulacao de veiculos em geral, bem como das acdes de aprovacao de projetos de uso e ocupagao do
solo, integrando, em escalas variadas, a uma légica de discussao com os 6rgaos envolvidos a respeito
dos reflexos na circulagao.

* Desenvolver uma plataforma de informacao de acesso comum por todos os profissionais do setor
publico que lidam como o tema.

Consorcio:
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PLANEJAMENTO LOCAL

* Realizar estudos e projetos de escala local, enfocando questdes relacionadas com a construcgao,
adequacao, reforma e reestruturacao da infraestrutura viaria, para pedestres, ciclistas e veiculos
motorizados em geral, bem como o apoio como pontos de parada de transporte coletivo, terminais de
bairro, bicicletarios, paraciclos, estacionamentos, sinalizacao viaria em geral.

* Elaborar Planos Locais de Mobilidade especificos para Regides Administrativas (RAs) e o escopo devera
compreender os itens proprios da escala de intervencao que dizem respeito a dinamica interna da RA,
OuU no Mmaximo com seus vizinhos.

* O Plano de Mobilidade Local deve conter uma caracterizacdo complementar a que foi feita no PMUS
para toda a cidade. Essa etapa pressupde que sejam feitos levantamentos, estudos e analises proprias
dessa escala de planejamento, bem como detalhamento dos levantamentos feitos na caracterizacao
geral

* Os planos locais de mobilidade terao diferentes formas de expressao, em face das diferencas dos
diagndsticos de uma zona para outra, no entanto, algumas propostas deverao ser contempladas de em
todos eles, como é o caso da recuperacao de cal¢adas, da organizacao da rede viaria e priorizacao do
transporte coletivo e ndao motorizado.

Consorcio:
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MONITORAMENTO DO PLANO

E importante que se estabeleca um sistema de monitoramento do Plano e da mobilidade urbana
em geral da cidade do Rio de Janeiro apoiado por um conjunto de indicadores que expressem a
condicdo do exercicio da mobilidade pela populacdo, como exemplo: quantidade de
viagens/habitante/dia, relacdo entre viagens motorizadas e ndo motorizadas, acidentes de
transito, vitimas fatais e ndo fatais, multas de transito aplicadas, velocidade do transporte coletivo
e privado, tempos médios dispendidos nos deslocamentos, custos, entre outros indicadores que
podem ser avaliados.

O arcabouco deste sistema de monitoramento pode ser implementado através de um
Observatorio de Mobilidade composto por um sistema de informagdes com os indicadores acima
mencionados e com analises qualitativas a cargo de especialistas nos diversos temas processados
no banco de dados do sistema.
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il PROGRAMA DE IMPLANTACAO, GESTAO E MONITORAMENTO

MONITORAMENTO DO PLANO - ESTRUTURA

Para o Observatoério de Mobilidade Urbana, recomenda-se uma estrutura a ser montada internamente a SMTR e
gue devera ser responsavel pelas tarefas abaixo relacionadas:

* Obter as informacgdes oriundas de outros organismos publicos detentores de dados utilizados no
monitoramento que nao estao sob a responsabilidade direta da SMTR;

» Centralizar as informacdes que estdo sob a responsabilidade dos diversos setores da SMTR;
* Atualizar o banco de dados do monitoramento com os dados coletados;

* Coordenar o planejamento e a execugao das pesquisas necessarias para a geracao dos indicadores de
desempenho da mobilidade urbana;

* Coordenar a implantacdao e manutencao da plataforma de informacgdes publicas do Plano;
e Emitir os relatérios de acompanhamento segundo a periodicidade estabelecida;

* Fornecer as informacdes consolidadas para a equipe de especialistas responsavel pela andlise da evolucao dos
indicadores;

* Consolidar as analises criticas dos especialistas de maneira a garantir que as avaliacdes publicadas
representem a opiniao da SMTR.

Consorcio:
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MONITORAMENTO DO PLANO — PROPOSTA DE INDICADORES

Nivel

Subnivel

PROGRAMA DE IMPLANTAGCAO, GESTAO E MONITORAMENTO

Indicador Chave

Indicador de Medicao

Nivel

Efetividade

£
7

Plario de Mobliceds Urbane Surtemtival
da Cldadw do Rlo da |sneln

Subnivel Indicador Chave Indicador de Medicao
Qualidade Geral indice de imagem
Tempo de Espera indice de imagem
Lotagéo no veiculo indice de imagem
. Cumprimento de horario [indice de imagem
Qualidade | - — -
Nivel de Congestionamento [Indice de imagem
Acidentes Numero de acidentes com e sem vitimas
Multas Numero de multas aplicadas
Velocidade Velocidade em corredores
Rentabilidade indice de Passageiro Quilémetro - IPK
: ) Tarifa média
Financeiro :
Custo Tarifa por Km
Custo médio por passageiro
Habitacso Numero de unidades habitacionais nas zonas
Uso do ¢ lindeiras dos corredores de transporte publico
Solo Numero de empregos nas zonas lindeiras dos
Emprego

corredores de transporte publico

Atividades Executadas
. Atividades Atrasadas
Execucgao Fisica -
Extensdo Executada
. Unidades Executadas
© Projetos -
S Prazo Cumprimento de Prazo
55 Recursos gastos
& SO Montante a pagar
w Financeira Pag
Montante a realizar
Numero de projetos em licitacéo
Plano | Execugéo do Plano INUmero de projetos em execugéo
Numero de projetos concluidos
Figura 258 — Indicadores que medem a eficiéncia das a¢des
Nivel Subnivel Indicador Chave Indicador de Medigao
Numero de passageiros
Demanda = - -
Numero de passageiros - sistema estrutural
Numero de linhas
Numero de linhas - sistema estrutural
Numero de terminais
]
o Km de linhas
8 Plano - -
= Km linhas - sistema estrutural
w Oferta

Capacidade do sistema

Capacidade - sistema estrutural

Frota de 6nibus

Frota de veiculos particulares

Quilometragem de ciclovias

Figura 259 — Indicadores que medem a eficacia das agbes

Figura 260 — Indicadores que medem a efetividade das acbes
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MONITORAMENTO DO PLANO - ACOES ESTRATEGICAS

* Rever este Plano em um prazo de 5 anos, prazo este compativel com a evolugao urbana da cidade.

e Executar pesquisa de origem e destino domiciliar de forma regular, por exemplo a cada dez anos.
Através desta pesquisa é possivel atualizar todos os indicadores relevantes de mobilidade como divisao
modal, viagens por habitante, viagens por classe de renda, principais fluxos, motivos de viagem,
tempos de viagem etc.

* Processos participativos precisam ser estruturados também de forma continuada, com objetivo de
manter a sustentacdo ao Plano na sociedade e de fiscalizar a sua conducao pelo poder publico. As
oficinas e as plataformas digitais de participacao desenvolvidas ao longo do PMUS servem de
aprendizado e de base para a concretiza¢ao da participacao da comunidade ao longo da sua
implantacao

Consorcio:
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PMUS — PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA
CIDADE DO RIO DE JANEIRO

Consideracoes sobre Fundo Municipal de
Transportes
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As manifestacdes de junho de 2013 colocaram o tema da mobilidade urbana e do subsidio da
tarifa no transporte urbano presente no debate nacional e algumas iniciativas de desoneracao e
subsidios foram efetivadas, como: (i) desonera¢ao da folha de pagamento e reducao de impostos
em nivel nacional; (ii) reducao de ISS e taxas em alguns municipios; e pagamento de subsidios
em outros com maior énfase nos municipios da Regido Metropolitana de Sao Paulo.

Estas politicas de desoneracao fiscais e subsidios, além de esparsas, se mostraram insuficientes
. para equilibrar as despesas com as receitas necessarias para o fornecimento de um servico de
CONSIDERACOES boa qualidade atributo, também, demandado pelas manifestacdes da sociedade.

SOBRE O FUNDO A implantacao de uma politica de provimento de um servico de transporte coletivo barato para a

MUNICIPAL DE populacao de boa qualidade, como é demandado pela sociedade, esbarra na insuficiéncia

TRANSPORTES orcamentaria dos municipios e das regides metropolitanas para cobrirem as despesas destes
servicos que sao crescentes em seus insumos de producao e pelo proprio modelo de
desenvolvimento urbano das cidades brasileiras.

Para suprir este déficit sdo propostas a criacao de Fundos de Transportes com a funcao de captar
recursos de fontes associadas as atividades de transporte e direcionar a sua aplicacdo no sentido
de buscar o equilibrio financeiro do sistema.

Alguns municipios que elaboraram Projetos de Lei para a criacao de Fundos de Transporte:
Cuiaba-MT, Palmas-TO, Curitiba-PR, Regido Metropolitana de Salvador-BA.

Consorcio:
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- PE'T"R“ | CONSIDERACOES SOBRE FUNDO MUNICIPAL DE TRANSPORTES

FONTES DE RECURSOS (alguns exemplos)

Receitas provenientes de publicidade nos veiculos,
abrigos, terminais e pontos de parada

* Redistribuicdao de recursos provenientes da CIDE

* Parcela de arrecadagcao com Multas de Transito
Receitas advindas da ampliacdao da abrangéncia do
IPVA a outros veiculos, como helicopteros, avides
particulares e iates.

 Parcela da arrecadacdo de estacionamento em vias *
publicas

* Tarifas provenientes de implantacao de polos _ N
geradores de trafego * Dotacgdes especificas do orcamento municipal

* Tarifas provenientes de utilizacdo de terminais Receitas provenientes de doagdes.

urbanos

* Receita proveniente de concessao de alvaras para
servicos de transporte

Consorcio:
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DESTINACAO DOS RECURSOS (alguns exemplos)

e Subsidio tarifario. .

* Estudos, projetos e implementacao de Mobilidade -
Urbana.

* Implantacdo de sistema de alta e média capacidade °
de transporte nas grandes aglomeragdes que
permitam reduzir tempos e congestionamentos nas ,
vias publicas.

* Ampliacdo ou instalacdo de corredores/faixas
exclusivas para o transporte coletivo.

* Melhorias no acesso de pedestres a estacdes de .
embarque e desembarque.

CONSIDERACOES SOBRE FUNDO MUNICIPAL DE TRANSPORTES

Alargamento de calcadas e pracas com arborizagao.

Construcao e melhorias de pontos e abrigos de
espera do transporte coletivo.

Construcao de ciclovias, bicicletarios e sistemas de
bicicletas compartilhadas.

Implantacdao de projetos inovadores relativos aos
sistemas de sinalizacado, informacao, cartografia e
design do transporte e demais modais nao
motorizados.

Implanta¢ao de programas visando a melhoria da
gualidade dos sistemas de transporte publico

Consorcio:
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PMUS — PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA
CIDADE DO RIO DE JANEIRO

Equipe de Desenvolvimento e de Apoio do
PMUS
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Siiilies EQUIPE DE DESENVOLVIMENTO E APOIO

Secretaria Municipal de Transportes — SMTR/Cia. Consércio LOGIT/OFICINA
de Engenharia de Trafego CET-Rio * Logit Engenharia Consultiva
* Secretdrio Municipal de Transportes * Wagner Colombini Martins
* Alexandre Sansao * Fernando Howat Rodrigues
* Subsecretdrio Municipal de Planejamento e Mauricio Feijé Cruz
* Carlos Maiolino * Bruna Pizzol
* Equipe Técnica * Raquel Jordan Factor
* Simone Costa Rodrigues da Silva .

Rodrigo Laboissiere

) An.tonio velloso . * Oficina Engenheiros Consultores

) Ll'JIZ Cesar Perucci do Amaral * Antonio Luiz Mourao Santana
. R|cardo.Lemos‘Gonzaga «  Arlindo Fernandes

* Analucia Araujo * Felicio Hissaaki Sakamoto

Apoio * Marcelo Massayuki Nakazaki

* SMTR: Rafael Picciani, Flavia Salme, Angelica Fernandes, Priscila Souza, * Rafael Detoni
Carolina Kingma

* Lab. Rio: Luti Guedes; Bernardo Ainbinder; Pedro Grillo; Frederick Silva;

Ila Ruana; Clariza Rosa; Jodo Paulo Pohl. , .
Consorcio:
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