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Mais uma vez

aterpillar

PAT. OFF.
E' MARCA — NAO E’' TYPO. NAO CONFUNDAM |

confirmea sua supremacia

: ESCOLHIDO PELA
CIA. NACIONAL DE CONSTRUCCOES CIVIS E HYDRAULICAS
PARA AS GRANDES OBRAS DA CONSTRUCCAO DOS DIQUES DO RIO
S. FRANCISCO, EM SANTA CRUZ -

VEMOS ABAIXO O TRACTOR “CATERPILLAR” RD-8, DE 105 HP.
PUXANDO UMA ESCAVADORA MECHANICA DE ARRASTO “LE
TOURNEAU”, TRABALHANDO COM TABATINGA HUMIDA, EM UM
PERCURSO DE 350 MS., COM PRODUCCAO DIARIA APPROXIMADA

DE 1.000 M3.
@ A MELHOR PROVA DE EFFICIENCIA @
@ FOI O PEDIDO PARA ENTREGA UR- @
@ GENTE DE MAIS DOIS EQUIPAMEN- ©

TOS IDPENTICOS

Ynternational Qchinery Company

RIC DE JANEIRO 5 K0 o | I
FUA S. PEDRO, 66 RUA FLOR. ABREU 131-B
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ANTONIO GID LOUREIRO

ARCHITECTO-CONSTRUCTOR

CALCAMENTOS

Fabrica de Tubos ¢
Muros de Cimento armado

Pedreira e Uzina de
Asphalto. Pavimentagdes

RUA DA ASSUMPCAO, 128 - Tel. 26-0064
Endereco Telegraphico: CILOUREIRO

R |6 uBiEs Sd-ANCEl RO

ESCRIPT O R Ok

RUA DA CARIOCA, 83
TELEPHONE 22-0807

IMPERMEABILISACAO
d¢ - construceoesy

SO COM SIKA

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS

MONTANA LTDA.

RUA TEOPHILO OTTONI 96 4°
RIO DE JANEIRO

TELEFONE 23-5165 * CAIXA POSTAL 2573

METALLIZACAO |

COM ZINCO, ALUMINIO, BRONZE, AGO INOXYDAVEL,
ESTANHO CHUMBO, ETC.

Enchimento de pecas gastas. Protec¢do do
ferro contra a Corrosdo. Revestimento de
tanques e recipientes para Industrias
Chimicas. Applicagdes ornamentaes em
architectura.

Execucdo de trabalhos — Fornecimento '
de installagdes completas.

METROPOLE TEGHNIGR & COMMERGIAL § A

OFFICINA: RUA ASSUMPGAO, 102 — TELEPH. 26-2031
ESCRIPTORIO R. GENERAL PEDRA, 19-90. - SALA G- CAIXA POSTAL 1029
RIO DE JANEIRO

Caixa Postal
2 4 0 o5

Telephone
43~-2769

SCARSO & CIA. LTDA.

[ IMATERIAES PARA CONSTRUCGCOES EM ALTA ESCALA)

CAL, MANILHAS, TELHAS, CIMENTO, TI-
JOLOS, AREIA, SAIBRO, PO DE PEDRA,
MADEIRAS, LAGEOTAS, ARTEFACTOS DE
CIMENTO ARMADO, FERRO E TACOS

End. Telegr.: ""SCARS0"
Rio de Jarziro

Escriptorio e Deposito

R. EQUADOR, 302




Ingersoll-Ran

Compressar de ar portatil tamanho 60-A

Accionamento por motor @ oleo
Dois estagios de compressdo
Resfriamento por ar
Mancaes de rolos

ECONOMIA - CONFIANCA e RAPIDEZ

O compressor de ar portatil com motor a oleo, modelo
60-A, o menor dos seis tamanhos existentes, fard func._
cionar qualquer das seguintes combinacoes de ferra-

horas, com um consumo de combustivel de cerca de

14$000:

1 Martellete Jackhamer JA_45
ou
.2 ou 3 Quebradores de concreto ou
. Bate-Estazas CC-45.
ou
2 Vibradores de Concreto |.V
ou
2 ou 3 Cravadores de rebites 6_A
ou
3 Soccadores de aterro n. 34
ou
1 Guincho pneumatico, de 1 ton. typo EU

Compressores e ferramentas de diversos tamanhos e
typos, pédem ser fornecidos para entrega immediata
de stock, no Rio e em S. Paulo

[ INGERSOLL-RAND DO BRASIL S. A.
\ ST

RIO DE JANEIRO
Rua Theoph. Ottoni, 48

Rua Boéa Vista, 1 - 13.° Rua Vol. da Patria, 347
SAQO PAULO PORTO ALEGRE

126-SOE

PARA EMPREITEIROS E GONSTRUCTORES

OITO HORAS DE FUNCCIONAMENTO POR 14$000

mentas pneumaticas, continuamente, durante oito -

-



TR TR
AN Keov 0t B fhey f Grande Fabrica de Moveis

e Serrariac Portonovense

Premiode com medolha de curc na Expo-
sicdo de Agricultura, Industric e Commer-
cio de Bello Horizonte, em Moioc de 1927

Commercio de ma-
deiras em alta escala

Appropriada officina para
execucdo de esquadrias

DISPOE DE MODERNOS PROCES-
SOS DE SECCAGEM DE MADEIRA

JOSE MERCADANTE & CIA.

PORTO NOVO - Telephone, 83 - Minas

Escriptorio no Rio: Rua Theophilc Otoni, 148 Phone 43-5825

REPRESENTANTES DA
Sociedade Anonyma Fabrica de Papel Santa Maria

“Parquet Paulista”

Marca Registrada)

“Parquet Brasil”

(Marca Registrada)

Soalhos de tacos com garantia e seguranca

Parquet Paulista Ltda.

(Fabricantes)

CIMENTYS
PERUS =

GOMPANHIA BRASILEIRA tua Treze de Walo 3- 35 Rua Franciseo Eugenlo 306

Edificio 13 de Malio

DE (UMENTO® PORTLAND £ se. Andar, Sata ‘so3 Telephone 28 - 5073
A-. A Telephone 22-0278—Rio Rio de Janeiro




UM ANNUNCIO

A Dorr Company, durante quasi vinte annos,
tem estado activamente empenhada na depuracdo de
aguas e no tratamento de esgotos.

Ha duas decadas foi a iniciadora da introducgao
de apparelhos mechanicos e piocessos continuos n’es-
sas operacoes. Hoje em dia é reconhecida como a
principal, tendo varias centenas de installacdes na
America do Norte, Europa, Africa, America do Sul e
no Oriente, tratando mais de 3.000.000.000 litros
de agua por dia e servindo a mais de 30.000.000 de
pessoas.

A contribuicdo da Dorr Company a pratica mo-
derna da engenharia sanitaria é uma serie completa
de machinas e apparelhos, cada um especialmente
desenhado e projectado para satisfazer as exigencias
de concentrar, separar as areias, decantar, digerir,
arejar, floccular, distribuir e elevar com bomba. Estes
apparelhos correspondem virtualmente a todos os pas-
sos principaes do tratamento, desde a entrada até 4
sahida da agua.

Além d’isso, a Comnanhia tambem tem desen
volvido diversos processos fundamentaes que englo-

Algumas das cidades importantes que sao servidas

Estades Unidos Inglaterra Franca
Nova York Wolverhampton Paris
Cleveland Routhend Nantes
Chicago Manchester Eppeville
Los Angeles London Latareuil
Canada Escossia Africa do Sul
Toronto Motherwell Cidade do Caho
Hitchener Falkirk Paarl
Calgary Coathridge tulawayo
Edmonton Johannesburg
Brasil
Campos (Distillaria)
Natal
Nantos
Sdo Paulo.

¥ 0RRCO

il et |

pela Dorr Company:

bam todas as phases de tratamento acceitos pela pra-
tica da engenharia sanitaria moderna.

Reconhecendo que nas nacoes da America do
Sul vae ganhando terreno a idéa do moderno trata-
mento mechanico de aguas, esgotos e residuos de in-
dustrias, a Dorr Company enviou um dos seus enge-
nheiros sanitarios de maior experiencia, o Sr. Edmund
B. Besselievre, que em uma segunda viagem, ora ini-
ciada, ird passar tres annos nos paizes sul-americanos

O Sr. Besselievre terd o maximo prazer em atten-
der e estudar os problemas de quaesquer engenheiros
ou autoridades, discutindo os ultimos progressos que
se tém processado em engenharia sanitaria.

A Dorr Company aproveita tambem a oppor-
tunidade de apresentar um trabalho intitulado “Me
thodo Moderno de Engenharia Sanitaria” um exem-
plar do qual serd dado gratuitamente pelos Agentes
da Dorr Company a quem se interessar em possuil-o,

Discuta o seu problema de engenharia sanitaria
com o Sr. E. B. Besselievre, por intermedio do Agen-

te da Dorr Company.

Allemanha
Berlim
Flssen
Leipsig

Ahlen

Japio
Tokjyo
Kyoto
Nagoua
Osaka

Os apparelhos e processos Dorr estdo protegidos
por patentes em vigor e patentes requeridas nos
Estados Unidos, no Brasil e em outros paizes.

He DORR COMPAN Y inc.

ENGINEERS ¢ 570 Lexington Ave., New York

CHICAGO . TORONTO L]

DENVER
AGENTES PARA

Os apparelhos e processos Dorr podem adquirir-se em

OScARr [AVE

Rua Sdo Pedro, 92

° LOS ANGELES . ATLANTA
TODO EBRASIL;
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS
23-2034 RIO DE JANEIRO

Telegrammas “TAVES” Rio

Telephones

23-2035



a embolo e ROTATIVOS

COMPRESSORES

fixos e transportaveis:

Excavadeiras
Representante geral no Brasil:

H. ool ANG E

R1O DE JANEIRO
17 — RUA BENEDICTINOS — 17 - 1.°

Telephone 43 - 2897

Representantes em todos os Estados

C/a Nac de Consz‘rucc;oes Civis e Hydraulicas

[ ]
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/
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Engenheiros Constructores
Capital Realizado 6.000:0008000
ESCRIPTORIO :

Av. Rodrigues Alves, 303/33
ESPEC/IALIDADE:

Obras maritimas - Fun-
dacoes~-Dragagem em
geral - Saneamenfto -
Aberturas de canaes -
Melhoramento de Rios-
Aterros-Enrocamentos-
Derrocagemsubmarina

OBRAS DO AEROPORTO SANTOS DUMONT

(Na Ponta do Calabougo)

Constructora do prolongamento do Caes do Porto do

Rio de Janeiro e do Aeroporto da Ponta do Calabougo



Compressdo de pedra n.° 1 no revestimento superficial (2 cms.) com
BITUMULS, executado pela C.E.R.F. na Rodovia Unido-Industria

PARA PAVIMENTACAO DE RUAS — JARDINS — ESTRADAS — PISOS
DE PONTES — PLATA FORMAS DE ESTACOES E DE ARMAZENS —

AERODROMOS — ETC.
PARA REPAROS EM QUAESQUER CALCAMENTOS ASPHALTICOS —

REJUNTAMENTO EM PARALLELEPIPEDOS — IMPERMEABILISACOES

INDUSTRIA NACIONAL

BITUMULS OF BRAZIL INC.

ASPHALTO

FABRICA: MESQUITA . E. F. C.B. - E. DO RIO APPLICADO

DISTRIBUIDOR A: A FRIO



COIMBRA BUENO & CIA. LTDA.

CONSTRUTORES DA CIDADE DE GOIANIA

CONSTRUCOES — LOTEAMENTOS — URBANISMO

RIO SAO PAULO GOIAZ
: RUA BOA VISTA, 18 Superintendencia
End. REX-SALA 1513 it 45 o b

TAH LU NION L’IR RIODE JANEIRO

R.CANDELARIA,53

LARSSEN

A ESTACA CLASSICA.

[EOYiBIO GONE/C

ENCENHEIRO/,ARCHITECTO/ .
CON/TRUCGTORE/ _
4Y. HENRIQUE YALLADARES 146.148 — TEL.2.9255



Peco informagdes detalhadas.

Se V.S. deseja uma opiniio franca
sobre efficiencia de tractores pergunte
a homens que conhecem os TracTrac-
tores International e tambem os de
outras mareas. E. linalmente. observe
os TracTractores em servico. V.S, che-
gard a conclusio definitiva da supe-
rioridade do TracTractor — em forca.
solidez. accessibilidade, servico de
pecas ¢ ECONOMIA DURADOURA.

Caracteristicos exclusivos de cons-

d@W convida V.S.

para examinar o tractor de esteiras

INTERNATIONAL
TRACTRACTOR

b |

trucgdo, tanto nos modelos com motor
convencional como nos com motor
rigorosamente Diesel, contribuem para
a efficiencia dos Traclractores Inter-
national. E lembre-se que sio os trac-
tores de esteiras mais accessiveis offe=
recidos no mercado.

Collocamos 4 sua disposi¢do 30 annos
de experiencia da Companhia Inter-
national — a maior labrica de trac-
tores do mundo.

[RACIRACIOR INTERN
INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

Rio de Janeiro Av. Oswaldo Cruz, 87 Sdo Paulo R. Brig. Tobias esq. R. Washington Luiz Porto Alegre R. 7 de Setembro, 500




Engenheiros — Empreiteiros

Obras Publicas — Urbanismo

Sociedade Brasileira
de Urbanismo, S/A

g A

General Camara, 19-5°

ASPHALTDO
ol
«ColAs»
>

APPLICADO A FRIO

Trecho da Praia de Botafogo-pavimentado com COLAS
(0sphalto a frio)] apdés 3 annos de trafego intenso (tra-
balho executado pela Prefeitura do Districto Federal)

Parao especificacdes e informagdes queira dirigir-se a

Anglo-Mexican Petroleum Company, Lida.

Praca 15 de Novembro, 10 - Rio de Janeiro




NAO HA FALTA DE AGUA !

SIEMENS
BOMBAS ELECTRICAS

GASTO LIGACAO
DIMINUTO DE A QUALQUER TOMADA
ENERGIA TYPO LPW 95 DE LUZ
COMPENSAM A FALTA DE PRESSAO
SIEMENS-SCHUCKERT S. A.
RUA GENERAL CAMARA, 78 — RIO DE JANE:RAO .

OFFERECEMOS OS SEGUINTES, DO NOSS0 ESTOQUE:

Uma caldeire a vapor, da marca "FARQUHAR",
de 40 C/V, com motor (a vapor) de 25 C/V;
adapteda para oleo combustivel; montada sobre
4 rodas; com chaminé alta; superficie de aque-
cimento, 895 pés quadrados.
USADA, MAS EM BOM ESTADO

Dois niveladores “HOWARD"”, um de 6’

e outro de 8'; com lamina de aco carbono

(ajustavel em qualquer posicdo), e rodas

com aros de aco doce, que Se adaptam @

qualquer desegualdade de terreno, devido

ao principio de suspensao seguido na cons-
truccao.

INTEIRAMENTE NOVOS

PECAM INFORMACOES, SEM COMPROMISSO, A’

COMPANHIA AUXILIAR DE VIACAO E OBRAS

Rua Bahia, 919, 1.° FREI CANECA, 399 Rua Jodo MNegrao, 1281
BELO HORIZONTE RIO DE JANEIRO CURITIBA




raca Couto & Cia.

ENGENHRARIA
ARCHITECTURA
CONSTRUCCOES

Rua 1.°de Marco, 51 - 3.° andar - Telephone 23-3502
RIO DE JANEIRO

Servidores do Estado, amparae vossas Ramilias

No MONTEPIO GERAL DE ECONOMIA DOS SERVIDORES DO ESTADO, que completou 100 annos de existen-
cic a 10 de Janeiro de 1935, podeis instituir uma pensdo VITALICIA para vossa esposa, filhos ou entes que vos sdo
caros, prolongando apés vossa morte, a protecgao que lhes deveis.

As tabellas do MONTEPIO sao modicas e actuarialmente calculadas.

O seu patrimonio é de Rs.: 21.356:2435700,

As suas reservas technicas sdo de Rs.: 8.629:4685000.

Em 100 annos soccorreu a viuvas e orphdos de seus e¢x-associodos com a importancia de Rs. 50.061:1963000,
além de Rs. 491:5148700 em bonificagdes as pequenas pen:des. Para commemorar o seu 1.° centenario concedeu uma
dadiva no valor globai de Rs. 300:0005000, as suas pensionistas. Actuaimente as pensdes annuaes attingem a
Rs.: 717:359%200 distribuidas por 2.795 pensionistas.

O MONTEPIO esta em dia com todos os seus compremissos.

Podem ser associados do MONTEPIO:

1 — Os funccionarios publicos federaes, civis e militares, e bem assim os funccionarios estaduaes e municipaoes.

2 — Os membros dos Poderes Executivo e Legislativo durante o prozo dos seus mandatos, quer federoes, estaduaes
ou municipaes,

3 — Os administradores e empregados de empresas ou bencos subvenciocnados ouw administrados pelo Governo da

Unido.

4 — 0Os bros de iagdes scientificas que recebam auxilio do Governo Federal.
A pensdo ndo péde soffrer arresto nem penhora e é paga até o ultimo dia de vida da pensionista.

“A PREVIDENCIA ADIADA E’ MAIS CRIMINOSA QUE A IMPREVIDENCIA".

A Secretaria do MONTEPIO (Travessa Bellas Artes, 15 — junto ao Thesouro Nacional), vos prestara todas as
informagdes e vos remettera prospectos e folhetos com as precisas instruccdes (telephone 22-6362) .
Nos Estados sereis igualmente informados nas respectivas DELEGACIAS FISCAES,

FUNCCIONARIOS PUBLICOS, INSCREVEI-YOS SEM DEMORA COMO SOCIOS DO MONTEPIO GERAL DE ECO-
NOMIA DOS SERVIDORES DO ESTADO.




ASFALTOS

STANDARD

Para

CALCAMENTOS
IMPERMEABILISACOES
TRATAMENTOS ~ SUPERFICIAIS

COBNSERVACAO: NULA

Calcamento de lencol asfaltico executado na rua da
Passagem, em Botafogo, em Maio de 1929, tendo-se
usado o paving asphalt 31-40 sobre base de concreto.

STANDARD OIL COMPANY of BRAZIL



PIRIE, VILLARES & COMP.

AV. HENRIQUE VALLADARES, 150

BOMBAS HYDRAULICAS “BERNET

125 TYPOS, DE 3/4 A 4"

FABRICA, DEPOSITO E ESCRIPTORIO
RUA DO MATTOSO, 54-60-64
RIO DE JANEIRO

PROJECTOS
EALCULOS
FISCALISACOES

ESTRUCTURAS
PONTES
BARRAGENS

FRAGOSO & NESS

RUA 13 DE MAIO. 33 - & AND.
SALAS: 512-514

TELEPHONE: 22-0475

A FORTALEZA

CIA. NACIONAL DE SEGUROS
End. Tel.: “SOUDEZ“
SEDE: RIO DE JANEIRO

Rua do Ouvidor, 102

_ SUCURSAL: SAOQ PAULO

Secretario: Arthur

Rua Libero Badars, 51
lJ i 5 l1 Presidente : Arthur Hortencio Baostos

Martins Sompsio

OPERA EM SEGUROS

CONTRA INCENDIO—MARITIMO
— FERROVIARIO — RODOVIARIO
— AUTOMOVEIS — ACIDENTES
DO TRABALHO E PESSOAIS

DIRETORIA

Tesoureiro: Carlos Erasmo de Toledo Pize

— — Gerente : Zozimo Bostos — — —




MELHOR CIMENTO PRODUZ MELHOR CONCRETO

“INCOR"

— o aperfeicoado cimento portland de endurecimento rapido

_ & um cimento portland melhorado, submettido a um processo de fabri
cacdo mais esmerado. Emprega-se da mesma maneira que gualquer outro
cimento portland. Aqui esta a importante differenca:

1 — apresenta bastante resistencia
e impermeabilidade em 24 horas em
vez de 5 a 7 dias,

2 — produz uma mistura de maior
plasticidade, que torna mais facil o
seu manejo e collocagéo;

3—reduz despezas de "“cura’ —
evitando a repeticdo de conservar o
concreto constantemente molhado

4 — elimina o tempo morto & espera
do endurecimento do concreto —
término das obras mais rapido obtido
com o0 mesmo equipamento e pessoal,

5 — reduz o custo com férmas para
o concreto—remocé&o das formas em
24 a 48 horas significa que o0 mesmo
jogo de férmas faz o trabalho de
dois ou tres.

E vendido por todos os distribuidores do cimento portland “MAUA"

COMPANHIA NACIONAL DE CIMENTO PORTLAND
RIO DE JANEIRO
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( CONSTRUCCOES E FUNDACOES )

EXECUTA-AS COM
EFFICIENCIA
R APIDEZ
ECONOMIA

A 13'DGS

DIVISAO DE GEOQOLOGIA E SONDAGENS

1 Sub-Diretoria

DIRETORIA DE ENGENHARIA

Secretaria. Geral de Viacdo,
Trabalho e Qbras Publicas

PR e

Tel. 43.3365
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DE ENGENHARIA

AFFONSO EDUARDO REIDY — Projecto do Posto Florestal da
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OSCAR NIEMEYER FILHO, FERNANDO SATURNINO DE
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ANTONIO A. LAVIOLA — Auto-estradas allemas . ........ 348
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BERNHARD GROSS — Raios Cosmicos . ................. 361
CARMEN PORTINHO e DEA PARANHOS — Aerophoto-
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PLANO NACIONAL DE EDUCACAO — Curso de Architectura. . 373
REGULAMENTO DA BIBLIOTHECA DA R. D. E. .......... 37
VALDEMAR DE MENDONCA — Sinopse descriptiva e Comporo-‘ S A
tiva dos logradouros publicos da cidade do Rio de Janeiro. . .. 377

Redator chefe
Redactor bibliothecario CARMEN PORTINHO Gerente

LEOPOLDO AMORIM Secretario ALIM PEDRO
DJALMA LANDIM

Redaccdo e administracgo, RUA GENERAL CAMARA, 260 - Terreo
Tel.: 43-4189 — RIO DE JANEIRO - Brasil

PUBLICACAO BIMESTRAL — PREFEITURA DO DISTRICTO FEDERAL
NMumero avulse 38500 — Assignatura annual 20$000




PROJECTO DO POSTO FLORESTAL DA TIJUCA

Arch.: AFFONSO EDUARDO REIDY
da Directoria de Engenharia

SEDE DO POSTO _ @ ©
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TELHAS TYPO FRANCEZ

ENSAIOS PARA RECEBIMENTO

A conveniencia, a necessidade mesmo, de serem
estabelecidas as condicbes a que os materices devem
satisfazer para um efticiente e seguro emprego, ¢
por todos os que em tal attentam, reconhecida.

As difficuldades, entretanto, apresentadas para
a fixacdo das caracteristicas realmente significativas,
dos seus processos de determinacdo, e dos valores que
para ellas devam ser exigidos, requerendo na maioria
dos casos para serem vencidas, a par de grande dis-
pendio de tempo e trabalho, laboratorios especiali-
sados com o competente pessoal, tém por muito one-
rosas retardado a solucdo de tdo importante proble-
ma no Brasil.

Relativamente muito pouco temos progredido
em tal assumpto, pois sdo raros os laboraterios de en-
saios de materiaes que possuimos, e estes mesmos
tém geralmente sua acgdo entravada por obstaculos
difficilmente removiveis, decorrentes principalmente
dos parcos recursos de que podem dispor e da incom-
prehensdo dos meios commerciaes, industriaes, e mes-
mo, as vezes, technicos. Assim sendo, pensamos que
qualquer icontribuicdo & soluc@o de ta@o magna ques-
tdo, por desvaliosa que pareca, deve ser sempre trc-
zida a publico; dahi este trabalho no qual apresen-
tamos, justificando-o quanto possivel, um projecto
de ensaios para recebimento de telhas francezas.

Representa elle as conclusées a que, no Insti-
tuto Nacional de Technologia, chegamos depois de
realizar grande numero de experiencias orientadas
inicialmente segundo as prescripgdes encontradas nas
obras de que dispunhamos tratando do material em
opreco.

1) Indicacoes geraes — Caracteristicas dimensionaes
€ barymetricas

Recebida a amostra no laboratorio, como tra-
balho preliminar, deve-se proceder ao registro da se-
rie de observacoes e determinacdes a seguir expostas,
que ndo merecendo a denominagdo de ensaios, pro-
priamente ditos, importam, entretanto, em dados e
indicacdes de grande significagdo pratica, fornecendo
informacoes de real importancia technica e eco-
nomica.

a) Registro dos dizeres e marcas existentes nas
telhas e da procedencia das mesmas. Vale como pro-
cesso de identificacdo.

b) Verificac@o do ajustamento das telhas entre
si e medida da distancia entre as ripas, isto é, com-
primento que vae do meio da largura de uma ripa ao
meio da largura da ripa seguinte,

Para tal deve-se cobrir com os exemplares da
amostra um dispositivo de madeira, de preferencia
desmontavel para economia de espaco, com o qual
se reproduza uma porcdo de telhado capaz de con-
tel-os. Isto posto, mede-se a distancia entre as ri
pas e verificam-se as condicdes de encaixe e o nu-
mero de telhcs que porventura ndo se adaptarem as
demais, numero este que representa, expresso em
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porcentagem do da amostra, um elemento importan-
te, decisivo mesmo, para qualificacao do material.

Deve-se tambem, nesta occasido, para cada
exemplar da amostra veriticar se nao esta obstruido
o canalete que afravessa uma pequena excrescencia
existente na tace interior da telha. Destinanao-se es-
tes canaletes a passagem de tios de arame que ser-
vem para fixar as teinas ao madeiramento da cober-
tura, operacGo esta muito conveniente por evitar o
arrancamento das mMesmas em consequencia de ven-
tos tortes, a constatacdo de seu estado torna-se in-
teressante.

Cabe aqui um commentario visando salientar
um dos mais sérios inconvenientes decorrentes de
nao estarem ainda padronisadas as telhas, que se in-
cluem entretanto entre 0s mareriges mais taciimen-
te estandardizaveis. Ketere-se elle a ditficuldade, ja
por nos experimentada que, quando se nNecessita sups-
tituir telhas quebraaas e nao se encontram exempla-
res da mesma marca, ha em conseguir outros de mar-
ca difterente que se justaponham aos da primeira
na cobertura. !

c) Determinacdo das dimensdes externas e uteis.

Chamam-se aimensbes externas da telha &s do
rectangulo capaz de circumscrevel-a; e dimensoes
uteis as daquelle que contorna q superficie realmen-
te coberta pela telha, isto é, a superticie apparente da
mesma no telhado. As differencas entre as dimen-
soes uteis e externas permittem avaliar o recobrimen-
to, ou seja quaes as porgces da telha que ficam co-
bertas pelas outras. A area util, producto das duas
dimensoes uteis, comprimento e largurg, serve para
o calculo do numero de telhas por metro quadrado
de telhado illimitado com uma s6 agua; numero este
obtido, como é evidente, dividindo-se um metro qua-
drado pela area citada. Convém aqui observar que
o comprimeito util corresponde & distancia entre ri-
pas.

d) Determinacdo do peso das telhas.

Esta operagdo, a rigor, deve ser feita, quer com
material secco ao ar, isto €, nas condicdes usuaes de
humidade — o que interessa quasi que sémente para
fins de transporte, — quer com material apresen-
tando o maximo de imbibicdo dagua possivel de adqui -
rir no telhado, onde estard sujeito @ penetracdo da
mesma por uma so das faces, a superior — o que in-
teressa para fins constructivos. Como, porém, para
fazer as telhas chegarem, praticamente, a tal esta-
do de imbibicdo, em condicGes comparaveis ds mais
severas que possam occorrer na realidade, serd ne-
cessario dispol-as, lado a lado, em uma unica fiada
horizontal e fazer sobre ellas cahir durante pelo me-
nos 48 horas uma chuva com intensidade bastante
para a agua, remontando o bordo das suas canale-
tas penetrar pelas juntas, achamos, dada a difficil
exequibilidade da determinacdo em apreco segundo
taes directrizes, mais conveniente realizal-a com ma-
terial immerso nagua, ou seja, sujeito a sua penetra-
cdo pelas duas faces, durante 48 horas. Assim pro-
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cedendo, embora ndo se attendua & estricta verdade
dos factos, o ensaio fica muitissimo simplificado, e
além disso os resultados obtidos, podendo ser consi-
derados limites superiores difficilmente attingiveis cc
peso a temer para as telhas, concorrem quando em-
pregados nos calculos para a maior seguranga deste:.

Deixamos de accrescentar as determinagoes re-
feridas as observagoes relativas @ cdér, sonoridade, bri-
iho, dureza, exame exterior das telhas e do aspecto
de sua fractura, por ndo se justificar, como passa-
remos a expor, este trabalho em um laboratorio, a
ndo ser com fins especiaes, como seja, para pesqui-
zas, ou para attender a solicitagdo expressa de in-
teressados .

Vejamos, por exemplo, a significacGo da cor.
O que sobre tal dissermos podera, por analogia e com
pequenas modificacoes naturces, ser extendido ds de-
mais caracteristicas acima citadas.

A coloracdo, per si mesma, sé tem algum valor
do ponto de vista esthetico: 1) — ou para o cons-
tructor, como elemento informativo sobre o aspecto
que apresentara o telhado, o que s6 raramente lhe
poderctinteressar, e nesta eventualidade o mais pra-
tico serd elle recorrer a uma inspeccao directa e ra-
pida da totalidade do material a ser empregado; 2)
— ou para o fabricante, no caso tambem excepcio-
nal de lhe convir mantel-a constante e entdo prefe-
rird elle, geralmente, a socccrrer-se de um laborato:
rio, ir guardando amostras typicas das diversas re-
messas para poder comparal-as, caso ndo queira uti-
lisar-se de uma escala colorimetrica, de facil obten-
cdo e emprego, como ponto de referencia, fixando,
conforme as circunstancias os graus limites e demais
condicoes de wvariabilidade da cor.

Nestas condicoes verificamos que ndo é razoa-
vel a manutencao, com finalidades estheticas, da
observacdo da coloracdo das telhas entre as que obri-
gatoriamente devem ser feitas nos laboratorios para
qualificacdo do material.

Quanto a segunda ordem de razdes que pode-
riam ser invocadas para conserval-a, isto é, relativa-
mente as informaccdes que indirectamente pode for-
necer sobre certas caracteristicas physicas e mecha-
nicas, tambem nao se justifica, dada a pequena uti-
lidade e a incerteza das mesmas, a annotacdo obri-
gatoria da coloragdo, mantida, até entdo, tdo sémen-
te pela tradicdo, nos gabinetes de ensaios, como ele-
mento de classificacdo.

Realmente, a pretendida relacdo entre a colo-
racdo e o grau de cozimento do producto ceramico
aue se considerava valendo como um interessante
meio de apreciacdo de prooriedades, até certo ponto,
dependentes desta condicdo de fabricacdo, taes co-
mo, por exemplo, a resistencia & flexdo e a permea-
bilidade, além de aleatoria, pois a cbr da telha é tam-
bem grandemente influenciada, entre outras causas,
pela natureza da materia prima, torna-se para a qua-
lificacao do material inutil em um laboratorio onde
aquellas propriedades podem ser medidas ou melho:
caracterizadas por outros meios.

As razdes acima expendidas, ds quaes devem ser
sempre accrescidos os inconvenientes inevitaveis do
coefficiente pessoal do observador, sendo extensiveis,
como é facil de ver, As observacdes de sonoridade,
brilho, dureza, aspecto superficial e da fractura, dis-
pensamo-nos de justificar, por desnecessaria, a abo-
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licdo destas observacoes nos laboratorios como ser-
vigos rotineiros.

Convém a proposito observar que, féra dos labo-
ratorios, nas obras onde fallecam outros meios de
qualificacdo do material, estas mesmas observacoes,
de quasi nenhum valor no gabinete de ensaios, pas-
sam a ter importancia apreciavel para o seu julga-
mento qualitativo.

il) Permeabilidade

Das propriedades physicas, taes como a absor-
pcdo, o peso especitico e a permeabilidade que po-
dem merecer attencaoc nos laboratorios, somente a
ultimg, tendo valor pratico por permittir aquilatar
do modo pelo qual as telhas satistazem a propria fi-
nalidade de seu emprego, deve ser estudada obriga:
toriamente para recebimento e qualiticagao do ma-
terial; ndo se devendo cogitar das demais proprie-
dades, dada a sua quasi nenhuma significacao como
elemento de classificac@o, a ndo ser para fins de pes
quizas.

A justificagdo da exclus@o da determinacdo do
peso especifico das telhas dentre os ensaios opriga-
torios de recebimento, torna-se desnecessaria, pois é
obvia a sua inutilidade. Entretanto, o mesmo nac se
da com a absorpcdo, que vem sendo determinada até
hoje na grande maioria dos gabinetes de ensaios e
servindo como meio de qualiticagdo das telhas, que
s@o rejeitadas ou acceitas, consideradas de 19, 2% ou
39 classe, segundo esta caracteristica, apresenta tal
ou qual valor.

Uma analyse cuidadosa das finalidades possiveis
do ensaio de absorpcdo e da sua utilidade, nos mos-
tra os tactos a seguir expostos que documentam a
affirmacdo referente & abolicdo deste ensaio.

1) — Como um Iindice de caracteristicas me-
chanicas, no caso a resistencia a flexao, por signifi-
cativo que este tosse, e tal parece ndo acontecer na
realidade, a importancia da absorpgao em um labo-
ratorio seria desprezivel, pois esta resistencia é dire-
ctamente mensuravel com facilidade, e nada vale uma
mera indicagdo perante um numero, que méde.

2) — Como elemento informativo sobre a per-
meabilidade tambem ndo merece a iabsorpcdo, sob
qualquer de suas modalidades, consideragdo nos ga-
binetes de ensaios, por motivos analogos aos acima
referidos, pois, além de ser a permeabilidade, ou com
mais propriedade, a impermeabilidade das telhas &
agua, de facil verificacdo directa, como veremos
adiante, é facto que parece assente ndo haver liga-
cGo definida entre a absorpgdo e a permeabilidade.

A titulo illustrativo franscrevemos a seguir, por
ter ligacdo com o caso em aprego, uma interessante
explicacdo que a propssito da distinccdo entre a po-
rosidade e a permeabilidade da Mesnager no livro
“Les Pierres”, edicdo 1923, p. 67.

“La permeabilité n'est pas proportionelle a la
porosité. On s’en rend compte facilement. Imagi-
nons, par exemple, un cube percé d'une ouverture cy-
lindrique. Un autre cube égal, qui aurait dix ouver-
tures, chacune de section dix fois moindre, aurait
méme porosité. Néanmoins, les permeabilités se-
raient trés différentes. On sait, en effet, que le dé-
bit est fonction du diamétre moyen des ouvertures et
qu’il diminue quand ce diamétre diminue. La per-
mebilité et la porosité sont donc deux propriétés
bien distinctes” .
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3) — Como meio de apreciacdo da durabilida-
de, ainda a absorpgdo ndo deve ser levada em conta
para qualificagdo do material, e isto pela serie de ra-
zOes que passamos a referir, algumas das quaes, de
per si, bastantes para justificar esta nossa assercao.

Né&o possuimos dados ou estudos que permittam
racionalmente ccceitar ou rejeitar a existencia de
uma correlacdo entre a absorpgdo, sob qualquer de
suas modalidades, e a durabilidade, para as nossas
condicdes mesologicas particulares. Nem mesmo te-
mos elementos para julgar com seguranga da maior
ou menor importancia relativa dos agentes desinte-
gradores e dos factores de escurecimento das telhas
entre nés, alguns dos quaes de natureza ainda pouco
conhecida.

Quanto aos trabalhos estrangeiros referentes ao
assumpto, sémente podem honestamente merecer
attencdo, para a obtencdo de esclarecimentos, aquel-
les relativos a pesquizas originaes ou baseados em
dados de experiencias, devendo as affirmacdes dos
compendios, ndo documentadas, serem postas @ mar-
gem sem maior consideracdo. Uma inspeccao rapida
na moderna bibliographia relativa a materices de
construccdo nos mostra logo, entretanto, que muito
pouco se tem progredido na questao da escolha e fi-
xacdo de um processo pratico e seguro para aprecia-
cdo da durabilidade, e que os limitados resultados ja
obtidos de quasi nada nos aproveitam por nao serem
as condicdes ambientes a que se referem, onde o
agente destruidor principal e quasi exclusivemente
considerado é o congelamento da agua nos poéros,
comparaveis com as Nossas.

Facto digno de observar-se é o quanto de par-
ticularismo, incerteza e precariedade tem caracteri-
zado, pelas suas excepcionaes difficuldades de reali-
zacdo, os trabalhos referentes & questdo da durabi-

lidade dos tijolos e, por extensdo, das telhas, mesmo -

aquelles que, como os dos pesquizadores norte-ame-
ricanos J. M. Mc Burney e D. E. Parson podem,
pelo seu grande valor e actualidade, se destacar en-
tre os demais, e que tém chegado a merecer a pu-
blicacdo por parte de uma organizacdo modelar e sem
equivalente no mundo, como é a American Society
for Testing Materials (A. S. T. M.). Esta entidade
os tem mesmo aproveitado para a elaboracdo dos seus
Tentative Standards e Standards, pelo manuseio dos
quaes, alids, se nota como nos ultimos annos tém si-
do provisorias as conclusGes scbre o problema da du-
rabilidade, ainda mesmo quando encarado parcial-
mente, como acontece quando se considera unica-
mente a acgdo destruidora da congelacdo da agua
nos péros. Assim, por exemplo, no Standards de 1933
s6 sdo exigidos, para os tijolos, ensaios mechanicos,
ndo se cogitando da durabilidade por nao se reconhe-
cer nenhum indice como significativo bastante para
represental-a; emquanto que jd@ no Tentative Stan-
dards de 1935 é preconisada a determinacdo obriga-
toria, como elemento de apreciacGo da durabilidade.
dz absorpcdo apés 5 horas de immersdo em agua f:
vendo e da relacdo entre esta absorpcdo e aquella
corresnondente a 24 de immersdo em agua fria.

Embora muito pouco, como vimos de expor, se
tenha avancado no que se refere ao problema da du-
rabilidade, uma cousa, entretznto, parece ter ficado
provada: é a impossibilidade de representar pela
absorpc@o simples a resistencia dos tijolos e, por ana-
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logia, das telhas aos agentes destruidores climateri-
cos, chimicos e biologicos.

Justificada a exclusdo do ensaio de absorpgao
dentre os obrigatorios para qualificagdo das telhas,
cabe aqui, antes de passarmos a tratar da permea-
bilidade, observar, ainda a proposito da questdo da
durabilidade deste producto ceramico, que ella tem
entre nés uma importancia muito secundaria, poden-
do-se mesmo dizer que praticamente ndo existe, 3
ndo ser quanto ao ponto de vista esthetico, para os
materiaes satisfactoriamente resistentes e impermea-
veis. De qualquer forma, caso tal questao merecesse
interesse, somente em consequencia de demorados e
penosos trabalhos de pesquisa seria racional e justa
a inclus@o de ensaios visando exprimir a durabilida-
de entre os obrigatorios para qualificacdo.

Em taes trabalhos se procuraria obter processos
para artificialmente accelerar a accdo dos agentes
destruidores: ou, entdo, se com isto ndo se chegasse
a resultados concludentes, determinar-se-iam as ca-
racteristicas presumivelmente ligadas & durabilidade
e posteriormente se pesquisaria a correlagdo possivel-
mente existente entre aquellas e esta caracteristica.

Por exemplo, admittindo, o que é apparente-
mente acceitavel, que em igualdade de resistencias
unitarias @ flexdo ou compressdo, quanto maior a
absorpcdo volumetrica maior a cohesao e durabilida-
de da substancia que compde as telhas, registrar-se-
iam aquellas caracteristicas para amostras deste ima-
terial tiradas de obras de edificios diversos e archi-
var-se-iam os resultados para posteriormente, depois
de certo numero de annos, verificar, pelo gstado de
conservacao das telhas nos edificios considerados, —
ao qual se attribuiriam grdos -—, langando mdo de
processos estatisticos, a existencia ou ndo da corre-
lacdo admittida.

Ao comecar propriamente a fratar do ensaio de
permeabilidade queremos deixar bem patente que o
que dissermos deve ser considerzdo, dado o facto de
ndo dispormos ainda de elementos bastantes a uma
apreciagdo objectiva, segura e definitiva da questao,
tdo somente como a descripcdo antecipada e justi-
ficada do processo que pretendemos doravante ado-
ptar para a verificagdo desta caracteristica das te-
lhas; processo este que estard sujeito naturalmente
4s alteracBes que a experiencia mais tarde aconse-
lhar. O que visamos precipuamente com a exposicao
a seguir é, insistindo no assumpto, focalisar devida-
mente o valor significativo que nos parece ter, em
relacdo cos demais, o ensaio em apreco, inexplica-
velmente deixado em plane secundario, quando ndo
& margem de qualquer cogitagdo na quasi totalidade
dos cadernos de encargos.

A penetracdo dagua atravez do telhado pode se
dar em consequencia de duas causas perfeitamente
distinctas, que podem ou ndo coexistir,

A primeira dellas se refere a permeabilidade das
telhas, e é a de que nos occuparemos detalhadamen-
te, pois a sua verificacdo e, por si sO, necessaria e
sufficiente para aquilatar do comportamento do ma-
terial quanto ao seu proprio fim de utilisacdo, deven-
do, nestas condigdes, ser feita cbrigatoriamente, isto
é, como ensaio de “rotina”.

A segunda das causas citadas como originado-
ras dcs gotteiras é a introducgdo dagua pelos inters-
ticios das juntas das telhas, a qual, excluindo o caso
de mau recobrimento, se dé quando a altura das ca-

345



mzdas liquidas que correm pelas canaletas ultrapas-
sa a dos bordos destas; facto este que estd na de-
pendencia da intensidade da chuva e da inclinacéo
e comprimento do panno de cobertura.

A determinacdo dos comprimentos maximos do
telhado que, para cada marca de telhas, sGo compa-
tiveis com dadas inclinacdes, isto é, que podem ser
adoptados sem perigo de introduccao daguz pelas
juntas na parte inferior do mesmo, cu, o que é a
mesma cousa, considerando inversamente a questdo,
a verificacdo das inclinagoes minimes que o telhado
pode ter para determinados valores de seu compri-
mento, sé pode ser feita com o caracter de “pesqui-
sa”, tendo em vista as difficuldades de execugdo das
experiencias dahi decorrentes e o grand2 numero de
telhas requerido, que ndo poderiam normalmente ser
tiradas das partidas a serem empregadas nas obras.
Com effeito, esta deterrinacdo requer, para sua effe-
ctivacdo, e para que os resultados obtidos expriman:
exactamente a realidade, ndo podendo assim, soffrer
duvidas ou restriccoes futuras, que se reproduzzm
em tamanho natural os telhados e sobre elles, em to-
da sua extensdo, se faca cahir uma chuva igual @ de
maior intensidade registrada. Os resultados que, en-
tado se obtiverem valerdo ainda como elementos para
classificacdo das telhas do ponto de vista do escoa-
mento da agua sobre ellas.

A proposito, ccbe aqui observar que a maior
ou menor facilidade com que a agua se escoa scbre
a telha representa uma caracteristica desta, tdo in-
teressante, talvez, quanto outras suas propriedades
de determinagdo ja obrigatoria nos laboratorios, sen-
do pois de se ponderar se ndo seria razoavel compa-
rar tambem quanto a este aspecto os materiaes de
marcas diversas, o que alids seria relativamente fa-
cil de conseguir; quer fazendo cahir uma chuva cons-
tante sobre um telhado padrdo coberto successiva-
mente com as telhas das marcas a cotejar, e medin-
do as respectivas velocidades de escoamento da agua
pelas dlturas desta em pontos devidamente escolhidos
sobre o mesmo; quer, o que parece preferivel, deter-
minando, para cada uma destas marcas, a intensi-
dade da chuva capaz de acarretar a introduccdo da-
gua pelas juntas.

Como vimos, independentemente da permeabili-
dade das telhas, a agua, excedida a altura do bordo
das canaletas das mesmas, penetra atravez do telha-
do. Por conseguinte so interessa verificar a permea-
bilidade emquanto tal ndo se der, o que, no caso
mais favoravel & formacdo de goteiras por infiltra-
cdo, acontece quando a agua estd enchendo comple-
tamente, mas sem transbordar, as canaletas. No la-
boratorio para isto deve-se fazer, com uma pasta suf-
ficientemente consistente, composta de céra e oleo
(preferivel & argamassa de cimento e areia, pela sua
trabalhabilidade e rapidez de execucdo que propor-
ciona), uma pequena barragem na extremidade infe-
rior das telhas, de modo que se possa enchel-as até
os bordos dagua, que ahi nestas condicoes deve ser
conservada durante 48 horas. Os materiaes cujos
exemplares ensaiados nao forem atravessados pela
agua durante este periodo de dois dias, podem ser
considerados como satisfactoriamente impermeaveis,
pois praticamente, tal ndo tendo acontecido dentro
deste prazo, ndo se dard mais para intervallos de
tempo maiores, para os quaes se podera quando mui-
to vir a observar um ligeiro porejamento ou intensi-
ficacdo da humidificagdo na face inferior da telha.
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Para registrar automaticamente a quéda de qual-
quer gotticula dagua que tenha atravessado os cor-
pos de prova, devem-se sob estes collocar, no inicio
da experiencia, folhas de papel cobertas de uma lev=2
camada de anilina que, para facilidade de diffusdo
da mancha occasionada pela quéda de qualquer par-
ticula liquida, convem estar misturada com assucar,
substancia como se sabe, bastante higroscopica.

Com a exposicGo que acabamos de fazer, acre-
ditamos ter devidamente justificado nossa assercdo
relativa @ conveniencia de ser incluido entre os obri-
gatorios para recebimento e qualificacdo das telhes,
o ensaio de permeabilidade, pois militam a seu faver
as condicBes essenciaes a que um ensaio deve atten-
der, quaes sejam: real significacdo pratica, simpli-
cidade e rapidez de execucdo.

111) Resistencia a flexdo

E’ esta a unica caracteristica mechanica que
tem directamente significacGo pratica permittindo
prever o comportamento do material quando, no te-
lhedo, estiver sob a acc@o do peso de alguem gue so-
bre elle necessite andar, unico esfor¢co ponderavel
Gue entre nés pode vir a incidir sobre as telhas.

Variam de um a outro laboratorio as condigoes
em que sdo feitos os ensaios para determinacdo da
resistencia a flexao.

Em uns colloca-se a telha a ensaiar sobre dois
supportes cylindricos tendo, para corrigir o possivel
empenamento da mesma, Os Seus eixos moveis, se-
gundo planos verticaes parallelos, cuja distancia me-
de o vdo, o qual é invariavel (25 ou 30 cms. com-
mummente), qualquer que seja a marca do exem-
plar a quebrar. Em seguida, faz-se agir sobre este,
por meio de um cutelo tambem cylindrico, no meio do
vao de sustentacdo, uma forca uniformemente cres-
cente cujo valor no momento da fractura do corpo
de prova mede a resistencia a flexao do material.

Apresenta este processo de ensaio enfre outros
o gravissimo inconveniente de ndo corresponderem
suas condicoes de realizagao, devido principalmente
& uniformidade do vdo de ensaio, dquellas a que as
telhas estdo sujeitas quando empregadas, pois a dis-
tancia entre as ripas é, como se sabe, variavel de
uma para outro imarca.

Noutros gabinetes de ensaios, visando tornar
uniforme a distribuicGo da carga durante a flexdo e
igualar o v@o & distancia entre as ripas, fazem-se so-
bre a telha, com argamassa de cimento e areia, trés
barretas transversaes de superficies parallelas, duas
na face inferior e outra na superior. Destas barretas
que tém cerca de 2 cms. de largura, as da face infe-
rior, sob as quaes devem ficar os supportes de fle-
x@o da machina de ensaio, s@o executadas segundo
as linhas de apoio da telha scbre a ripa e sobre as
outras telhas que abaixo com ella encaixam no telha-
do; sendo a da face superior que deve soffrer a accdo
do cutelo localisada no meio do intervallo existente
entre as outras.

Observam-se neste processo, a par de .outros de
menor monta, os dois sérios inconvenientes a seguir
referidos, que a nosso ver sdo motivo bastante para
justificar sua substituicdo por outro mais simples e
racional. O primeiro delles refere-se & difficuldade
de execucdo das barretas, s6 bem avaliada por quem
j& as empregou, e G perda de tempo necessario ao en-
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durecimento da argamassa, quando, o que é o caso
commum, ha urgencia dos resultados.

O segundo inconveniente decorre do proprio fim
collimado com o emprego das barretas nos corpos dc
prova, qual o de distribuir uniformemente as cargas,
quando na verdade tal ndo ccontece na pratica com
as telhas na cobertura, occasionalmente sujeitas a
um esforgo de flexdo.

Um processe de ensaio satisfactorio seria o que,
attendendo d&s occorrencias usuaes no emprego do
material, apresentasse o maximo de simplicidade em
sua realizacdo.

Isto, segundo nos parece, pode ser conseguido
encaixando-se pela extremidade inferior, como se fa-
ria no telhado, o exemplar a ensaiar em outros dois,
collocando sob elles segmentos de ripas de modo que
se reproduza exactcmente uma pequena porcdo de co-
bertura correspondente a trés telhas e seu ripamento,
e dispondo em seguida, sem modifical-o, este con-
juncto na machina de ensaics, de maneira tal que os
dois pedacos de ripas que ficam sob o corpo de pro-
va repousem sobre os supportes de flexdo, que dista-
rdo, entdo, entre si de um comprimento igual ao que
vae de uma para outra ripa no telhado.

Assim procedendo, como é facil de ver, além de
ndo se perder tempo e trabalho, semnre preciosos em
um loboratorio no preparo previo de corpos de pro-
va, os résultados tém significacdo pratica, permittin-
do julaar com sequranca do comportamento do ma-
terial nos telhados quando sujeito & solicitacdo de
que vimos tratando. ;

Quanto & questdo da influencia que possa ter a
humidade das telhas na sua resistencia a flexdo, —
embora esteja mais ou menos estabelecida, e nossas
experiencias mesmo tal confirmam, a inexistencia de
qualquer correlacdo entre estas caracteristicas para
productos de béa fabricacde, isto €, resistentes e im-
permeaveis —, somos de opinido que convem, desde
que para materioes mal cozidos parece assumir esta
correlacGo certo valor, e que faltam dados experi-
rnentces elucidativos do assumpto, utilisar, como me-
dida de precaucao da qual nao decorre inconveniente
algum ponderavel, nos ensaics de recepcdo, para de-
terminacdo da resistencia @ flexdo do material, exem-
plares previamente immersos nagua durante 48 ho-
ras, ou seja, praticamente saturados.

Nos casos em que houver urgencia, a imbibicGo
antecipada poderd ser dispensada, ensziando-se en-
tdo os corpos de prova seccos ac ar, isto é, nas con-

dicoes naturaes de humidade, e levando-se tal facto
4 conta da confianca merecida pelos resultados.

NOTA |} — Para a composicdo da amostra,
bem como para o estabelecimento do numero de
exemplares a serem utilizados em cada genero de en-
saio, e ainda para a escolha dos numeros a serem ade-
ptados para exprimir as diversas caracteristicas, de-
ve-se naturalmente obedecer ao criterio estatistico.
Como, porém, estas questoes representam assumpto
& parte do tratado neste trabalho, cujos moldes e fi-
nalidades ndo o comportam, de tal ndo nos occupa-
remos, limitando-nos a suggerir aos interessados que
ce reportem & publicacdo: “Os Numeros Representa-
tivos das Caracteristicas de um Material”, de autoria
do Dr. Paulo S4, fornecida gratuitamente aos que @
solicitarem pelo Instituto Nacional de Technologia.

NOTA I[lI) — O presente trabalho é a conse-
auencia, como ja o dissemos, de consideracoes que
ros occorreram depois de realizar, de accordo com as
normas mais usuaes nos nossos laboratorios e as in-
dicacdes de cutores estrangeiros diversos, um grande
numero de experiencias, abrangendo o estudo de seis
marcas de telhas, cinco das quaes bastante empre-
aadas pelos nossos constructores. Embora muitas des-
tas experiencigs tenham sido feitas segundo um cri-
terior differente do aque actualmente nos crienta,
achamos que a publicacGo dos resultados obtidos
(quadro annexo), escoimada da parte nao significa-
tive, node vir a ter alaum proveito.

Os valores das resistencias & flexdo, como se no-
ta no quadro, referem<se a um v@o unico de ensaio
de 32 cms. para as cinco primeiras marcas, que sao
as de utilisacdo corrente aqui no Rio de Janeiro; vao
este que, devido ao menor comprimento das telhas,
foi reduzido a 30 cms. para a sexta marca, prove-
niente de Santa Catharina, e alids, auasi desconheci-
da nos nossos meios constructores. Posto que os va-
lores citados dos vaos sejam inferiores aos das dis-
toncia entres as ripas — como as differencas respe-
ctivas entre estes valores sdo menores do que a lar-
aura de uma ripa commum, e o vao real no telhado
é iqual & distancia entre as ripas, diminuida da lar-
gura de uma dellas —, os resultados assim obtidos,
correspondem na verdade a condices mais severas
de flexionamento do que se as experiencias tivessem
sido realizadas segundo as prescrincoes racionaes que
ja atraz tivemos opportunidede de propér.

MARCAS DAS TELHAS

CARACTERISTICAS

1 11 | 881 v | ¥ | Vi
Area util, em cms.2, de uma telha [ 6Bb | €33 | 655 657 | 718 582
[ B P B b. P. 5 75 e o 0 (G 00 ™ S i ) 150 = Nl M0 T 45
Numero de telha por m? [ 1E8 15,8 | 15,3 | 15,2 | 13.9 _ 17,2
Peso, em Kgs. de uma telha secca ao ar . 2553 2 807 2,459 2,631 2285 0 | AT6H
|D. P. 0,169 |I3. P. 0,058 D. P. 0,047/D. P. 0.037 D. P. 0,085/D. P. 0,027
Peso em Kgs. de uma telha immersa nagua' 3.002 | 2,853 | 2,856 | 3,152 3,215 [ 1 25ad
238 dias D. P. 0,070 'D. P. 0,071|D. P. 0,085|D. P. 0,078 D. P. 0,153|D. P. 0,055
Paso por m2, em Kgs. (material immerso 28 dias| 453 | 451 | 43,6 | 48,0 | 44 8 | 40,1
Resistencia & flexfo, em Kgs. (material seceol 34 169 [ 92 | 150 88 | 69
ao ar) BB, 8 0 > i VR 2 <R 5 0T o 2 < S Kb - N L S RS 130
Resistencia 4 flexdo, em Kgs. (material immer-| s | 98 | 99 | 138 84 | —
sp 48 horas) 85 e ] 0 2 T 0 (N i 0 i (8 1 2 2 W =
Resistencia 4 flexde, em Kgs, (material immer-| 73 | 114 88 | 133 | 85 62
so 28 dias) B. P, 13 prspinpran slEEe P Ak | D P 19: B T Binl
Vio de ensgaip em cms. | 32 | 32 | 32 32 | 32 | 30
Distancia entre as ripas | 333 | 8ae | 329 | 338 | 34,6 315

OBSERVACAO — D. P. significa desvio padrio.
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AUTO-ESTRADAS ALLEMAS

RELATORIO APRESENTADO AO SR. DIRECTOR DE ENGENHARIA

E' com o mais vivo prazer que, de volta do ve-
lho mundo, passo as vossas mdos o meu resumido re-
latorio sobre o que pude observar nas maravilhosas
estradas da Allemanha e sincero pezar por nao po-
der apresentar um trabalho mais minucioso e digno,
com respeito ds modernas realizacdes germanicas, tal
¢ exiguidade dos 45 dias, passados em Deutschland.

Assim mesmo, apés ter-me desobrigado das func-
coes technicas junto acs jogos olympicos, de que
estava investido pela dirigente maxima dos despor-
tos no nosso Paiz, pude, com o auxilio e assistencia
directa dos nossos collegas da Prefeitura de Berlim,
conhecer de perto os planos grandiosos e a execucdo
dos trabalhos.

Devo fazer aqui uma mencdao especial e muito
honrosa & gentileza, presteza, dedicacdo e assisten-
cia directa, de que fui alvo, por parte dos technicos
da Prefeitura: Herr Baurat Dorch, Herr Din, Engier
Rudolf Westmayer, Herr Dip, Engier Paul Hillebrand,
0s quges me proporcionaram todos os ensejos de co-
rihecer e estudar as quto-estradas e a technica do cal-
camento, como se suas funcgdes fossem apenas essas .

Viajei muito de automovel e omnibus pelas ma-
ravilhosas aute-estradas allemads, vendo e aprenden-
do, estudando e reflectindo as vantagens dos traca-
dos e a technica da sua construccdo,

Gracas aos engenheiros ja citados obtive notas
e dados que muitc me auxiliaram para compilar este
pequeno trabalho e alguns outros mais detalhados
que pretendo apresentar mais tarde, d Directoria de
Engenharia.

AUTO-ESTRADAS, SUA ORGANIZACAO, SUA IM-
PORTANCIA E SUA CONSTRUCCAO

Organizacdo

1 — Segundo a antiga organizccdo do Reich, a
construcc@o de estradas era confiada cos differentes
Estados e d&s suas respectivas entidades municipaes
(provincias, districtos, municipios, etc.). A conse-
quencia disto era a grande disoersdo de estylo em
tudo concernente & estradas, uma ma distribuicdo de
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vias de communicagao, multiplicidade de projectos
cdoptados para solucionar os mesmos problemas, ©
que acarretava, ndo obstante os progressos feitos,
uma construccdo technicamente irregular, tal a he-
terogeneidade de solucdes.

O governo nacional-socialista modificou esta si-
tuac@o de duas maneiras:

1) Construindo auto-estradas.

2) Regulamentando a construccdo e conservacao
das estradas.

Er seguida o Reich centralisou o controle sobre
todo e qualquer servico em estradas dando-lhe a ho-
mogeneidade necessaria e sufficiente para cumprir o
plano mais grandioso que se tem conhecimento na
historia contemporanea.

A administracao superior do Reich possue um
inspector geral para as Estradas allemds que se su-
bordina unica e directamente ao Fuehrer, porque nin-
qguem melhor do que elle chegou a conhecer a réde
de estradas allemds, sua excellencia, sua importan-
cia, seus defeitos e as necessidades de correccoes,
auando, percorrendo-as em todas as direccoes, em-
prehendeu e lutou pela campanha Nacional-Socia-
lista.

O inspector geral das estradas é tambem o en-
carregado da conservacdo de todas as estradas.

O novo governo allemdo que resurgiu das fracas
forcas que lhe sobraram da refrega de 1914, com-
posto de mocos dynamicos, corajosos € intelligentes,
com orientacdo de velhos catedraticos, creou, por de-
creto de 27 de Julho de 1933, uma empreza propria:
"Reichsautobchnen”, filiada &s Estradas e Ferro
Allemds e com um capital de 50 milhdes de marcos.
Ella tem o direito exclusivo de construir e explorar as
auto-estradas, bem como todas as installacdes taes
como: postos de abastecimento, officinas, installa-
cBes de carga e descarga, transporte, hoteis, recla-
mes, etc..

Em tudo isto, porém, o Reich se reservou o direito
de collaboracd@o e contréle.

O Inspector Geral do Reich, é o que indica o
tracado e a construccdo das auto-estradas, projectan-
co-as e distribuindo-as. Deste modo, delle depende
todo o tracado da réde e segundo suas directrizes a
execucdo dos projectos é feita de accordo com as
exigencias estabelecidas pelo trafico motorizado e os
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F.g. 1 — Trecho de auto-estrada Ze 1.2 classe ja entregue ao ftrafego Berlim — Stetin

progressos feitos pela technica moderna dedicada a
construcgdo de estradas.

O Inspector Geral, na elaborac@o dos planos pa-
ra a construccdo de auto-estradas recebeu e recebe
de todos os que desejam prestar o seu concurso, pro-
jectos e suggestoes que segundo sua adaptacdo sdo
enviados ds autoridades civis dos Estados e munici-
pios (Prefeituras) para que os estudem e discutam.
Estas se occupam principalmente dos interesses pu-
biicos, examinando os projectos desde o ponto de vis
ta estrategico até os minimos detalhes como cruza-
mentos com outros caminhos, rios, canaes, canaliza-
¢bes dagua, gaz, linhas aereas de forca e luz, estra-
das de ferro, bondes, etc. Expde a planta ao publico,
discute os prés e contras das criticas que faz e por
fim enviam o extracto, em summula, ao Sr. Inspector
Geral para que dé a ultima palavra sobre a organi-
zagdo e confeccao do projecto.

A acquisicdo dos terrenos necessarios a4 construc-
¢@o das auto-estradas se procede de inicio, tratan-
do do assumpto directamente com os proprietarios.
Com respeito aos proprietarios que se negam a accei-
tar a cessao das faixas necessarias a Reichsautobanen
tem o direito de desaproprial-os. Excusado serd di
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zer que o “élan” com que se procede @ construcgdo
de estradas ndo ultrapassa os limites do respeito que
todos, na Allemanha, tém pela propriedade alheia,
tanto assim é que antes de um projecto entrar em
execucdo é submettido & critica do publico interes-
sado, que nella podera explanar e defender seu pon-
to de vista technico, financeiro e economico.

Os orgdos da Emnreza “Reichsautobahnen” sao:
o Conselho de Administracdo,e o Conselho Director.
O Conselho de Administracdo se dedica & gerencia da
sociedade e se reserva o direito de decidir em todas
as questdes importantes e de principio, assim como
as que sdo de grande alcance. Os negocios da em-
preza estdo a cargo do Conselho Director. Os mem-
bros de ambos os Conselhos sdo eleitos com a colla-
boragdo do Director Geral; o Director Geral das Es-
tradas de Ferro Allemds é tambem o presidente do
Conselho Director da Administracdo.

A organizacdo da Empreza “Reichsautobahnen”
com a dependencia directa das Estradas de Ferro Alle-
mdes, tem uma dupla significacdo.

Por um lado aproveita a larga experiencia de
muitos annos de organizagdo Ferro-Carril allemd em
todos os pontos technicos constructivos, economicos ¢
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Fig. 2 — Trecho de cuto-estrada de 2. ®classe ja entregue

ao trafego Hamburgo — Lucbeck — Stefin

financeiros, que impulsionam e solucionam de manei-
ra definitiva os trabalhos de construccdo. Por outro
lado és estradas de ferro interessam directamente a
construccdo de estradas de rodagens, devido a que
a construccdo de rodovias tdo excellentes, feita des-
ordenadamente, por forca traria aos transportes por
Ferro-Carril, uma concurrencia desvantajosa e bas-
tante comprometedora para a ©ud economia.

Por isso que, bem comprehendido qual o papel
que cada via deveric representar, no solo allemao
para a economia e turismo, o transporte da rigueza
e até mesmo a estrategia, o Reich refundiu os dois
orgdos tornando-os um o complemento do outro, ho-
mogeneidade esta que aperfeicéa um planc de orga-
nizacéo e recommenda a cultura de um povo.

Actualmente o Reich projecta 7.000 kms. de
auto-estradas.

Bl SBIVIED el . 6 T e mie b S
A COBTEMEE S s st smsnaiontdi s e
Empregando nos trabalhos:

2.313 locomotoras de construccao
49 .vagonettes “Decauville”

3.043 kms. de vias portateis

307 dragas

664 betoneiras

160 grupos para construcgdo de calcada de con-
creto

110 apiloadoras mecanicas.

Em realidade quando o governo allemdo iniciou
a construccdo das auto-estradas e regulamentcu a
conservacdo das existentes, adaptando-as tanto uan-
to possivel @ mais moderna technica em rodovias,
vicou tambem e muito particulcrmente dar trabalho
aos milhdes de desoccupados que entdo existiam na
Allemanha. :

Pode-se mesmo contar que 1/3 de allemaes va-
lidos se achava sem trabalho antes da victoria do
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partido Nacional-Socialista, e uma obra do vulto da
que foi emprehendida, ndo s6 revolucionaria a indus-
tria dos automoveis, como tambem unificaria a po-
litica recem-vencedora dando ao Estado o notavel
surto de progresso que se constata e ao Povo o bem
estar que tanto almejava.

TRACADO DAS AUTO-ESTRADAS

As autoridades competentes para estudar e pro-
jectar as auto-estradas as clessificaram da seguinte
man=ira:

Estradas de 17 classe

1l

C_on(éordan- \ Arccs de convexidade =~ 16.700 m.
e de.;sgrcn- ? Arcos de concavidade Hs = 5.000 m.

L%

Raio de curva = 1.000 m.
Declive admissivel S == 4 9,

Isto para terrenos planos e sem accidentacdo.

Estradas de 2? classe
C‘oncorjdom Arcos de convexidade =°3.000 m.
ciade “gra.

de’ Arcos de concavidade =~ 9.000 m.

Raio de curya = 400 m.
Declive admissivel =6 %.

Para terrenos montanhosos que, devido as acci-
dentacoes naturaes ou artificiaes, exigem uma ada-
ptacdo mais rigorosa que a da 1° classe .

Estradas de 3? classe

C.oncor’dan— ( Arcos de convexidade = 5.000 m.
cia de “gra.

de l Arcos de concavidade = 3.000 m.

Raio de curva = 300 m.
Declive admissivel =8 9.

A classificacdo feita tem por fim dar as auto-
estradas um determinado valor com respeito & cir
culacdo que nellas se processa, correspondente G con-
figuracdo do terreno, valor que se assegura mediantz
a igualdade dos declives, curvaturas e raios de visi-
bilidade. Quando em uma mesma auto-estrada for
necessario trocar de classe, os trechos corresponden-
tes a cada modificacdo, ndo devem ser demasiado
curtos. A mudanca da 12 para 22 classe numa mes:
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Fia. 3 — Seccdo ftransversal de uma estrada de 1.7 classe.

ma estrada tem de se processar tao calma e suave-
mente que o automobilista quasi nao sinta a transi-
cdo.

A transicdo tem de ser feita de tal modo que
nem mesmo se deverd -modificar bruscamente a pai-
zagem que se atravessa. Ao passar de uma para ou-
tra categoria dever-se-a ter o ponto de junccdo, sem
se adoptar nem os valores das seccoes maiores e nem
os valores das seccbes menores, mas os valore me-
dios das secgbes que se juntam e em uma distancia
tal que permitta ao automobilista tomar as suas pre-
caucbes sem necessidade de diminuir sua marcha
bruscamente para mancbras perigosas.

Alliado a todas as boas prescripcdes para o pro-
jecto e construcgdo de uma auto-estrada, o Reich
tambem cuida da questdo da sub-estructura com o
mesmo carinho e cuidado com que prescreve e cons-
'trée a capa de usura. Partindo do principio de que
¢ sub_estructura tem tanta cu mais importancia que
a capa de concreto, o Inspector Geral de Estradas
creou laboratorios especialmente apparelhados para
estudar resistencia de terrenos, e classifical-os se-
gundo materiaes que os compoem. Creou departa-
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mentos de sondagens directamente ligados acs labo-
ratorios e depois de organizar e orientar os trabalhos
da maneira mais efficiente, pediu o concurso da “So-
ciedade Allema de |nvestigagbes na Mecanica do
Sélo” para que, acompanhando os trabalhos, tambem
desse sua opinido sobre as substructuras phisicamen-
te como material de construccdo.

Depois das primeiras conclusdes defmltwas fo-
ram escolhidas as machinas apropriadas (apiloadei-
ras) & compressdo do sélo sufficiente para se obter
a tdo desejada uniformidade para as auto-estradas.

CALCAMENTO DAS AUTO-ESTRADAS

Calcamento de concrete armado. -— As auto-
estradas sGo compostas de duas guias separadas en-
tre si por uma faixa de terreno plantado com arbus-
tos, de '5.00 m. de largura. Cada uma das guias -tem
uma largura de 7.50 e dispde de cahimentos = 1,5 % .
Estas guias sdo marginadas em ambos os lados por
duas pequenas faixas, que do lado externo tem 1m,0C
de largura e do lado interno Om,40. (Fig. 3).

A espessura da placa de concreto armddo col-
locada parallelamente, varia de 20 a 25 cms , con-
forme a natureza do terreno.

Fig. 4 — Auto-estrada com duas guias

de 7,m50 de largura, porte centrtal

ajardinada com 5 m. e faixas lateraes

de 0 m. 40 e 1 m. Construida com duas

capas de cecncreto e dupla armadura
metalica



Fig. 5 — Photographia demonstrando um trecho de auto-estrada c¢m construccgo. A faixa central se conserva durante todo o periodo
da construccdo como leito para o decauville :

Para se evitar que o concreto rache sdo feitas
juntas de dilatacdo longitudinaes e transversaes. As
longitudinaes continuas e rectas, dividindo ao meic
¢s guias e as transversaes, discontinuas e distantes
umas das outras de 8 mts. em alguns casos e 25 mts.
em outros, variando de accordo com a natureza do
terreno, a altura dos aterros, configuracdo do tracade
(trechos rectos ou trechos curvos).

Correspondendo aos materiaes usados para a pre-
paragdo do concreto, para o calgamento, distinguem-
se dois processos de construcgdo differentes:

1°) Calcamento de duas capas de concreto.

2°) Calcamento de uma capa de concreto.

1) Calg¢amento de duas capas — Neste caso a ca-
pa inferior, que comprehende 2/3 da espessurc
total (13 a 15 cms.), é feita de concreto com
seixos irregulares, emquanto que a capa supe-
rior (1/3 da espessura total 5 a 7 ems.), que
constitue a chapa de desgaste, é feita de um
concreto de pedrd melda e angulosa, tornando
a superficie ligeiramente aspera e anti-derra-
pante.

2) Calcamento de uma capa — Neste caso em-
prega-se para a execucdo da espessura de toda
a capa em concreto uniforme, formado a maior
parte das vezes de pedra britada angulosa c
meuda. Este methodo é mais empregado por
trazer grande economia na construcgdo e na
mdo de obra.

A quantidade de cimento por m3 varia entre
320 e 350 kgs. no maximo. Este calcamento néo re-
cebe armadura metallica, entretanto, ella é empre-
gada no caso da capa dupla de cencreto e cuja réde
é composta de ferros de espessura que tambem de-
pendem do trem typo que sobre ellas vae rodar.

Em geral, quasi todas as auto-estradas allemas,
que foram construidas com o fim estrategico, sdo fei-
tas de capa dupla de concreto e ndo raro de dupla ar-
madura, principalmente quando atravessam zonas de
grande aterros.

De preferencia usam esteiras de aco redondo,
de diametro e largura de malhas, variando sempre
com o trem typo (no caso corrente, previsto até 50
ton. para eixo), e que ja vém da fabrica soldadas,
por pontos.

As faixas marginaes de 1.00, e 0,40 sao tao
fortes que supportam com facilidade as cargas trans-
mittidas pelas rodas dos vehiculos (fig. 4) . Por ou-
tro lado tem tambem a funccdo de impedir a infil-
tracdo das aguas da chuva, immediatamente junto
a borda da placa, evitando assim que o solo sob esta
seja solapado. A espessura dessas faixas, em geral
e de 18 cms. de concreto magro (150 a 250 ks. ci-
mento p/m3) e recobertas com dois centimetros de
asphalto.

Confeccao do concreto — A composicdo do con-
creto & feita mecanicamente, em lugar apropriado e
ndo longe do local dos trabalhos. A pedra, a areia e
o cimento sdo 'mantidos em pequenos silos trans-
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portaveis e c¢ue fornecem automatizamente aos “va-
genettes” a quantidade exactamente necessaria para
compor o traco dterminado. Estes “vagonettes” que
trafegam pela faixa central, distribuido os traces
pelas betoneiras que trabalham nas guias funczionam
continuamente, alimentando.as, sem que o servico
soffra solucdo de continuidade (fig. 5) O addicio-
ramento da agua e a mistura sdo feitos dentro da
betoneira, que por possuir movimento no sentido
transversal da estrada, tambem distribue sobre a par-
te do terreno ja preparada para receber o concreto.

Leito da placa — O leito da placa de concreto
é apiloado cuidadosamente por outra machina, cha-
mada apiloadeira, ao proceder-se aos primeiros tra-
balhos de preparacdo do terreno, em seguida um
grupo de operarios aperfeicba a horizontabilidade até
chegar a approximacdo de +! cm.

A exigencia mais importante para a preparacao
do leito ndo é sémente uma absoluta horizontabili-
dade, como tambem uma grande uniformidade em
toda a extensdo.

Fig. 7 — Proteccao da capa de
concreto.
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Fig. 6 — Apiloadeira, comprimindo
e clistndo o concreto logo apés a
fundicéo.

As placas de concreto ndo séo fundidas directa-
mente no chdo, mas sobre folhas de papel que pe-
sam de 150 o 200kgms. m2 e que tém a dupla van-
tagem de manter uma placa lisa e de espessura cons-
tante e impedir que o terreno furte a agua de cimen-
to tdo necessaria @ boa fundicGo do concreto.

Moldes para as placas e trilhos para as beto-
neiras e apiloadeiras — As placas sao fundidas en-
tre duas tiras de ago que ao mesmo tempo desem-
penham o papel de formas lateraes para as placas e
de trilhos por onde deslisam as machinas constructo-
ras e apiloadeiras.

Compressao e acabamento do concreto — A
compressdo do concreto se effectua exclusivamente
por machinas acionadas por ar comprimido ou moto-
res electricos, que effectuam o trabalho em uma ou
duas vezes, conforme o typo de pavimentacGo esco-
lhido for de uma ou duas capas de concreto.

As machinas apiloadeiras ou constructoras fo-
ram construidas de tal maneira que podem ser alon-
gadas ou diminuidas conforme a largura da estrada
a ser concretada. Em geral ellas tém a capacidade
oté 7.50 de largura (fig. 6) .




Tratamento da capa de concreto — A cana de
concreto é protegida immediatamente apds sua fun-
dicdo, cobrindo-a afim de que nem o sol nem o vento
« seque com rapidez e nem a chuva a enxarque de
masiado. Estas cobertas sdo compostas de uma se-
1ie successiva de tesouras leves e de zahimento igual
a 1:10, apoiadas nas extremidades sobre os trilhos
e ligadas entre si por uma cumieira e frechas de ma-
deira; uma lona inteirica abrange de ponta & ponta
as asnas das tesouras, completando o conjuncto pro-
tector que acompanha os trabalhos, & medida que as

placas vao sendo fundidas (fig, 7).

:

F.g. 8 — Concordancia de duas es-
tradas dz categorias differentes

E' extraordinariamente notavel a attengdo que
os technicos dispensam ds placas recem-fundidas,
mantendo-as constantemente humidas e quando re-
tiram a cobertura de proteccdo, espalham e conser
vam durante tres a quatro semanas areia argilosa
humedecida.

Grandes s@o as exigencias feitas quanto a uni-
formidade da placa terminada. Tanto assim que ndo
trepidam em desmanchar um trecho que ndo corres-
ponda a approximagdo de 4 m/m de rugosidade na
distancia de 4 metros.

PUBLICACOES RECEBIDAS

BRASIL:

Boletim da Inspectoria Federal de Qbras Contra as Seccas
Boletim do Instituto de Engenharia de S@o Paulo
‘Boletim do Ministerio da Agricultura

Boletim Official da Casa da Estudante do Brasil
Boletim do Touring Club do Brasil

Brasil Ferro-Carril

sl nll

ldert

ITI

Mineragdo e Metallurgia

Mirax

Revista “A Casa’

Revista Bancaria Brasilzsira

Revista Brasileira de Engenharia

Revista da Escola Militar

Revista da Sociedade Brasileira de Chimica
Revista da Escola de Minas

Revista de Arquitetura

Revista d= Materiages de Construgcao

Revista de Chimica Industrial

Revista do Club de Engenharia

Revista do Club Militar

Revista Maritima Brasileira

Sciencia e Arte

ARGENTINA:

Anales de la Scciedad Cientifica Argentina

Boletin de Obras Publicas de la Republica Argantina
Boletin Mezensal de Estatistica Agripecuaria

O8N Ykl SRt

Camines

La Ingenieria
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Nuestra Arguitectura
Revista del Centro Estudiantes de Ingenieria
Revista de la Facultad de Agronomia y Veterinaria

CHILE:
Rutas

ESTADOS UNIDOS:
Boletim da Unido Panamericana
Revista “Atlas"

FRANCA:
A. C. F. (Automgcbile Club de Francel
Le Constructeur de Ciment Armé
ITALIA:
Bollettine della Unione Matematica ltaliona
L'Architettura ltaliana
Le Strade
MEXICO.
Revista de Economia y Estadistica

PERU’:
Informaciones y Memorias de la Sociedad de Ingenieros dei
Peru.

PORTUGAL:
A. C. P. (Automovel Club de Portugal)
A Arquitectura Portuguesa
Revista da Associacgo dos Engenheiros Civis Portugusses
Revista Portuguesa d2 Communicagtes
Técnica
SUISSA:
Suissa Técnica

VENEZUELA:
Boletin de la Accdemia de Ciencias Fisicas, Matematicas vy
Naturales.
L. A.
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PLANO GERAL PARA OBRAS DE NOVAS PAVIMENTACOES

BASES PARA SUA ELABORACAO

(Extrchido do memorial apresentado pele 0 2 E T)

Até 1933, a area pavimentada no Districto Fe-
deral era avaliada approximadamente em 6 milhdes
de metros quadrades (1),

Entretanto bem pequenos tém sido os progressos
verificados no regimen dos trabalhes de pavimenta-
¢do. Predominam hoje os mesmos processos, 0 mes-
mo modo de distribuicdo, os mesmos typos constru-
ctives, quasi que os mesmos materiaes e a mesmo te-
chnica de execucdo que, jG em remotos tempos, eram
empregados.

O unico passo, nos wltimos annos, technicologi-
camente importante, foi a elaboracdo do “Caderno
de Obrigagdes”; adoptado pela municipalidade em
Julho de 1929 — primeiro avango no sentido da stan-
dartisacdo das obras de calgamento.

De entao para cd nenhum progresso se assignala,
no Districto Federal, na technica de construir calga-
das. (Dos estudos feitos, em caracter particular, para
applicacGo dos arenitos betuminosos nacionaes na
pavimentacdo do Rio de Janeiro, as conclustes até
agora ndo foram divulgadas) .

As modificagdes que as ultimas reformas tém
introduzido nos quadros de Viacdo e no apparelhc-
mento constructor de calcamentos, ndo tém attin:
gido a technica de construir.

Nas obras de pavimentagdo da cidade, quantc
as autoridades que intervém na sua orientacdo, quan-
to @ escolha das ruas a serem pavimentadas, quanto
- aos typos de pavimentacdo, quando ds interferencios
de interesses privados, conservam-se hoje as mesmas
antigas praxes e processos.

Eis porque se torna proveitoso um rapido exame,
de alguns aspectos do actual estado em que sdo ela-
boradas e executadas estas obras.

ESTADO ACTUAL

AUTORIDADES

Em todas as épocas ruas féram pavimentadas
por determinacdo de Prefeitos, outras por indicagoes
em officios do Peder Legislativo, outras por ordens
de Directores de Engenharia, outras por ordens de
Sub_Directores de Viacdo, outras ainda por iniciativa
partida do Engenheiro Chefe do Districto — muito
embora estas obras tenham sempre a approvagdo su-
perior.

Eis um servico publico importante que se exe-
cuta sob ordens emanadas de autoridades de diffe-

(1) “Materiaes Beuminosos e Asphalticos™ E. Pas-
sos — 1933.
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rentes hierarchias, nas quaes predominam arbitrios
pessoaes variaveis e objectivos diversos.

OS INTERESSES PARTICULARES,

Sob a accdo das influencias perticulares e ainda
e principalmente da Imprensa, a Administracdo, mui-
to frequentemente, resolve pavimentar esta rua, cons-
truir aquella ponte, esgotar tal bacia hydrographica,
canalisar certo rio ou realisar melhorementos de dif-
ferentes especies em logradouros publicos.

N&o raramente o legradouro para o qual os me-
Ihoramentos sdo reclamados ou ordenados ndo é exa-
tamente aquelle ¢ue mais utilidade ou servigos pode
prestar ao publico e tdo cSmente a determinados
interesses privados de pessoas que, dispondo de in-
fluencias, pessoaes ou officiaes, fazem-n’a valer junto
¢ Administracao.

Muita ponte é construida, muito calcamento e
muitas obras sdo feitas sem se consultar se o logar e
a époza sdo es mais convenientes. .

E' certo que, além dos programmas individuaes,
nenhum plano de conjuncto ja foi elaborado para as
obras de pavimentacdo da cidade.

OS ABAIXO ASSIGNADOS

Das formas, geralmente empregadas, para in-
citar o poder publico a emprehender obras ou melho-
ramentos para ruas ou lougradouros publicos sGo, as
mais frequentes, as peticées collectivas conhecidas
pelas palavras com que se iniciam: “Os abaixo assi-
gnhados pedem. .. etc.”.

Por outro lado, a Administracdo, sem um Plano
Official, vé-se inteiramente sem abrigo, contra ¢
assedio dos interessados que circunstancias, muitas
vezes, favorecem.

A DISTRIBUICAO DOS TYPOS
DE PAVIMENTAGAO

Na distribuicGdo da pavimentagdo, observam-se
grandes impropriedades

A escolha dos typos a serem adoptados é intei-
ramente arbitraria. Nenhum principio technico ou
mesmo, um criterio homogeneo preside ds preferea-
cias por este ou aquelle typo de pavimentacGo, para
determinada rua. Este criterio, quasi sempre, fica,
reduzido a sympathias do engenheiro que dirige as
obras ou na dependencia do “saldo de verba”, ou
mesmo, do stock dos materiaes nos Depositos da Di-
visdo.

E’ bem claro que, se as vias publicas, tém func-
cdes determinadas a prehencher, estas, certamente,
ndo dependem das ultimas razdes expendidas.

Em ruas puramente residenciaes, ccm um pe-
queno movimento de vehiculos, para uso exclusivo
dos seus moradores, encontram-se dos chamados “re-
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vestimentos superiores”, de elevado custo e altas cara-
cteristicas, emquanto que vias imgoertantes ainda estao
cotadas de pavimentagdo inferior a que o trafego nel-
las reclama.

A rua David Campista, por exemplo, em Bota
fogo, com pouco mais de 200 metros, é revestida de
Sheet Asphalt, emquanto que a Avenida Beira Mar,
tem revestimento de Macadam Betuminoso em quasi
toda a extensdo.

Outro exemplo: A rua Machado Coelho, ligandc
o Largo do Estacio & Avenida do Mangue, carreando
o trafego oriundo da Tijuca e que demanda a cidade,
e revestida de Sheet Asphalt. A rua Sant’Anna, mais
co centro, ligando com a Proca 11 de Junho a gar-
ganta das ruas Frei Caneca, Mem de Sa e Riachuelo,
cupportando o trafego proveniente da Lapa (trafego
criginario da Zona Sul) em demanda dos suburbios,
Caes do Porto, Estracas de Ferro, etc , é pavimentada
¢ parallelepipedos.

A differenca de funcdes entre uma e outra ndo
¢ condizionada a nehuma medida, mas apenas esti-
mada, a criterio do engenheiro que executcu estes cal-
camentos.

Para cada via publica deve haver logicamente um
typo de pavimentagdo, em relacdo an uso a que se
destina, o mais conveniente pelo custo, pela dura-
bilidade, pelas taxas de conservacdo, pelo aspe-
cto que apresenta ou por outros factores mais. Deve
haver um criterio homogeneo orientador desta escolha
no sentido do interesse, da economia e da seguranca
publicas: um criterio typo e incustrial,

A ORDEM DAS OBRAS
DE PAVIMENTACAO

Outrotanto se observa quanto & ordem seguida
na distribuicGo dos calcamentos. Ruas menores e se-
cundarias recebem pavimentagdo antes que outras,
principaes ou de maior importancia em relacdo ds uti-
lidades que prestam.

AS DIVISOES DE VIACAO

Os orgdos operadores na constnucgdo de pavimen-
tos sdo as Divisdes de Viagdo. Dentro da 2.2 Sub-
Directoria, as divisdes se comportam como entidades
autonomas: ellas propdem, submettem & approvagac
e executam as obras dentro das suas circunscripgoes .
A organisacdo interna de cada uma das divisoes é sem-
pre differente das mais e, abertas as necessarias exce-
pcoes, pode-se affirmar que ndo tem organizagdo in-
dustrial efficiente. Torna-se impossivel a um chefe
prevér exactamente a capacidade de producgdo da sua
DivisGo em trabalho effectivo, num periodo de tempo

qualquer. Por outro lado, a falta de um programmc
| — Sanitarias
Funcgoes da Via Pu-
bliger < o Sizadhie
Il — Circulagdo (*)

(*) Consideraremos somente a circulacao superfi-
cial; deixam de ser ingluidas a elevada e a subterranes
inexistente no Rio de Janeiro,
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la)
\b)
Je)

d)

préviamente estabelecido, torna impossivel a organi-
sacdo do trabalho, o equipamento apropriado, a sua
ivisdo por especialidades, bem como o controle da
produccdo e do rendimento.
A DISTRIBUICAO

DAS VERBAS

A distribuicdo das verbas pelas Divisdes de Viagac
conduz geralmente a outra fonte de injusticas. Sao
os autoridades obrigadas a realisar esta distribuicdo,
mais ou menos a sentimento, de modo a attender os
diversos interesses em jogo. :

Néo raro, uma Divisdo longinqua, dispde, parc
suas obras, de uma quota que lhe é attribuida, muito
maior, em relacdo @ importancia, & necessidade e ao
uso dos melhoramentos executados do que outras Di-
visoes, em districtos centraes, com verbas maiores,
na verdade, porém em situacdo de inferioridade em
face dos pesados encargos de obras cuja importancia
e uso publicos sdo muito maiores.

A ordem fundamental da importancia, nas obras
de novas pavimentacdes e portanto da preferencia na
distribuicéo das verbas deverd ser estabelecida pelo
uso das vias publicas pavimentadas: o trafego.

SGo estes, bem como outros mais, aspectos me-
ros deffensaveis que apresenta o estado actual em que
se desenvolvem as obras de pavimentagdo no Districto
Federal .

Cabe & Municipalidade organisar um programma
seu, certo justo, para o desenvolvimento destas obras,
executando-o na medida da capacidade orcamentaria
¢ nos logares onde ellas representam maior utilidade e
pertanto maior gozo publico.

PLANO GERAL
Dentro deste espirito, somos levados a suggerit
a organizacgo de um “PLANO GERAL PARA OBRAS
DE NOVAS PAVIMENTACOES NO DISTRICTO FE-
DERAL".

VIACAO

A LED
CTORIA
Na actual organisacdo da Secretaria de Viagao,
Trabalho e Obras Publicas, os encargos da 2.2 Sub-
Directoria, da Directoria de Engenharia, visam um s0
elemento da estructura urbana: a Via Publica.

SUB-DIRE-

FUNCCOES DA VIA
PUBLICA

Comecaremos, para proceder com toda clareza,
procurando separar as funcgdes que a via publica de-
sempenha na vida de uma cidade Pédem ser divi-
didas em dois grupos distinctos:

Insolagdo
Ventilagdo
Abastecimento

Esgotamento :
{Attribuigées da 2.2 Sub-
\ Directoria.

¢

Os encargos actuaes da 2.2 Sub-Directoria sa@o
os decorrentes do item (d) do grupo |, — obras sa-
nitarias necessarias ao esgotamento das vias publi-
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cas; e tudo o que diz respeito & CIRCULACAO —
tgrupo 11) O objectivo principal, portanto, é pro-
ver a via publica das condicées mais convenientes &
uma facil circulagéo.

FAIXAS DE
CIRCULACAO

A circulagdo nas vias publicas se effectua em
3 faixas, a saber:

“Circulagdo”, taes como tragado, projecto de seccdes
de ruas necessarias ao escoamento normal dos vehi-
culos; estudo de novos logradouros; estudo do escoa-
mento nos tunneis, pontes, viaductos e obras d‘arte;
¢ arranjo do trafego dentro da cidade; o estudo do
systema, regimen e regulamentacdo de servicos pu-
blicos de transp ortes, taes como os de omnibus, bonds
e metropolitanos, etc.; o problema do estacionamen-
to — o “parkway” e a localisagdo de garages cen-

Divisées Transversaes Finalidade | Condiccoes Technicas
Passeips . oo : Faixa destinada a circulacao de 1 — Capacidade de circulacao.
peoes. 2 — Proteccio.
3 — Visibilidade.
Aleéas : ; - 1 — Capacidade de circulacao.
| r Faixa destinada a circulacdo 12 Protecc¢do.
WS o o e de montaria. [3 Visibilidade.
| |4 - Superficie apropriada a marcha de
| animaes.
] 1 — Perfis.
| Faixa destinada 4 circulacdo de 2 (‘._apac:dadc— de escoamento de ve-
vehiculos diversos. hiculos.
Pista 3 — Seguranca de {irafego.
4 — Natureza da superficie de rola-

| mento,

Visto que a principal circulagdo é a vehicular,
sdo condigdes importantes que precisam ser levadas
em conta no estudo da via que se projecta, para que
seja adequada & circulagdo real, a especie, a natu-
reza dos vehiculos, a férma de traccdo, a velocidade
com que os vehiculos se movem etc.. Tracgdo me-
chanica ou traccdo animal; — vehiculos dotados de
grande ou peguena velocidade; — si tém rodas com
cros de ferro ou cobertas com pneumaticos; — se os
vehiculos sdo de carga ou de passageiros; — se sdo
individuaes ou de transporte collectivo, — sdo ou-
tros tantos caracteres importantes na previsdo de
uma via.

A forca, a féorma de traccao, determinam con-
dicbes sobre as declividades projectadas.

Vehiculos dotados de maiores velocidades per-
mittem contar com wum mais facil escoamento, em-
quanto que vehiculos vagarosos, requerem maiores
seccoes de via publica para um escoamento normal .

As cargas transportadas, as rodas com aro de
ferro ou com pneumaticos, sdo outras condicoes que
influirdo na declividade e na rugosidade da superficie
de rolamento, .

Finalmente, para circulagdo cutomotora, suave,
silenciosa, sem trepidacdes, torna-se necessario que
¢ superficie de rolamento seja, tanto quanto possive!,
plana, isenta de resaltos, unida, lisa e sem p6. Sdo
caracteristicas sempre desejaveis.

Tal como tem sido praticado no Districto Fe-
deral, nenhuma correlagdo ha, de um modo appro-
ximado pelo menos, entre as obras de calcamento e
¢ trafego cuja apreciacdo ndo vae além de um simples
e duvidoso golpe de vista. Tal criterio distanciando-
se das normas technicas modernas, repousa num com-
pleto empirismo.

O TRAFEGO

O conhecimento do sentido, da intensidade, da
forma de variacdo das ondas de trafego, interessa
ndo s6 ao estudo da pavimentacdo porém aos varics
problemas geraes do urbanismo, relacionados com a
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traes, e innumeros outros que reclamam, para a sua
solugdo, o conhecimento do trafego real.
Suboerdinando-o @ necessidade de ser conhecido,
o trafego, tal qual é, e como se vem praticando nos
Estados Unidos, consideramos o ponto de partida des.
te programma o estudo do TRAFEGO NO DISTRICTO
FEDERAL.

AS BASES PARA O ESTABELECIMENTO
DO PLANO GERAL

As BASES ora apresentadas constituem os pon-
tos fundamentaes que devem ser examinados antes
do estabelecimento definitivo de um PLANO GERAL
PARA OBRAS DE NOVAS PAVIMENTACOES. Divi-
dimos o assumpto relativo aos trabalhos que encerram
em 4 Phases que seguem pela ordem de subordina-
¢do dos motivos.,

PHASE |

Levantamento do Trafego
ORIENTACAO

Péde um Levantamento de Trafego comportar va-
rias especies de informacdes e em varios grdos de ri-
gor segundo os fins que se tem em vista. E’ necessa-
rio, por isto, inicialmente estabelecer uma orientacdo
G seguir.

EXECUCAO

Deve a direc¢ao deste Levantamento ser confiada
G uma pequena commissdo de 2 ou 3 engenheiros que
lhe imprimirdo orientacdo definitiva.

~ Os trabalhos de contagem seria bom, que fossein

realisados em combinacdo com as Divisdes de Viacdo
as quaes forneceriam o pessoal necessario a constitui-
¢Go das equipes de contagem.

Para maior exito deste trabalho, julgamos tam-
bem proveitoso que seja realisado em collabora¢do com

e
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cutras reparticoes como a Inspectoria de Trarego e
a Commissao Federal de Estradas de Rodagem, enti-
dades do Governo Federal que exercem actuagdo so-
bre o trafego publico da cidade.

A’ commissdo que dirigir os trabalhos competird
estudar e discutir os pontos principaes deste Levanta-
mento, taes como:

a) — Escolha e classificacdo dos elementos a
levantar.

b) — Organisaco de modelos de fichas para
contagem,

¢) — Organisac@o de equipes para contagem.

d) — Escolha das estacdes de contagem e lo-

: calisagdo em mappa.

e) — Escolha das horas criticas de contagem.

f) — Collecta de dados.

g) — Organisacdo dos mappas finaes.

UMA PREFE-
RENCIA

A falta de adextramento pessoal, de experiencia
e previsdo de certos detalhes deste trabalho que pou-
cas vezes foi tentado no Brasil e uma unica vez (que
se tem noticia) j& realisado, em estradas do Distri-
cto Federal, bem como as muitas difficuldades que
se apresentam num trabalho de tdo grande enver-
gadura, nos levam a preferir, para comegar Os pro-
cassos simplificados de levantamento.

Para accrescentar nossa opinido e como medida
de prudencia, pensamos que, da primeira vez, se deve
fazer uma contagem nos moldes aconselhados por
McClintock, eminente technico de Trafego, para
contagens simplificadas um “short count” (1, re.

(*) “Short Count Traffic Survey” — MeClintoek
__ Director do “Bureau For Street Traffic Research” -
Harvard University.

servando-se para os trabalhos subsequentes, conta-
gens progressivamente mais rigorosas.

PHASE Il

Clssificacdo das vias publicas

A) — Serdo estudadas, para cada rua ou via pu-
blica os mappas relativos a:

b

a) — Ondas de trafego.

b) — Variagdes horarias de trafego.

¢) — Variagoes semanaes de trafego.

d) — Estimativas do crescimento do trafego para

periodo ndo menor de 10 annos.

B) — Serdo classificadas a sequir, as vias pu-
blicas de accordo com os mappas de trafego cons-
truidos. Nesta classificagc@o, ainda outros criterios
poderdo ser incluidos, taes como:

a) — Situagdo (Zoneamento) .

b) — Utilizagdo. .

¢) — Cargas que devem supportar.

d) — Importancia assumida por outros mo-
tivos.

Serdo assim reunidas segundo grupos taes como
no quadro abaixo:

C) — Serdo estudados e organisados, — “Per-
fis transversaes — Typo — para ruas e vias publicas
do Districto Federal, de accérdo com as cathegorias
de classificacdo anterior, consultadas as condicoes de
escoamento de trafego, importancia de via, aspecto
e conveniencias diversas.

’ GRUPC A

Trafego pesado (até 12 toneladas)

Commercial .
Industrial .

Passageiros (omnibus)

1.* cathegoria .
2." cathegoria .

3.* cathegoria .

Para cada uma zona

GRUPO
Trafego leve (até 7 toneladas)
1 — Zona central
Uma ou duas cathego-
Crandesintengidades s o v g it Am e 92 — Zona bancaria .
rias para cada uma.
3 —— Bairros populosos .
1 — Zona residencial . Duas ou treis cathego-
Intensidade meédia .
2 — Pequeno commercio rias para cada uma.
Pequena intensidade . 1 — Trafego residencial Duas cathegorias.
GRUPO C g
Pequeno trafego — Zona rural
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PHASE 111

Projecto — Organisagcdo — Construccdgo —
Controle

Far-se-a a classificacgdo de todos os typos de
pavimentagdo, que deverdo ser adoptados, em cor-
respondencia com as cathegorias de vias publicas
anteriormente estabelecidas, pela ordem de trafego.
Para este fim, inicialmente, adoptaremos o quadro
de classificacGo dos revestimentos existentes no D.
F. organizado pelo Eng. Edson Passos e publicado
no livro “Materiaes Betuminosos”, ao qual accrescen-
tamos algumas columnas que deverGo ser prehen-
chidas (na occasigo opportuna) com os valores cor-
respondentes. Estas columnas se destinam a sele-
¢Go dos revestimentos de tal maneira que permit-
tam, pelo menos, levar em conta:

a) — O cousto unitario.
b) — A durabilidade provavel.
¢) — O aspecto, a rugosidade, o desgasto de

pneus, os inconvenientes ou as vantagens
que apresentem e outras condicdes mais.

Desta classificagdo, passaremos a organisacdo
dos Padrdes e Especificagdes standards para todos os
typos usuaes.

. O desenvolvimento desta parte melhor se farg,
aggrupando os trabalhos como se indica a seguir, e
confiando cada grupo a uma pequena commissdo:

A) — ESCOLHA E SELECCAO DOS TYPOS DE
REVESTIMENTO mais convenientes para o Districto
Federal, em correspondencia a cada uma das ca-
thegorias de vias publicas determinadas na phase |1
de accérdo com o Quadro |.

O que é importante, neste ponto, é a indicacdo
dos revestimentos que offerecem as maiores vanta-
gens para serem adoptados, e os que pelos seus in-
convenientes devem ser eliminados. Esta eliminacdo
reduzird o trabalho dos itens B e D.

B) — Elaboragdo de PERFIS-PADRAO e ESPE-
CIFICACOES STANDARDS para execucdo de cada um
dos typos escolhidos.

. C) — UNIFORMISACAO DO MATERIAL ME-
CHANICO, FERRAMENTAS E UTENSILIOS a serem
empregados nas obras de pavimentacao.

D) — CONTROLE DO CUSTO UNITARIO de
cada um dos typos adoptados e da CAPACIDADE
DE PRODUCCAO do systema operador.

E) — Organisacdo dos PADROES PARA OBRAS
COMPLEMENTARES taes como boeiros, pontilhdes
e pontes-twpo, organizados de accordo com as
sucgbes-typo de vias publicas anteriormente estabe-
lecidas.

PHASE IV

Financiamente

]

Um programma tal como estd suggerido, deve ser
executado dentro dos recursos orgamentarios.

Para |he dar maior amplitude augmentando

sua efficiencia, serd preciso completa-lo com o es-

tudo do financiamento das obras de pavimentacao,
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da provisdo dos fundos necessarios para este fim,
da sug distribuicdo e como consequencia a revisdo do
systema de tributagcdo em vigor.

Esta parte, porque encerra materia das attribui-
¢oes do Poder Legislativo, reservamo-la para ser tra-
tada ulteriormente, em seguida a organisacdo das
PHASES anteriores deste programma, independentes
desta e independentes de Poderes extranhos & Dire-
ctoria de Engenharia.

CONCLUSOES

A) — O estabelecimento do Plano Geral se baseia-

4 em: ;

1) — Conhecimento e classificacdo ras vias
publicas por ordem da CIRCULACAO;

2) — Pavimentagdo proposta de accordo com
as exigencias da circulacdo existente,

3) — Ordem de execucdo dos calcamentos assim
estabelecida expontaneamente (pela
ordem da importancia de circulagéo) ;

4) — Organizacdo de um schema do desen.
volvimento de obras abrangendo um cer-
to numero de annos futuros. As étapas
a serem cobertas annualmente serdo fi-
xadas de accérdo com as dotages orca-
mentarias para este fim cque poderac
assim ser previstas e solicitadas com an-
tecipagado, :

5) — Trabalho standartisado: Projecto, custo,
e especificagdes standards para todos os
os logradouros do Districto Federal.

6) — Organizagdo industrial para as obras de
pavimentagdo, procurando-se, em conse-
quencia, obter abaixamento do custo
unitario em cada um dos typos empre-
gados.

7) — Estabelecimento de vias-typo. Tornar-
se-d assim possivel, a organizacdo de
padroes: para todas as obras complemen-
tares da via publica taes como boeiros,
pontilhGes, pontes-typo, etc.

B) — As Bases offerecidas aqui para o estabeleci-
mento deste Plano suppéem a actual organi-
sacdo da Directoria de Engenharia.

C) — Este Plano se poderd desenvolver com qualquer
dotacdo orcamentaria. :
D) — A verba para este fim cobrird estrictamente

a sequencia de obras do schema de desenvolyi-
mento até o justo valér dotado em orcamento.

E) .—.A época de execucdo das obras relativas a
um logradouro qualquer poderd ser prevista —
no schema de desenvolvimento — conhecendo-
se as provaveis dotacbes futuras.

F) — O exito deste ou qualquer plano de conjun-
juncto que se venha a elaborar dependerd da
acgdo conjugada de todos os orgdos operadores
desta Sub-Directoria.

G) — O estabelecimento de um PLANO suppde uma
acgdo harmonica com as Divisdes de Viacdo,
cuja collaboragdo quer no estabelecimento, quer
na execucdo serd sempre imprescindivel.

(1) Ja havia sido composto este artigo quando foi pu-
blicado o Dec. n. 105 de 14 de Out. de 1936, que dispde so-
bre esta materia.
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Primeira photographia da curvatura do terra, tirada em 11 MNovembio 1935 do “Explorer 11”, baldo da MNational Geographic
Society, @ 22 kms. de altura.

RAIOS COSMICOS

Desde as descobertas iniciaes de Galileu, a
Physica vem dando, a cada geragdo, além do dominio
crescente sobre a natureza, o encanto de uma desco-
berta sensacional, capaz de enthusiasmar, pelo mys-
terio que revela, até a grande massa dos ndo ini-
ciados. !

Assim foi, ha 3 seculos, com a evidencia da
presséo atmospherica, até entdo ignorada; assim pcs-
sou, com a historia destes 3 seculos, o “maravilhoso”
da electrostatica, da pilha, da induccdo, do radio, da
radioactividade, da relatividade, etc. etc. .

Assim é hoje, com essa radiacdo cosmica, ocuja
origem extra-terrestre ja inspirou as mais ousadas
concepgoes do universo e cuja extraordinaria energia
é capaz de permittir, pela violencia com que desin-
tegra a materia, os mais bellos sonhos ce utilisacdo
da energia inter_atomica.

E' o problema do dia, E’ o grande “crescendo”
da Physica contemporanea (1) que lhe consagra os

(1) De 1905 (data ;la descoberta) até 1926 pubii-
caram-se 160 trabalhos sobre os raios cosmicos; em 1932,
esse numero ja havia duplicado; hoje, contam-se 4 ra-
zao de um por dia.
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theoricos mais capazes e os experimentadores mais
felizes. E ja ndo é mais assumpto restricto & van-
guarda da sciencia pura; sdo os grandes laboratorios
technicos e industriaes que convergem para elle os
seus melhores recursos, ainda incertos de qualquer
resultado pratico, mas j& seguros da solucdo de uma
serie de problemas accessorios, que a cadencia natu.
ral do desenvolvimento industrial ainda atrazaria de
decenios. ’

Pois a ampliddo do problema exigiu uma tech-
nica experimental absolutamente inedita: havia que
enviar aparelhos extremamente delicados a todos os
pontos da Terra, mesmo dquelles ainda ndo attingi-
dos pelo homem.

Quiz-se saber que espessura de materia se tor-
nava opaca @ radiagdo: fez-se os aparelhios mergu-
lharem a centenas de metros dagua, nos lagos e nos
mares, e descerem ds galerias mais remotas das minas
mais profundas.,

Quiz-se saber como ja estaria absorvida peio ar
a radiagdo que nos chega: os aparelhos foram leva-
dos pelos baldes sonda, além de 30 kms. de altura,
¢ desceram trazidos por para-quedas habilmente cal-
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Fig. 2 — Instantaneo da par-
tida de um grupo de balonetes
em Stuttgart.

Fig. 3 — Diagramma das as-
cencgbes mais importantes @
Stratosphera. A densidade da
atmosphera esta figurada ar-
bitraricmente pela intensida-
de do sombreado (Cf. Natio-
nal Geogrephic Magazine) .

culados.
camente todas as indicacdes que executam automo.
ticamente em cada ponto da subida.

Quiz-se controlar, com os proprios olhos, as me-

Hoje, j@ comecam a transmittir telegraphi-

didas que se fizeram automaticamente: o mundo
assistiu, emocionado, a ascengdo pioneira de Picard,
a queda tragica de "Ossoaviakhim” e a volta trium-
phal do “Explorer 11", com a 1.2 photographia da cur-
vatura da Terra, tirada do ponto mais alto até hoje
clcancado pelo homem,

Conhecida a variagdo com a altitude, procurou-
ce a variagdo com a latitude: partiram expedigoes

Fig. 5 — Disposi-
¢ao da caldeira que
encerra o apparelho
registrador quando
submersa.
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para todos os continentes, que sempre trouxeram da.
dos importantes, mas nem sempre vinham completas,
quando voltavam de regido mais deserta, sempre prom-
pta a roubar a vida ao participante mais incauto,

O estudo dessa dependencia de latitude era, de
facto, o estudo da influencia do magnetismo terrestre;
procurou-se entdo observar directamente a influencia
do campo magnetico e construiram-se electro-imans
gigantescos, que consomem, sosinhos, a potencia dis-
ponivel numa pequena cidade.

Pois a deflexdo produzida por um iman era o suffi..
ciente para calcular a enorme energia da radiacdo;
mas a deflexdo sé é visivel photographandoe o rastro na
camara de Wilson e a passagem de um raio é acon-
tecimento raro, que s6 se finha fixado armazenando
milhares de photographias entre as quaes se achavam
algumas feitas no instante privilegiado.

Ndo tardou o invento solucionador: agora, o appa.
relho photographico s6 funcciona quando um raio cos-
mico atravessa o seu campo. E’' a camara automatica,

Fig. 4 — O gerador electrostatico de
Van der Gfraaf no seu hangar. Para
se produzir artificialmente uma ra-
diacao com a énergia dos raios cos-
micos seriam necessarios magquinas
com dimensces mil vezes maiores.

que permittiu um contrble até entdo impossivel sobre
¢ nova radiacdo.

Foi ella que confirmou a existencia do positron, o
elemento de electricidade positiva, constituinte da na.
tureza desconhecido até 1932. E’ ella que vem per-
mittindo a percepcdo das verdadeiras explosdes que
¢ radiagdo provoca ho atomo que encontra em seu ca-
minho, produzindo uma variedade e uma complexidade
de rastros que as linguas s6 conseguiram exprimir com

Fig. 6 — Leitura dos registros feitos de-
pois da caldeira voltar @ tona.
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uma periphrase: “shower”, “gerbe” ou  “sciame”.
Sdo esses “showers” que, presentemente, concentram
a attencdo de um verdadeiro exercito de pesquiza-
dores, animados pela esperanca, jé agora muito mais
bem fundada, de encontrar aquelle aproveitamento
de energia inter-atomica, que tanto tem seduzido,
neste seculo, a imeginacdo dos que subordinam o
progresso da civilisacdo @ evolucdo da sciencia.
Infelizmente, esse documentario enorme, que
ja se estende desde as distancias stratosphericas até
¢ amago do nucleo atomico, tem sido amplo demais
mesmo para as melhores capacidades de synthese
da physica contemporanea. Pois qualquer hypothese
sobre a natureza cu a origem da radiacdo cosmica

Fig. 7 — A famosa photographia que revelow a
existencia do positron. O rastro deixado pela par-
ticula cosmica é identico ao de uma particula com
carga postiva e com a massa do electron.
Cf. "Physical Review”.

transforma-se immediatamente, pelo numero de pro-
blemas a attender, em concepcdo integral da cos.
mologia , ;

Por isso, passaram rapidamente as tentativas
de attribuir a sua origem a uma realidade conhe.
cida, como as estrellas brancas e as nebulosas extra-
gallacticas ou a uma realidade passada, ao chdos
de que se formou nosso mundo, quando se proces.
savam phenomenos jG agora impossiveis: a radiacdo
cosmica seria assim um “phantasma” dessa época,
que, mercé de sua energia e & falta de materia
absorvente, mantem_se eternamente errante num es-
paco curvo, finito e illimitado. ..

Mas ndo ha como fugir & necessidade de conhe.
ce-la nem ha que desesperar com a multiplicacde
vertiginosa dos dados experimentaes. Depois que a
Biologia levantou a suspeita da relacdo intima entre
¢ mysterio das “mutacGes” e a decomposicdo que a
radiagdo certamente provoca nos tecidos vivos, o in-
teresse e a importancia do estudo dos raios cosmi-
cos ja se identifica ao do problema central da evo-
lucGo do universo. . .

Fig. 8 — Por stereoscopico de um “shower” photographado
este anno. lexidade impressi te dos

Observe-se a complex
rastros. Cf. “Physical Review”.

NOFICILAS

Reunir-se-ha nesta Capital, de 2 o 9 de Dezembro proxi-
mo, uma conferencia de signalizacdo e bloqueio das linhas fer-
reas brasileiras. Promovida pele Inspectoria Federal das Estradas,
devidamente autorizada pelo Sr. Ministro da Viacdo e Obras
Publicas, esta Conferencia obedecerd ao seguinte programma:

a) — Normas de proteccdo do trofego.

b} — Methodos e typos de signalizacdo e bloqueio das
linhas.

€) — Systematizacdo e uniformizacdo dos codigos ou re-

gulamentos de signalizacas ferroviaria.

d) — Fabricagdo nacional de appcrelhos de seguranga e
de controle do movimanto para as vias ferreas brasileiras.

e) — Assumptos referentes aos fins da Conferencia, taes
como: formagdo e seleccdo dos profissionaes, no que respeita &
observccdo e execucdo dos servicos de signalizac@o; exame me-
dico do pessoal; indices de visdo, psycotechnica, terminologia,
estatistica, etc.

Annexa & Conferencia funccionard uma exposicdo de signa-
lizacGo, devendo concorrer & mesma as Estradas de Ferro nacio-
raes, assim como os representantes dcs firmas fabricantes do
material empregado.

&A%

Acabe de ser fundado nesta Copital, por um grupo de
technicos competentes e especializados, o Instituto Brasileiro de
Mineracdo e Metallurgia, com séde na Escola Polytechnica do
Rio de Janeiro. A nova Sociedade, de cuja prosperidade ndo se
pode duvidar vem preencher uma grande lacuna, procurando ap-
proximar e auxiliar todos os que se dedicem a este ramo da
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actividade profissional. As suas finalidades sdo expressas no
crt. “2:° do Regulomento approvado, que € o seguinte: —
"“O 1. B. M. M. terd como principaes objectivos incentivar as
artes e sciencias ligodas & produccdo economica dos minerces e
metaes uteis; facilitar e facultar a seus associados a obtencdo
de novos conhecimentos technicos e o emprego de sua actividade
technica e commercial; fazer tudo, emfim, que, amparando os
interesses de seus aossociados, redunde em progresso da econo-
mia mineral do Brasil. Para obtencdo dessas finalidades reali-
zard reunides de opproximacdo social e de intercambio scienti-
fico, para leitura e discussdo de artigos technicos; fard circu-
lar entre os socios, por meio de publicacdes, todos os resultados
dessas discussdes; maonteré um lugar para reuniGo de seus asso-
ciados € uma sala de leitura e conferencias; manterd uma bi-
bliotheca sobre assumptos aue intzressem a sua finalidade, Os
resultados dessas reunides e os artigos dos associados serdo pc-
blicados no orgdo official do Instituto, que se denominargd “Mi-
neragdo e Metallurgia”.

Para dirigir os destinos do nova agremiacdo, foi eleite a
seguinte Directoria:

PRESIDENTE: — Ruy Mauricio de Lima e Silva.
VICE-PRESIDENTE: — Mario da Silva Pinto.
SECRETARIO: — Djalma Guimaraes.
THESOUREIRO: — Alvaro de Paiva Abreu.

Congrctulamo-nos com o Instituto Brasileiro de Mineracéo
e Metallurgia, certos de que elle scberd reunir honrosamentes as
finalidodes que se impoz, e auguramos-lhe um prospero futuro.
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AEROPHOTOGRAMETRIA

NOTAS DE AULAS DADAS PELO CAP. ADIR GUIMARAES NO CURSO DE URBANISMO DA UNI.
VERSIDADE DO DISTRICTO FEDERAL

I. CAMARAS AEROPHOTOGRAMETRICAS
Generalidades

As camaras aerophotogrametricas devem satis-
fazer a certas condiccdes, das quces, a de maior im.
portancia é a de manter constante a distancia focal.
lsso se obtem por meio de um dispositivo que, duran-
te a exposi¢do & luz, aperta a camada protographica
(chapa ou film) contra um quadro focal que férma
systema rigido com a objectiva. Outra condigdo
importante é a que permitte uma orientagdo interna,
por meio de marcas-indices, existentes no quadro
focal .

As camaras aerophotographicas pédem ser ma..
nuaes ou automaticas. As primeiras sGo manejadas
& mado, quer para photographias verticaes, quer para
¢s inclinadas e tém um limite de peso que influe sobre
sua construccdo. Uma camara que pese mais de 10
kilos jé é incommoda para longo trabalho.

Comara aerophotogrametrica, grande angular Topogon-Zaiss.
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As gutomaticas sdo presas das janellas do fundo
do avido por meio de um apparelho Cardan e pres-
tam-se @ obtencdo de longas séries de photogra-
phias verticaes.

Outro problema da camara é o de puxar o film
para que se obtenham espacos iguais entre os gqua-
dros das photographias.

Objectivas

Numa camara photogrametrica, um dos principaes
elementos é a objectiva que deve, corrigindo todas
os aberracdes, dar imagens ndo deformadas. A lu-
minosidade da objectiva é dada pel relagdo entre
o diametro da maior abertura do diaphragma e a
distancia focal.

As menores luminosidades que permittem fa-
zer um instantaneo aereo (1:6,3 1:4,5) s6 pédem ser
conseguidas com objectivas, onde, sendo impossivel cor.
rigir de todo as aberracdes opticas, se é obrigado a
uma tolerancia linear de 0,2mm. A primeira aber-
racdo que se corrigiu foi a da cér, por meio de “acro-
matos” que a corrige trazendo todas as cores para um
sé féco. Em 1860 surgiu o “aplanato” que corrige
as aberracoes de esphericidade dentro de certos limi-
tes de luminosidade. Durante muito tempo ndo s2
verificaram cutros progressos até que em 1890 surgiu
o “anastigmato” da casa Zeiss com vidros especiaes
de coefficientes de refracdo differentes dos que ja
existiam, corrigindo o astigmatismo da objectiva, que
provacava falta de nitidez na imagem. Dahi a fama
attribuida as objectivas Zeiss.

Porém, o mais importante a corrigir é a distor-
sdo que transforma as linhas rectas em curvas. Essa
aberracdo tdo perniciosa para a photographia aereq,
foi corrigida pela casa Zeiss, por meio da objectiva
muito usada entre nés “Mess_Tessar”, Essa correcGo
no entanto, ndo é suficiente, por limitar o campo an-
gular. De facto, sdo duas as causas que limitam o
campo angular das machinas: a distorsdo e a lumino.
sidade. Quanto maior é o campo angular, menor é
o feixe de luz para os extremos, isto é, menor lumi-
nosidade para os bordos. A Casa Zeiss conseguiu fa-
bricar uma camara de distancia focal igual a 0,10 e
que usa chapas de formato de 0,18 x 0,18, dando um
campo angular de 90°.
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" o
Projecéo conica — ba: chapa — f:
distancia focal — H’: altura do vdo

— AC: caminho percorrido pela ob-
jectivo, durante a exposicao.

Quedro focal

As camaras devem ter dispositivos que conser-
vem os films, rigorosamente, no plano fozal, durante
¢ exposicdo & luz. Para isso a Casa Zeiss fabricou
uma camara, de oujo interior sai um tubo munido de
valvula e que termina em um funil provido de filtro
de ar que vai do lado de féra do avido com a bocca
voltada para a frente. No momento da exposicdo do
film, & luz, a valvula funciona, deixando entrar ar no
interior da camara. A pressdo aperta o film de en-
contro a uma chapa metalica existente no plano fo-
cal. Com esse dispositivo evita-se o inconveniente da
refracdo das chapas de vidro usadas nas camaras
Heyde.

Obturador

As disposicoes ditas instantaneas sdo consegui-
das por meio de dispositivos chamados obturadores.
Na photographia commum é muito usado o obturador
de cortina de tela onde existe uma fenda de largura
regulavel que corre pela frente da chapa, deixando pas-
sar a luz que vem pela objectiva. Os de diaphragma
produzem desnitidez, os de cortina deformam a ima.
gem. E' evidente que si a velocidade da cortina é
sempre a mesma, o tempo gue cada ponto de chapa
fica exposto & luz, depende da largura da fenda. Es.
se tempo é muito pequeno podendo ir até 1:2000 de
segundo. Entretanto para que todos os pontos da
chapa recebam luz, serd necessario um tempo tantas
vezes maior quantas a largura da chapa € maior que
o da fenda. Nos formatos usados na aerophotogra-
metria esse tempo ndo serd menor que 1:40 de se-
gundo. Isso produz, como a pratica tem demonstrado,
variacdes de 1 grdo, devido as oscillacdes da camara,
acarretando deformacdes da imagem inadmissiveis na
seraphotogrametria; quand> esta se destina & reconhe-
cimentos, esses obturadores sGo aconselhados, por da-
rem grande nitidez @ imagem.

Os obturadores centraes, formados de laminas e
sectores circulares, sGo, em geral, montados entre as
lentes da objectiva perto dos seus pontos principaes,
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Obturador Zeiss de laminas

onde o feixe de raios luminosos tem seu menor dia-
metro. O mais perfeito desses obturadores é o “com-
pur”, cujo tempe minimo depende de seu diametro, isto
é, do diametro do feixe luminoso que elle tem de in-
terceptar.

Nas objectivas aerophotogrametricas, elle nao
passa de 1:100 de segundo, embora haja graduacdes
referentes a tempos menores. Esses obturadores, po-
rém, trabalham mal nas temperaturas muito baixas,
como as das grandes altitudes. Isto obrigou a casa
Zeiss @ construccao de um novo typo especial para a
photographia aérea. E constituido de solidas laminas
em sectores esphericos e com elle se pode obter até
i:150 de segundo. Tem havido tentativas para fa-
bricac@o de outros typos de obturadores mas todas até
agora sem resultados efficientes.

Filtros de luz

Deve-se usar os cue diminuem 50 % de lumino-
sidade, o que influencia na clareza das photographias.
A photographia inclinada necessita mais de filtro por
atravessar maior camada nebulosa.

11. FILMES OU CHAPAS

As chapas estdo em desuso. Os filmes sdo usa.
dos em rolos de 50,m00 que pédem fazer até quatro-
centos quadros, conforme o formato. Usam-se ge-
ralmente “pancromaticos” € os aéro-pan, dievendo
estes ultimos ser manipulados em luz verde muito
escura. Os “Fairchild” sensiveis qos raios infra ver-
melhos sdo aconselhados quando ha muita nebulo-
sidade.

111 AVIAO

Os avides para photographias devem ser de azas
altas, o que permitte maior visibilidade, j& que pelas
janellas o operador péde auxiliar a orientacdo, que €
uma das coisas mais difficeis para quem estd na di-
reccdo. Para que se possa tirar photographias €
ainda necessario que o avido tenha uma abertura e
baixo.
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Devem voar pelo menos tres pessbas: o piloto,
um orientador que possa substituir o piloto e o ope-
rador que tira as photographias.

Para tracar a orientacdo do véo os americancs
usam bombas fumigeras que arrebentam ao tocar o
solo desprendendo uma fumaca que indica a parte
photographade, ficando assim o eixo do voo do
cvido projectado no sélo. Ha ainda outros processos
de orientacdo: o de memoria que é muito difficil, e
o por meio de indices, marcados na aza do avido que
indicam o angulo formado pelo ponto fixado e o eixo
opfico.

Precaucoes

O piloto e os operadores devem usar proteccoes
contra o frio; isto é vestimentas apropriadas com ins-
tallacdes electricas, luvas, sapatos etc.. Nos vdos
em grandes alfitudes o fio electrico esquenta as
roupas e produz a temperatura desejada. Essas ves-
timentas sd@o usadas sobretudo quando os avides ndo
possuem cabines. Ha tambem os avides com “chauf-
fage”. Os baldes de oxygenio sdo sempre recom.
mendaveis e mesmo imprescindiveis para v60s a
grandes altitudes. ]

A velocidade e o raio de acgdo

Devem ser estudados convenientemente; a velo-
cidade pdde ser a maior possivel jG que em absoluto
ndo prejudica a nitidez. Todos os avides modernos
possuem freios aero-dinamicos que servem para travar
os avides pelo augmento da resistencia ao seu avango.

Raio de acdo é a possibilidade que tem o avido

de voar, em tempo e em espaco. Depende da ga-
zolina que comporta e da carga de equipamento
photographico e tripulagdo. Hoje, no entanto, o raio
de accdo dos avides modernos ultrapassam todas as
espectativas ndo tendo portanto a mesma importan_
cia as exigencias acima citadas.

Ieu:to de aviao

E' o altura maxima a que o avido péde attingir.
Para os avides pequenos o tecto é de 2.500 a 3.0C0
metros. E’ necessario levar em consideragdo a esta-
bilidade de um avido nessa altitude, ndo devendo os
motores ter menos de 300 cavallos.

Ascensdo

E' o tempo que leva um avido para attingir uma
altura dada; este tempo é de muita importancia, ha-
vendo avides que levam quasi uma hora para alcan-
car 3.000 metros o que representa wum grande pre.
juizo.

Ha uma differenca entre a “altura do véo” e a
“altitude”. Altitude é a altura sobre o mar e é mar-
cada pelos instrumentos de bordo do avido. Altura
do voo é a differenca entre a altura que attingiu o
cvido e a altitude do terreno. O véo deve ser mantido
na horizontal.

Além dos altimetros deve_se ter apparelhos que
dém com precisdo as variacées d= altitude, sendo
estes apparelhos essenciaes e indispensaveis. O pi-
loto deve procurar manter sempre a mesma altitude
durante o voéo.
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A — ARQUITETURA:

A/05 — "Exposicion de la casa elétrica” — “"Nuestra
Arquitectura” de Julho, 1936 — Texto explicativo e fotogra-
fics da "casa elétrica”, posta em exposicdo em Buenos Aires
nos mezes de Junho e Julho do corrente ano, como demons-
tracao dos recursos aue péde fornecer o eletricidade & cons-
truggo — (3 clichés)

A/05 — *“Decoraciones de Licne Zimbler, Viena" —
“Muestra Arquitectura, Agosto, 1936 — Fotografias de um
quarto dez dormir para senhora, habitagdo para duas meninas,

e um dormitorio studio para uma senhora — (5 clichés)

A/05 ¢ X/01 — “Las conferencios del Arq. Perret” —
“Revista de Arguitectura”, Set. 1936 — Precedidas de um es-
tudo biografico de Perret, a revista transcreve as duas confe-
rencias que aquele Arg. pronunciou em Buenos Aires.

A/09 — “El nuevo Edificio de Shell Mex” — Arq. Calvo,
lacobs y Gimenez — "Revista de Arquitectura”, Set.,, 1936 —
Fotografias e detalhes do novo Edificio, com um texto expli-
cativo sobre o projeto e a construcdo — (22 clichés)

A/12 — “Nueva fabrica de teji“os de algoden” — Arq.
Lyman O. Dudley — “Nuestra Arquitectura”, Julho, 1936 —
Fotografias e plantas da nova fabrica, com um texto sobre o
processo seguido na elaboragdo do projéto — (22 clichés)

A/13 — “El centro de salud de Peckham, Londres” —
Arq. Sir Owen Williams — “Nuestra Arquitectura”, Julho, 1 936 —
— Fotogratias, plantas e memoria descritiva sobre a tinali-
cdade da obra e os elementos do projéto — (12 clichés)

A/17 — “Dos Pinos" — Arq. Rocha y Martinez Castro
.— “Nuestra Arquitectura”, Agosto, 1936 — Projéto de lu-
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xuosa residencia particular, mostrando plantas e detalhes de in-

teriores — (17 clichés)

A/17 — “Casa funcional en Mar del Plata” Arg. Mario
Bidart Malbran — “Revista de Arquitectura”, Agosto, 1936 —
Fotografias e detalhes de uma casa projetada e construida fun-
cionalmente, com pequeno texto elucidativo — (9 clichés)

A/18 — “Escuela Experimental en Los Angeles” — Arq.

Kichard J. Neutra — “Nuestra Arquitectura”, Agosto, 1936 —
Plantas e fotografias mostrando detalhes dao Escola, com pe-

quena explicacge — (13 cliches)

A/19 — “La VI Trienal de Milan” — Arg. Bruno Mo-
reiti — “Nuestra Arquitectura, Set.,, 1936 — Noticia sobre
o VI exposicgo trienal de Artes Decorativas, com um texto
dzscritivo e muitas fotografias — (25 clichés)

B — TOPOGRAFIA E URBANISMO:

B/05 — “Método para determinar el velor de los angu-
fos de un cuadrilatero dado por sus lados, y el area” — Ing.
Smon Rubinstein — “La Ingenieria", Agosto, 1936 — Tra-

ta-se da continuacdo de um artigo com o mesmo titulo publi-
cado nos numercs anteriores daquela Revista. No presente nu-
mero o autor estuda as causas de erros nos resultados obtidos
—- (1 cliché)

B/07 — “Orientacao magnética das plantas topograficas™
— Eng. Alfredo Amorim Coelho — “Sciencia e Arte"”, Agosto,
1936 — Explica como fomar a orisntagdo magnetica do pri-
mieiro alinhamento de uma poligonal, e conclue com um es-
tudo sobre trabalhos de taqueometria realizados pelo autor na
Baia — (1 cliché)
(Continiia na pag. 374)
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VISITAS

A Revista da Directoria de Engenharia reinicia
no presente numero a sua secgdo de “Visitas Techni-
cas”. Quasi ndo devemos classificar este appareci-
mento como um reinicio, pois apenas uma vez elia
surgiu em nossas paginas. Agora, entretanto, pro-
curaremos fixal-a definitivamente, procurando deste
modo prestar um servico aos nossos leitores.

A engenharia é uma profissdo onde a pratica
se adquire muitas vezes pelo exame cuidadoso de
obras executadas em condicoes identicas, ou acom-
panhando o andamento das grandes construcgoes. £
isto nem sempre é facil de se conseguir, pois sé rara-
mente podem os engenheiros realizar visitas aprovei-
taveis e uteis ao desenvolvimento de sua cultura te-
chnica.

REVISTA DA DIRECTORIA DE ENGENHARIA

TECHNICAS

EDIFICIO ROXY

O que faremos nestas columnas, portanto, ndo
serd mais do que facilitar estes conhecimentos, pu-
blicando os projectos, photographias e dados techni-
cos das principaes obras em execucgo no Districto
Federal. Serdo igualmente visitados os grandes esta
belecimentos industriaes, para que se saiba com mais
precisdo o que é, e o que faz a nossa engenharia
industrial .

Nd&o temos a pretensdo de elogiar ou criticar
sem justas razdes; apenas transmittiremos, com mui-
ta lealdade, as impressoes technicas que nos causem
cs visitas realizadas.

Que seja bem recebida a nossa iniciativa, e que
della se aproveitem os nossos collegas e leitores, sac
os votos que formulamos.
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Fig. | — Edificio Roxy — Planta do pavimenio terreo.
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Apresentamos hoje as particularidades de urm
dos mais importantes predios ora em construccdo no
bairro de Copacabana. Trata-se do “Edificio Roxy”,
situado na esquina das ruas Bolivar e Copacabana,
de propriedade do Dr. Abel de Rezende Costa.
Occupando quasi completamente a area do terreno,

| que mede 50 mts. X 50 mts., elle se destina a
apartamentos pequenos, possuindo ainda lojas e so-
bre-lojas para o commercio leve, além de um moder-
no cinema no pavimento terreo.

O seu projecto é de autoria dos architectos, Ru-

derico_Pimentel, Firmino F. Saldanha e Annibal de

Mello Pinto, que o elaboraram nos escriptorios de B.
Dutra & Cia. Ltda.

A construccdo, iniciada por Kemnitz & Cia.
Ltda., estd sendo concluida pelo proprietario, sob a
crientacdo technica do engenheiro civil Jorge Fur-
quim Werneck, e do engéenheiro architecto Ruderico
Pimentel .

A estructura, em concreto armado, foi calculada
e executada pelo Escriptorio Technico de Emilio H.
Baumgart.

A construccdo, orcada approximadamente em
5.000:000%000, deverd estar concluida até o mez de
Dezembro proximo para os apartamentos, devendo o
Cinema ser inaugurado até Marco do anno vindouro.

No pavimento terreo, além das dependencias do
Cinema, ha dois grandes salGes reservados para lo-
jas, bem como duas entradas independentes para os
apartamentos, sendo uma pela rua Bolivar e outra
pela rua Copacabana, comportando cada qual dois
elevadores e dependencias para porteiro.
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Fig. 2 — Fachada principal de Efificio,
vis ta da rua Copacabana.

As sobre-lojas ter@o tambem dois accessos pri-
vativos, sendo um em cada ala do edificio. O destino
das mesmas ndo foi ainda determinado, estando po-
rém preparadas para installacdo de casas commer-
ciaes, como sejam: confeitaria, casa de modas, res-
taurante, etc. Cada uma dellas tem uma area de,
approximadamente, 500 m2, sendo amplamente ven-

tiladas e com boa illuminacdo directa.

Nos pavimentos superiores ha 128 apartamentos
de aluguel, e um para residencia do proprietario. Fo-
ram projectados trez typos differentes de apartamen-
tos, todos pequenos, sendo porém a maioria compos-
tos de: quarto, sala, banheiro e cozinha, além de um
pequeno hall de entrada. Para que melhor se estude
o sua disposicdo, foram elles achuriados na planta
typo. No ultimo pavimento ha dois apartamentos
maiores, sendo um para residencia do proprietario, e
outro para aluguel.

A estructura tem como particularidade interes-
sante a completa independencia das duas alas; ellas
foram calculadas separadamente, ficando no centro
da porta de entrada do cinema dois pilares afastados
apenas por uma junta de 3 centimetros. Da mesma
forma, em cada uma das alas, os pilares situados dos
dois lados da galeria central nao sao ligados entre si;
as vigas passam apenas sobre os apartamentos, fi-
cando completamente livre o tecto daquellas gale-
rias. Foi adoptada esta solugdo para facilitar poste-
riormente g installacdo de ar condicionado, cujas tu-
bulccdes principaes ficardo disfarcadas por um forro
falso, sem que haja necessidade de atravessar as vi-
gas constituintes da estructura do edificio. ]
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O tecto das lojas é formade por uma lage chata
(“pilzdecken”), o que ihe da um aspecto agradavel
e elegante.

As entradas e sahidas do Cinema, bem como as
da-sobre-loja e dos apartamentos, acham-se recua-
das do alinhamento, proporcionando assim um au-
gmento de largura do passeio, que fica coberto pelo
balanco que a fachada apresenta a partir da altura
do primeiro piso. E° o typo chamado de construccdc
sobre “pilotis”, que ultimamente vem obtendo gran-
de acceitacdo nos NOssOs Meios technicos, pela pro-
teccdo que offerece aos pedestres, além de facilitar
o transito por occasiao das agglomeracgdes tdo com-
muns nas entradas e sahidas das casas de diversoes.

Quanto ao Cinema, localizado na area central,
temos uma observacdo a fazer cuja importancia ndo
podemos deixar de encarecer. Projectado inicialmen-
te para comportar cerca de 2.000 logares, com uma
disposicdo acceitavel para permittir boa visGo de
qualquer uma das localidades (embora ndo tenha si-
do bem estudado o escoamento rapido da sala), foi
mais tarde alterado pelo Architecto Raphael Galvao,
com o intuito de arapliar para 2.800 logares a sua
lotacdo, o que prejudicou sensivelmente as boas con-
dicdes de inicio.

A technica moderna aconselha, como um limite
que ndo poéde ser ultrapassado nas salas de oproje-
ccdo, um angulo minimo de 70°, formado pelo raio
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Fig. 5 — Fachadas posteriores do Edi-
ficio, vendo-se a area onde esta locali-
zade o Cinema.

visual que vae ter ao centro da téla com o plano des-
ta ultima. Ora, na reforma projectada pelo Archi-
tecto Raphael Galvao, e que infelizmente ndo pode-
mos publicar aqui, notamos localidades para as quaes
o referido angulo attingia a 23°!..

Tomando o quadro da téla com 7,70 mts., con-
forme estd projectado, chegamos & conclusdo que
alguns espectadores verdo todas as imagens reduzi-
das em menos da metade no sentido horizontal, nao
soffrendo as mesmas nenhuma deformacdo nas suas
dimensdes verticaes!. ..

Além do mais, para obter este accrescimo de lo-
tacdo praticamente inutil no Cinema, foi sacrificada
o area destinada @ garage do Ediifcio, o que é outre
mal que ndo podemos deixar de apontar. Em uni
predio de 130 apartamentos, situado — como este
de que ora nos occupamos — e€m um bairro afastado
do centro da cidade, ndo é admissivel que se dispens
uma garage. Acreditamos que no minimo 30 morade-
res possuirdo o seu automovel particular, e nessas
condicoes terdo de procurar f6ra do Edificio, talvez
‘mesmo longe, um logar onde abrigal-os. Agora, o mai
¢ irremediavel. . .

Esta critica nés a fazemos com absoluta since-
ridade, assim como elogiamos, linhas acima, a boa
solucdo adoptada para 0s apartamentos, cujos typos
economicos ndo sGo communs em Copacabana.

LA
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PLANO NACIONAL DE EDUCACAO

CURSO DE ARCHITECTURA

Inserimos abaixo a proposta que apresentou o
prof Furtado Simas & commissdo da qual faz parte,
nomeada pela Congregacdo da Escola Nacional de
Bellas-Artes para elaborar sua contribuicdo ao Plaro
Nacional de Educacdo.

O presente trabalho refere_se ao curso de archi-
tectura.

“Introduccdo. Ante a compreensdo de que o
architecto deve ser capaz de “projectar integralmen.-
te” — torna-se imprescindivel dar-lhe uma suffi.
ciente e equilibrada educacdo tanto artistica como
technica. NGo é razoavel sejam os architectos defi-
cientemente dotados de conhecimentos technicos, in-
capazes, por um lado, de orientar suas concepcoes
para as melhores solucdes de equilibrio, e, por outro,
inhabeis para agirem tirando o melhor partido dos
materiaes de que possam ou venham a dispér.,

A pesquiza e a industria fornecendo cada dia
novos materiaes carecentes de ser judiciosamente uti-
lizados, e ndo empiricamente, urge esteja o architecto
senhor da meteria que vae utilizar, afim de poder della
tirar os melhores resultados estheticos através de
concepgOes possiveis e uteis. A concepcdo impra-
ticavel é uma inutilidade, tanto quanto a concepcan
desarrazoada ante a technica dos materiaes a em.-
pregar. i
Uma sd educacao technica baseada em apro-
fundados conhecimentos estdticos, hiperestaticos e de
physica elastica, pois que “projectar é luctar por equi-
librio”, lateralmente acompanhada de uma educacdo
artistica convenientemente dosada e orientada, —
s6 dessa reuniGo serd capaz de promanarem os ver.
dadeiros architectos. Em todas as épocas foram os
melhores e grandes architectos aquelles que a mais
avancada e perfeita technica construtiva possuiram .
Miguel Angelo, etc. .

Dar a educacdo technica constructiva, estructu-

ral, — como se depreende do curso actual, — o as-
pecto de subsidiaria, além de isolada, — como s2
verifica na pratica, — é arriscar-se a produzir artis-

tas inuteis ao seu tempo pela incapacidade de impri-
mirem ds suas construcgdes o cunho da época Es.
tamos vivendo a éra da técnica, — o homem vale
‘hoje pelo que possa, e saiba, dispoér de instrumentos
technicos , — € a éra da machina Na paz, como
na guerra, vencerd aquelle que dispuzer de melhores
machinas e melhor partido dellas souber tirar.

Nd&o queremos, com a nova orientagcdo que juli-
gamos deverd ser impressa ao Curso de Architectura
reduzir-lhe o cunho artistico. Desejamos é que em
todas as criacoes artisticas sejam impressas as van.
tagens e os primores da technica moderna. O a:-
chitecto precisa receber uma educacd@o que lhe per. -
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mitta em suas inspiragdes ndo deveneiar nunca e
encarar sempre a sua profissdo como a vida moderna
exige, isto €, profundamente technica. O archite-
cto ndo pode se isolar e distoar do conjuncto das de-
mais actividades.

De todas as artes, a Architectura sendo a mais
technica como demonstra a Classificacdo das Artes
de A. Comte, como poderd ser justo subtrahir-se ao
crchitecto, — por deficiencia original de sua forma.
¢do, — as immensas vantaaens do infinito progresso
technico moderno? g

Por outro lado, proceder-se-ia justamente con..
ferindo o titulo de “maestro” a quem se ndo mostras.
se a altura da technica correspondente?

Poder-se_d admittir hoje para qualquer instru-
rnento, — piano por exemplo, — um virtuose que
seja ign ranie da tecnica do seu instrumento, embora
seja dotado do maicr sentimento artistico? E a Mu-
sica é uma arte menos technica do que a Architectu-
ra, demonstra ainda A. Comte. Como falar-se em
cortar injustamente a carreira de Architectura a quem,
embora bom desenhista e bem inspirado, demohstre-
se incapaz de adquirir a technica correlata e indispen-
scvel? Em casos taes, é da mais estricta justica e co.
mesinho dever usar da franqueza necessaria para com
a mocidade acenando-lhe uma das carreiras artisticas
r.enos exigentes quanto d technica — pintura, escu!-
ptura, etc. . Nao deve-se rebaixar a educacdo te.
chinica indipensavel ao architecto tendo em vista casos
taes. |

Architectos sem sufficiente base de technica cons.
tiuctiva ndo passardo de desenhistas, bons e optimos
desenhistas, embora, jdmais architectos dignos da
época que vivemos, architectos que possam criar e pro-
duzir para a Posteridade .

Convencidos do que vae acima exposto, organiza-
mos o seguinte plano de estudos para o Curso de Ar-
chitectura:

CURSO

1.° anno: Calculo, Geometria Descriptiva, Ar-
chitectura, Analytica, Historia da Arte e Desenho, dois
periodos cada uma; Modelagem e Mechanica Gera!,
um periodo cada.

2.%anno: Perspectiva, Resistencia dos materiaes,
Estatica das construccdes, Architectura Analytica, Ma-
tariaes e Hydraulica (inclusive Topographia) dois pe-
riodos cada uma.

3.° anno: Resistencia dos materiaes (Estabili-
cdade das Construccoes), Hiperestatica Analytica e
Graphica, Elementos de Construcgdes, Arte Decora
tiva e Pequenas Composicdes de Architectura, dois
periodos cada uma. :

4° anno: Theoria e philosophia da architectura,
Physica experimental, Saneamento e Hygiene da ha-
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bitacdo, Systema e detalhes de construcgdo (Compo-
sicdes estructuraes de madeira e ferro) e Pequenas
composicdes de Architectura, dois periodos cada uma.

5.9 anno: Legislagdo, Urbanismo, Pratica pro-
fissional, Systemas e detalhes de construcggo (com.
posicdes estructuraes em concreto armado) e Gran-
des composicdes de architectura, dois periodos cada
uma.

6.° anno: Grandes composicoes de architectu-
ro. Reservado este anno exclusivamente & elabora-
cdo de projectos completos, trabalhados dentro da
Escola pelo alumno que nella deverd permanecer pelo
menos 6 horas diariamente, durante 5 dias cada se.
mana. A approvacdo final e concessao de titulo de-
penderd da apresentacdo e acceitagdo por um jury
de, pelos menos, 3 projectos, inclusive calculos, de-
senhos technicos, especificagdes, orcamentos, instal-
lagGes, etc. . Sob a direcgdo geral do Prof. de “Gran.
des Composicdes de Architectura” serao chamados c
colaborar os professores de Systemas de construccado,
Hydraulica, Urbanismo, Physica, Arte decorativa, Hy-
giene, Pratica, etc.

O ensino de certas cadeiras mui ligadas entre si
quer de arte, quer technicas, deverdo ser leccionadas,
tanto quanto possivel, por um mesmo professor que
acompanhard as turmas leccionando as cadeiras de
sua seccGo. Na nossa Universidade é este espirito
observado na Faculdade de Direito, em certas cadei-
ras, como Direito Civil, etc.. Na Europa é usual,
nas universidades germanicas, italianas, etc. .

Para os effeitos acima pbédem ser estabelecidas
Z seccdes artisticas, uma seccdo scientifica (Calculo
¢ Mechanica Geral) e tres seccoes technicas a saber:

1.2 Seccdo Technica: Descriptiva, Perspectiva e
Desenho;

2.2 Seccdo Technica: Resistencia, Estabilidade e
Elementos de Construcgoes;

3.2 Seccdo Technica: Estatica, Hyperestatica e
Systema de Construccdo.

E’ claro que deverd ser restabelecido o concurso
por seccdes para admissGo ao magisterio da Escola,
dbéra avante, bem como respeitar o direito adquirido
pelos professores actuaes.

Observacoes Finaes — O desdobramento indis-
pensavel de algumas cadeiras technicas, como foi pro-
posto acima, obriga-nos a certas observacoes.

Actualmente procede-se ao estudo da “Estatica
aas Construccoes” e da “Hiperstatica” juntamente com
o de “Resistencia dos Materiaes” redundando dessa
reunido males insanaveis para o ensino, como é de
facil constatagc@o. A cadeira sendo, como o seu nome
¢ indica, de Resistencia, na falta de tempo, por este
cu aquelle motivo, como se verifica todos os annos, sa-
crifica.se a “Estatica das Construcgdes”. Mal iden
tico se constata com a “Hiperestatica” e sempre ainda
maior. Por outro lado, ndo é concebivel possa ser
ministrado em uma s6 cadeira, ermbora tenha ella a
durac@o de dois annos, além de “Resistencia” e uma
introduccdo ainda de Mecanica Geral”, — “Estatica
das Construcgdes”, Hiperestatica e “Estabilidade das
Construccdes. Desse absurdo resulta o estado actual,
até certo ponto disparatado. A permanencia ainda
desse conglomerado de gadeiras, ndo mais existente
em parte alguma, é um arcaismo que as exigencias
das estructuras modernas ndo pdde tolerar.

Indispensavel ainda se nos afigura a necessidade
de fornecer elementos de “Hydraulica” para facilitar
os estudos das cadeiras de Saneamento, Physica e Ur-
banismo.

Finalmente, isentando a cadeira de “Elementos
de Construccdo” de seu apendice —Topographia —-
proporcionar-lhe-d mais campo para ser dedicada ao
seu precipuo destino; estudo das alvenarias, das es-
quadrias, das escadas, etc., com os desenhos corres.
pondentes, sobretudo, os ja normalizados.

Outros argumentos de ordem technica poderdo ser
qdduiidos no correr dos debates se for julgado neces.-
sario .

REVIS

B/15 — "Barrio de viviendas ec icas” — Arg. Jorge
Ceprario, Oscar Brugnini, y Felix Cervini — "Revista de Ar-
quitectura”, Agosto, 1936 — Apresentacdo do projéto vencedor
do concurso realizado em 1935 pela Municipalidade de Monte-
vidéo, com os dados técnicos e consideracbes geraes — (5
clichés)

-~
C — RESISTENCIA DOS MATERIAES:

C/05 — “MNouvel aspect mathématique de I|'equation du
troisieme degré et con coplication au probleme de la flexion
composée” — Ing. A. S. Klein — "“Le constructeur de Ciment
Armé”, Agosto, 1936 — Publica o Eng. Klein um abaco para
resolver a equac@o do terceiro grao que aparece nos problemas
da flexdo composta — (3 clichés)

C/15 — “Constructions a angles rigides” — Ing. R. Stasse
— “Le Constructeur de Ciment Armé", Agosto, 1936 — Mostra
o autor um processo de calculo dos pérticos simples, baseado na
interpretacdo geometrica das equacbes de deformacdo de Bresse

— (10 clichés)

C/23 — “Determination des fléches des poutres librement
appuyées ou continues” — Ing. M. Reimbert — "Le Constru-
cteur de Ciment Armé”, Agosto, 1936 — Trata-se de um es-

tudo para determinacdo simples e rapida da linha elastica de
qualquer viga hiperestética submetida a cargas concentradas ou
uriformemente distribuidas, contendo ainda varias aplicagdes —
(12 clichés)
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(Continuacdo da pagina 366)
D — CONCRETO ARMADO:

D/03 — “Efeito da excentricidade dos cargas nos pilares
de Betdo Armado” — Eng. Antdo de Almeida Garrett — “A Ar-
quitectura portuguesa”, Agosto 1936 — Teoria e pratica do cal-
culo de pilares com cargas excentricas — (2 clichés)

D/05 — “La construccion del subterraneo C. H. A. D. O.
P. Y. F. — Calculo de las bovedas del tunel” — Ing. Francisco
Garcia Olano — “La Ingenieria”, Agosto, 1936 — O autor con-
clGe neste numero a série de artigos publicados sobre o mesmo
¢ssunto. Detalha todos os calculos efetuados, indicando a origem

dos metodos empregados. — (5 clichés)

D/14 — “Moldes para concrete architectonico” — "Re-
vista Atlas”, Agosto, 1936 — Consta o artigo de extratos de
um folheto publicado em ingles com o mesmo titulo, pela Por-
tland Cement Association, de Chicago — (2 cliches)

K — PONTES:

K/13 — “MNouveau tyde de pont Contilever” — Ing. Paul
derthaud — “Le Constructeur de Ciment Armé”, Agosto, 1936
— Continuacao dos artigos publicados nos numeros anteriores
da mesma Revista, com quadros e desenhos explicafivos — (6
clichés)

K/15 — “El puente de Golden Gate" — Ing. Emilio Mallol

. "Revista del Centro Estudiantes de Ingenieria”, Outubro, 1936
— Descricdo completa e detalhada da grande obra da engenha-
tia norte-americana, ilustrada com fotografias e desenhos —
(17 clichés)
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REGULAMENTO DA BIBLIOTECA DA REVISTA

Publicamos abaixo o Regdlamenlo da
Biblictéca da Revista. recentemente apro-
vado pelo Dr. Maraues Porto, Diretor de
Engenharia. A classificacio dos assuntos
por grunos e sub-grupos, como ¢ mencio-

nado no referido Regulamento, sera disiri-
buida posthin-]'nwntlc a0s assinante e in-
leressados, para que os mesmos apresentem

sugestoes.

Fica desle modo creada oficialmente a
Biblioiéca desta Revista, destinada a pres-
tar os melhores auxilios aos seus assinan-
tes e leilores.

REGULAMENTO DA BIBLIOTECA DA R. D. E.

Art. 1 — Fica constituida, na séde da R. D,
E., uma bibliotéca de revistas e demais periodicos té-
cnicos, obtidos em permuta ou por assinaturas anuaes,
além dos que forem ofertados & Redacdo.

Art. 2 — A Bibliotéca ficard sob a inteira res-
ponsabilidade do Redator Bibliotecario, designado di
rétamente pelo Diretor de Engenharia, e que terd
para auxiliar um encarregado de sua confianca.

§ 1 — Sdo atribuicdes do Redator Bibliotecario:

a) — Organizar e zelar pela Bibliotéza.

b) — Organizar e manter a seccdo de “Rese-
nhas Técnicas “existente na Revista, e relativa &3
obras tecnicas que forem enviadas & Bibliotéca.

c¢) — Organizar e zelar pelas colecdes de re-
vistas técnicas com a nossa permutadas, encadernan-
do-as arwualmente quando completas.

d) — Propér e aceitar novas permutas,

e) — Tomar assinaturas de revistas técnicas
estrangeiras que ndo possam ser adquiridas por per-
muta.

f) — Manter a seccdo de “Publicacdes rece.
bidas” existente na Revista .
g) — Organizar e manter uma nova seccdo na

Revista, onde serdo indicados aos leitores os princi.
paes assuntos de interesse técnico publicados nas re-
vistas recebidas pela Bibliotéca.

h) — Facilitar aos engenheiros interessados a
leitura dos artigos que desejarem conhecer, publicados
em revistas recebidas pela Bibliotéca de acordo com
¢ presente Regulamento.

i) — Escolher um encarregado entre os funcio.
narios em exercicio na Revista, que o auxiliard como
especifica o paragrafo seguinte.

i) — Dirigir anualmente ao Redator-Chefe dea
Revista um relatorio das atividades da Bibliotéca, bem
como sugerir as providencias que se tornarem neces.
sarias ao bom funcionamento da mesma.

k) — Fornecer aos assinantes e leitores da Re.
vista, quando solicitado por escrito, indicacdes e su-
marios dos artigos publicados nas revistas recebidas
pela Bibliotéca.

§ 2 — Sado atribuigdes do encarregado da Biblio-
téca:

a) — Zelar pela Bibliotéca, mantendo em or-
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dem os volumes nela existentes, e providenciande
para a sua permanente limpeza e conservagdo.

b) — Substituir o Redator Bibliotecario durante
c¢s horas do expediente.
¢) — Atender aos leitores, e preencher os reci-

bos a serem assinados pelos engenheiros da Direto-
1ia de Engenharia.

d) — Orientar os interessados na consulta do
fichario da Bibliotéca.
e) — Receber e encaminhar ao Redator Bibliot.

toda a correspondencia enderecada a Bibliotéca, bem
como as revistas e periodicos a ela enviados.

f) — Zelar pela expedi¢do da nossa Revista para
as demais revistas e Associagdes que com ela per-
mutam.

g) — Encaminhar ao Redator Bibliot. a rela-
¢do dos engenheiros que ndo devolverem dentro do
prazo estipulado os volumes retirados da Bibliotéca.

h) — Examinar os volumes por ocasido de sua
devolucdo, verificando se foi inflingido o art. 10 do
presente Regulamento.

i) — Manter em dia a relacdo das “Publicagdes
recebidas” .

j) — Zelar pela béa ordem e pelo silencio na
Sala de leitura.

Art. 3 — A Bibliotéca funcionard durahte as

horas de expediente da Revista, salvo quando pela
Direcao da mesma fér estabelecido um novo horario,
que serd comunicado aos seus leitores com antece.
dencia. i

Art 4 — As colecGes completas de cada revis-
ta ou periodico serGo encadernadas anualmente, for-
mando um ou mais volumes, a criterio do Redator Bi-
bliotecario.

§ 1 — Cada volume encadernado terd gravado
externamente os dizeres relativos @ sua designacdo,
além da indicacdo de que pertence & Bibliotéca da
R. D. E., e receberd um numero de ordem, pelo qual
ficard caracterizado no registro da Bibliotéca.

Art. 5 —Haverd um livro especial onde seran
langados todos os volumes pertencentes a Bibliot., e
cnde constem: o numero de ordem; as indicacoes ne-
cessarias a sua designacdo; o modo pelo qual foi obti-
do; a data da encadernacdo.

Art. 6 — Sera organisado, para consulta dos
interessados, um fichario de todos os artigos contidos
wos diversos volumes, dando as indicagdes seguintes:
titulo e autor do artigo; revista e data da publicacdo;
ossunto a que se refere, com alguns esclarecimentos
julgados necessarios; pagina e volume onde se en-
contra. ;

Art. 7 -— Para organisagdo do fichario aludido
no art. anterior, serdo classificados em grupos e sub.
grupos todos os assuntos referentes @ engenharia ci.
vil, bem como os que possam interessar em particular
aos engenheiros municipaes.

§ 1 — Além da classificagdo acima, cada artigo
receberé um numero de ordem relativo ao sub-grupo
G que pertence.



Art. 8 — Em cada sub-grupo 0s artigos serao
catalogados pela ordem alfabética de seus titulos.
Art. 9 — Para cada artigo serd colocado no fi-

chario um cartdo em que os leitores poderdo lancar
as suas impressdes de leitura, assinando-as e datar-
do-at

Ar. 10 — E' expressamente proibido ao leitor
anotar, emendar, riscar, sujar ou danificar os volumes
compulsados, sob pena de ficar definitivamente impe-
dido de se utilizar da Bibliotéca.

Art. 11 — Os volumes existentes na Bibliotéca
da Revista poderdo ser retirados pelos engenheiros da
Diretoria de Engenharia pelo prazo maximo de cince
cdias, a contar da data da retirada, e sendo computados
neste prazo os Domingos e feriados.

§ 1 — Aos engenheiros municipaes estranhos &
Diretoria de Engenharia, assim como aos assinantes
é sémente permitido a consulta dentro ‘das horas ce
expediente da Bibliotéca.

§ 2 — Aos demais engenheiros e interessados,
ndo mencionados no paragrafo anterior, poderd ser
tacilitada a consulta por um dos Redatores da Re-
vista.

Art. 12 — As retiradas serdo feitas mediante
¢ assinatura de um recibo, onde devem constar: O nu-
mero de ordem do volume; a assinatura do encarra-
gado; data da retirada.

§ 1 — O recibo em questdo sera em duas vias,
ficando uma em poder do encarregado da Bibiiotéca,
e a outra no lugar do volume retirado

Art. 13 — E’ facultada a renovagao do prazo
estipulado no art. 9, desde que ndo haja para @ mes-
ma obra nenhum outro pretendente.

§ 1 — Quando fér solicitado um volume que ndo
se encontre na Bibliotéca, o encarregado desta lan-
card no recibo que ficou em seu poder, o nome
do novo pretendente e a data do seu pedic

Art. 14 — Findo o prazo, e nGo havendo sido
devolvido o volume, o encarregado levara ao co-
rhecimento do Redator Bibliotecario o nome do res-
ponsavel pelo mesmo e a data de sua retirada, para
cue seja intimado o engenheiro em questdo a devol.
ver o volume dentro de 48 horas. Findo este novo
prazo, e ndo havendo sido satisfeita a intimagdo, fi.
card o acusado sujeito @ penalidade referida no ar.
tigo 10, além de outras providencias que serao to-
madas pela Diregdo da Revista. |:

Art. 15 — A relacdo dos responsaveis pelo des-
vio ou pela danificagdo dos volumes pertencentes a
Bibliotéca, sera publicada na Revista e no jornal ofi-
cial da Prefeitura do Distrito Federal.

Art. 16 — A retirada de qualquer volume, ou
mesmo de sua totalidade, podera ser suspensa quando
julgado necessario pelo Redator Bibliotecario, com a
aprovacdo dos demais Redatores da Revista.

Art. 17 — As revistas e periodicos ndo enca-
dernados, s6 poderdo ser consultados ou retirados com
permissdo especial do Redator Bibliotecario, ficando
neste caso sujeitos ao que foi determinado nos arti-
gos anteriores.

Art. 18 — Os casos omissos no presente Regu-
lamento serdo desolvidos pelo Redator Bibiotecario,
com a aprovacdo da maioria dos demais Redatores
cda Revista.

Art. 19 — Qualquer alteragdo, acrescimo ou
supressdo neste Regulamento, s6 poderd ser feita de
acordo com a maioria dos Redatores da Revista, e com
a aprovacao do Diretor de Engenharia. '
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SINOPSE DESCRITIVA E COMPARATIVA DOS LOGRADOIROS PUBLI-
COS DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

TRABALHO LIDO DA TRIBUNA DA CAMARA MUNICIPAL, EM SESSAO DE 2 DE JULHO DE 1936
PELO VEREADOR DR. HEITOR BELTRAO, AUTOR DO PROJECTO N:° 168 DE 1935

| — LOGRADOIROS EM GERAL.

] — A centenaria postura de 11 de setembro de 1838 da
llm.®2 Camara Municipal do Ric de Janeiro, no § 3.2 do titulo |
da secgdo 2.2, assim reza:

“§ 3.° — Todas as ruas, estradas ou travessas, que
se abrirem na cidade e seu termo, terdo, pelo menos,
60 palmos de largura, salve quendo por algum obsta-
culo invencivel ndo poderem tér aquela largura: os
rocios, pracas e largos, serdo quadrados perfeitos, sem-
pre que o terreno o permitir”.

Assim como essa postura ndo sistematizou as especies de lo-
gradoiros definindo-as e limitando-as, tambem as posturas ulte-
riores omitiram essa particularidade, e, notadamente, as leis
republicanas: decretos nos. 43 de 2-8-1893, 480 de 18-4-1904,
2258 de 25-9-1920 e 3549 de 15-6-1931.

Ainda, na escolha da especie, nos reconhecimentos dos lo-
gradoiros publicos, ndo tem havido uma norma, um criterio uni-
forme pelo qual se distinga com precisdo, p. ex., uma praca de
um largo, uma rua de uma travessa e uma estrada de um ca-
minho.

2 — Todavia, de um modo geral, os antigos distinguiam,
pela ordem de grandeza e importancia, as series seguintes de es-
pecies de logradoiros:

a) campo, praga, rocio, largo, adro;

bl praia, “boulevard”, rua, travessa, beco, ladeira, es-
cadinha, ziguezague, cais;

c) estrada, caminho;

d) passagem.

Dessas especies, desapareceram o rocio, o “boulevard”’,
Ifrancesismo desnecessario), e o cais.

O campo do Rocio desde 1822 perdeu essa denominacdo
para praca da Constituicdo (hoje Tiradentes) .

Os ultimos “boulevards”, Ferreira MNobre, S@o Cristovam e
28 de Setembro receberam, patrioticamente, os dois primeiros,
a denominacdo de rua e o ultimo, a denominacdo de avenida.

O cais Del Vecchio, a rua do Cais (llha das Cobras) e a
rua do Cais Novo da Gloria (praia da Lapa) descpareceram da
nomenclatura, restando a rua Cais Pharoux.

Em 1878, J. C. Cavalcante (Nova Numerccdo dos Pre-
dios da Cidade do Rio de Janeiro) arrolou 590 logradoiros da
cidade assim distribuidos:

394 ruas, 80 travessos, 40 pracas e largos, 36 becos, 27
lodeiras, 12 proias e 1 caminho.

3 — Na Republica, a tendencia é para restringir o numerc
de especies de logradoiros, tanto é que das especies antigas,
s6 restam:

de campo — o de Marte;
de adro — o de Sao Francisco;
de ziguezague — o do Teixeira.

Houve entretonto o aparecimento da “avenida” e do par-
que (& primeira, importac@o parisiense, talvez fosse preferivel
"alameda”, vocabulo mais vernaculo e expressivo), de forma
que a nomenclatura antiga estd se transformande no seguinte:

a) parque, praca, largo;

b) praia, avenida, rua, travessa;
c) estrada, caminho;

d) tunel, vieduto, ponte, galeria.

REVISTA DA DIRECTORIA DE ENGENHARIA

VALDEMAR DE MENDONCA
Da Diretoria de Engenharia

Il — PARQUE, PRACA, LARGO

1 — Parque (fr. parc; it. parco; esp. parque; ing. park;],
€ um graonde bosque ou jardim cercado.

Esses reservatorios de ar s@o raros nesta metropole: a quinta
(remanescencia avoenga) da Béa Vista, o parque Julio Furtado
(praga da Republical, e o pequeno Passeio Publico (que ndo
tem denominccdo oficial) .

Na praia dos Tamoios, na ilha de Paquetd, um jardim que
possivelmente poderia sér uma praca recebeu a denominagao
pomposa de parque, modesta homenagem aos primitivos senhores
das selves do reconcavo guanabarino.

2 — Praga (fr. place; it. piazza; esp. plaza; ing. square;)
amplo espago de via publica, no encontro de outras, geralmente
deante de um edificio importante, para o destacer e realgar.

Primitivamente as pragas ndo tinham a necessidade da gran-
de extensdo que algumas hoje possuem; a Agora, de Alenas, o
Forum de Roma, a pragca de Notre Dame, de Paris, foram pla-
neades para limitada populacé@o cujo senso de beleza exigia dimi-
nutas proporcdes para essas vias que tornavam, assim pequeninas,
mais suntuosos e belos, os monumentos nelas construidos: igre-
jas e palacios. A ltalia estd cheia de maravilhosos exemplos.

As exigéncics modernas motivaram maior proporgdo, arbo-
rizacdo e ajardinamento desses logradoiros que quasi perderam
o carater primitivo; hoje funcionam como verdadeiros pulmdes
da cidade.

No Rio, o exemplo dos espacosos terreiros de forma varia-
da: pragas da Republica, Marechal Deodoro, Quinze de No-
vembro, Souza Ferreira, Santos Dumont, Maud, Tiradentes, nao
tem frutificado.

Algumas pragas, apesar de ndo terem a importancia que
reclama essa especie de logradoiro ou a regularidade que a pos-
tura de 11-9-1838 determinava, se abeiram, entretanto, da ra-
zoabilidade: pracas Duque de Caxias, Bernardelli, Cardeal Ar-
coverde, General Osorio, Marechal Ancora, Bandeira, Afonso
Pena, Saens Pefa, Bardo de Drumond e Meyer.

A maioria, porem (em 31 de dezembro de 1934 existiam
166 pragas na cidade), confundindo-se com os largos coloniais,
nado corresponde precipuamente ao seu escopo, pela pequenez de
suas dimensdes, resultando esse erro da copia servil do molde
clossico, sem a atenuante de servir de moldura @ monumentos.

3 — Largo. E' uma pequena pracga.

Vocabulo essencialmente vernaculo, intraduzivel nos outros
idiomas (o francés tem o "carrefour”, empregado no mesmo sen-
tido, com a diferenca de que o “carrefour” é um lugar onde ndo
se estaciona — J. Raymond: L'Urbanisme), é uma prova da
exuberancia da riquissima lingua nacional que, alem desse vo-
cabulo, possue os variantes: campo, esplanada, terreiro e ro-
cio, para a espécie pracga. i

No Rio, os antigos largos, hoje desaparecidos, eram real-
mente minusculos: largo do Moura, da Assembléa, da Batalhg,
do Castelo, das Tres Vendas. Da velha nomenclctura ainda po-
demos observar os nanicos e remanescentes largos do Boticario,
Franca, Guimaraes, Memoria, Misericordia, Neves, Providencia,
Santa Rita, Sdo Domingos, Sao Francisco da Prainha e da Se-
gunda Feira.

A prodigalidade de denominagdo era tal que em 1878, ao se
referir ao largo da Providencio, comentava Cavalcente (ob. ci-
tada, pag. 591):

“Impropriamente se denominava este lugar — praca ou
largo da Providencia — sendo cpenas o comeco das
ruas da America e da Providencia”.

Os restantes largos, apesar de muitos deles ampliados por
projetos ulteriores, ainda tém pequenas proporgdes:



Almirante Indio do Brasil, Areal, Atuman, Benfica, Boa
Vista, Bodegdo, Capitdo Couto, Carioca, Cascadura, Catumbi,
Estacio de Sa, Gloria, José Clemente, Lapa, Ledes, Matadoiro,
Otaviano, Poule Candido, Pavung, Pechincha, Pedra, Pedregu-
lho, Penha, Pilares, Rio Grande, S3o Francisco, Sapé, Tanque,
Triunfo, Vaz Lobo, Vicente Carvalho.

Com excepcdo, pois, do largo da Providencia, os demais
logradoiros dessa especie se enquadram na definicdo que lhes
dao os técnicos e os vernaculistas.

4 — Praga e largo. Os técnicos e o5 vernaculistas fazem
absoluta disting@o entre os especies “praga” e “large”. O Governo
da Metropole, entretanto, ndo discerne uma da outra, baralhan-
do suas respectivas areas.

Assim como se refere J. C. Cavalcante para o largo da
Providencia, em 1878, podemos hoje repetir o mesmo para as
pragos Francisco Barbosa (dec. n.® 4441 de 12-10-1933) e
General Portinho (dec. n.® 1165 de 31-10-1917), néo sendo a
primeira sendo o entroncamento da estrada do Monteiro na Ave-
nida Cesario de Melo e ndo passando a segunda do cruzamento
das rucs Morais e Silva e Professor Gabiso.

Muitas outras incoerencias tém sido cometidas com @ im-
propriedade de denominagdo de certos logradoiros: as pracas Nilo
Pecanha, Raul Guedes, Felix Laranjeiras, Ozanam, Sao Jero-
nimo, Del Prete, JoGo Pessoa, Alagocs, D. Pedro |l, André Re-
bougas, Hilda, Bardo de Corumba, etc., tém areas reduzidas,
menores que as dos largos da Carioca, Béa Vista, Gloria, Catumbi
e Ledes, anomalia essa que fez desaparecer, praticamente, nesta
cidade, a diferenga entre as especies praca e largo.

Uma outra singularidade se tem verificado, ainda, no fato
do alteracdo da nomenclatura e ao mesmo tempo, de especie de
alguns dos antigos largos: do Machado, Capim, Sant’Ana, Pas-
mado, Cancela e lrajd que passaram respectivamente, a pracas
Duque de Coxias, Lopes Trovdo, Dom Sebastido Leme, Ozanam,
Vicente Neiva e Honorio Gurgel, sendo alguns de pequena area.

A conservacao da especie “larga”, na nomenclatura dos lo-
gradoiros publicos, todavia, podera justificar-se: a) pela tradi-
cdo; b) como especie rara, ndo existente nos outros idiomas;
¢) como modclidade de uma praga; d) pelo razoavel numero ain-
da existente dessa especie.

Il — PRAIA, AVENIDA, RUA, TRAVESSA

| — Praia (fr. plage; it. piaggia; esp. playa; ing. beach;)
orla de mar plana e descoberta, geralmente arenosa.

As proias cariocas, tém, em sua maioria, nomes iNsonoros,
desgraciosos e inadequados: Apicd, Bananal, Bardo de Capane-
ma, Bica, Botafogo, Catimbau, Cocotd, Comprida, Engenhoca,
Furna, Galedo, Grande, Grossa, Imbuca, Intendente Bittencourt,
José Bonifacio, Manoel Luiz, Marechal Floriano, Maria Angu,
Matoso, Alegria, Sdo Bento, Pintor Castagnetto, que sGo reco-
nhecidas como logradoiros e Féra (fortaleza de Sao Jogol,
Brava, Tubiacanga, Itacclomi, Porto Santo, que ndo tém
arruamento marginal, ndo sdo realmente, nomes felizes parc as
nossas belissimas praias, o que nos faz supor que a dissonancia,
a impropriedade e o mau gosto erom os deuses protetores das
selvas Carioccas.

A cidade teve um mau e ubiquo genio a orienta-la e que se
obstina a protegé-la, opesar dos exorcismos e preces. Se os
erros nela contidos tiveram inicio com a respectiva denomina-
¢do — cuja impropriedade é flagrante — porque nao experi-
mentarmos o alteracdo do nome deste admiravel recanto?

As nossas praias deveriam conservar Os seus nomes tradi-
cionais, quando harmoniosos, recebendo entao os logradoiros mar-
ginais 4s mesmas ou esses nomes canéros ou nomes diferentes com
a especie avenida ou alameda:

praia de Copacabana — para o orla arenosa

e

avenida Atlantica — para a pista calgado;

praia do Arpoador — para a orla arenosa

.

ovenidas Francisco Behring e Vieira Souto — para @
pista calgada;

alameda dos Tamoios — para a orla arenosa e pista
calcada;

porem jamais nomes de individuos como: praias Manuel Luiz,
Intendente Bittencourt, Bardo de Capanema, etc,, ou nomes ca-
cofonicos e inexpressivos como: Apicl, Catimbau, Grossa, etc.

No caso do mesmo nome, para a orla arenosa e pista cal-
cada, a prevalencia deveria recair sempre pora a especie "ave-
nida” ou “alameda”, p. ex.:

alomeda dos Tamoios,
avenida Guanabarg,

mas nunca praias Intendente Bittencourt e Pintor Castagnetto,
de forma que o grupo b) de especies assim fosse:

b) alomeda, avenida, rua ou travessa.

A razéo se nos ofigura, para a exclusdo da espécie praias:
a) impropriedade de designacdo de nomes de pessoas para @

mesma; b) desacerto na escolha de denominagdes outras; cl
existencia de inumeras praias sem logradoiros marginais (Féra,
Vermelha, Géavea, Sermambitiba, etc.).

2 — Avenida (fr. avenue; it. corso; esp. avenida; ing.
avenue; — sinénimo: alameda; fr. boulevard: esp. alameda;)

arterio de larga perspectiva, com duas ou mais ordens de arvores.
Comenta J. Raymond * (Précis d’Urbanisme Moderne) :

“La voie de 30 métres est déja un boulevard, modeste
peut-&tre, mais enfin on peut lui donner ce nom;
nous verrons plus loin que le boulevard Haussmann n'a
que 30 meétres;. ..

La voie de 40 métres est le type véritable du grand
boulevard: elle se préte a des combinaisons multiples;
ate

E Joyent (Traité d'Urbanisme, pag. 15) estudando as se-
cgbes das avenidas parisienses, menciona como menores, as da
avenida da Opera e dos “boulevards” de Sebastopol, Haussmann,
Saint Michel, com 30 metros; os “Grands Boulevards”, tém 35
metros de largura; cs doze avenidas que irradiam da praca do
Estrela tém seccoes diversas: Campos Eliseos e Grande Armeée,
70 metros; as quatro avenidas vizinhas 40 metros; as seis res-
tantes 36 metros; etc....

Na heroica cidade de S. SebastiGo do Rio de Janeiro, tem
6ms00 de largura o avenida Sado Sebastido (cruel ironial) ,

Outras vias, aparatosamente, receberam a denominagdo de
avenida, ndo tendo, porem, os caracteristicos dessa arteria e al-
gumas, de largura irriséria:

Avenidas: Niemeyer, 7,ms00 de largura — Carlos Pei-
xoto, 10,ms00 — Amaro Cavalcante, Postal, 13ms, 20
— Jodo Luiz Alves, 14ms,00 — lsabel, Pedro Ivo,
Portugal, Teixeira de Costro, 15ms00 — Passos,
16ms,00 — Antenor Navarro, Cambes, Jodo Ribeiro,
Lusitania, Mem de 5S4, Rainha Elisabeth, Salvador de
Sé4, Suburbana, Tomé de Sousa, 17ms,00 — Atlantica,
Automovel Club, Bruxelas, Exercilo, Liége, Londres,
Melo Matos, Nova York, Roma, 18ms,00 — Alvares
do Rocha, Areia Branca, Bartolomeu de Gusmdo, Ce-
sario de Melo, Coronel Fulgencio, Fenianos, Henrique
Dumont, Henrique Vcladares, Joaquim Magalhéaes, Lau-
ro Muller, Lima, Paris, Paula Souza, Raul Soares, Ven-
ceslau Brés, Venezuela, 20ms,00 — Carmen, 22ms,00
— Marechal Floriano, 24ms,00, etc.

O contraste se verifica cotejando essas avenidas com al-

gumeas ruas cujas larguras superam as das primeiras:

Ruas: Felipe Cardoso, 34ms,00 — Conselheiro Jun-
queira, 32ms,00 — Bardo de Capanema, General Gar-
zon, Treze de Maio, 30ms,00 — Araujo Porto Alegre,
27ms,00 — Francisco Real, Visconde de Inhaima,
24ms,00 — Alexandre Ferreira, 22ms,00 — Copaca-
bana, Dom Manuel, Francisco Otaviano, Imprensa, Jar-
dim Botanico, Mariz e Barros, Pedro Lessg, Senador
Eusebio, Visconde de Itatna, Visconde de Niteroi, Vis-

conde de Piraja, 20ms,00 — Humaitg, Mexico, Uru-
guaiana, 18ms,00 — Conde de Bonfim, 17 a 20 me-
tros, — Assembléa, Camerino, Carioca, Catete, Estacio

de S4, Gomes Freire, Haddock Lobo, 17ms,00; etc.

Adotando-se para a avenida o podrdo francés — 30 ms. de
largura minima — poucos logrcdoiros cariocas serdo classifica-
dos nessa especie:

Avenidas: Francisco Bicalho, 95ms,00 — Aparicio
Borges, 48ms,00 entre alinhamentos e 62ms,00 incluin-
do galerias, Almirante Barroso, 30ms,00, entre ali-
nhamentos e 44ms,00 compreendendo galerias — Nilo
Pecanha, 25,00 entre clinhamentos e 39ms, 00 abran-
gendo galerias — Beira-mar 35ms,00 na maior exten-
sdo — Barao de Teffé, Professor Pereira Reis, Rodri-
gues Alves, Visconde 4e  Albuquerque, 40ms 00 —
Vieira Souto, 36ms,00 — Delfim Moreita, Osvaldo
Cruz, 34ms,00 — Pedro Segundo, Rio Branco 33ms,00
—_ Presidente Wilson, 32ms,00 — Epitacio Pessog,
Goethe, Pasteur, 30ms,00, ete.
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Essa anomalia vem confirmar, mais uma vez, o conceito
que, dos brasilenses, fazia, benevolamente, o saudoso mestre Jodo
Ribeiro: “gente de espirito preguicoso e de vontade insuficiente”,

Até ainda h& pouco ndo sabiamos a escrita correta do nosso
pais e continuamos ignorando o nosso gentilico!. . |

3 — Rua (fr. rue; it. via; esp. calle; ing. street:) é o
logradoiro urbano ladeado de casas.

Urbano é ai empregado no sentido opositivo a rural.

As ruas da parte velho da cidade, estreitas e tortuosas, de-
monstrem ainda a influencia do velho conceito de Vitruvio (1.9
secudlo A, C.).

1
“Mas se essa cidade é situada em clima muito guente,
€ necessario entdo fazer ruas estreitas e os edifi-
cios mais elevados, afim de que por este meioc o som-
bra que se acha sempre nas ruas estreitas, trenspire o
calor e contribua assim a conservar a saude, etc. ...
(F. A. Roiz. Dic. Técnico e Histérico, vcb. rua) .

A cidade nova e os seus tentaculos para os suburbios con-
tinuaram sob a orientacdo desse principio primevo, que ainda
predominag.

O nosso povo, espirituoso por excelencia, ndo tardou em
encontrar o motejo adequado para a irregularidade do tragado da
cidade, alcunhando as nossas ruas de becos, betesgas, escadinhas,
lcdeiras, ruelas, quélhas, vielas, ziguezagues.

E o cidade possue um numero tao consideravel de ruas se-
cundarias e estreitas que o futuro urbanista ao dar-lhe nova for-
ma, terd, para distinguir a nova fase da fase antiga, de deno-
minar-lhes, respectivamente, Calipole (Kallos, belo) e Becépale.

O acerto dessa ultma designacdo se comprova na existen-
cia atual de 40 becos, afora os seguintes que foram alterados:

Becos da Betalha, Cairy, Campo dos Frades, Dona Rosa,
Dr. Otavio, Esperanca, Fernandes, Lapa, Mangueira,
Moeda, Moura, Sao Jodo, Sao Paulo, Saudade, Soares,
Sujo e Velhacos, etc., mudados, respectivamente, para
ruas Jacarei, Cairl, Teixeira de Freitas, Purts, Lo-
rena, Monte Pascoal, Buriti, José Mauricio, Tatui, Ri-
beiro Rangel, Cataguazes, Inhomerim, Amarante,
Yacht Club, Porangaba, Chaves Faria, Mendes Aguiar,
etc.

Para as cidades secundarias, os mestres franceses (J. Ray-
mend: “L'Urbenisme a la portée de tous”, pag. 60) aconse-
lham o largura minima de 8ms,00 para as ruas residenciais de
fraca circulagéo, adotando as cidades alemas a seccdo de 9ms, 00
(R. Unwin “Plans de Villes, peg, 268) e recomendando os ita-
lianos (A. Caccia, Costruzione, Trasformazione ed Ampliamen-
to delle Ciita, pag. 45) o perfil transversal de 10ms,00.

A Comissao rial do Trafego de Londres (E. Joyant: “Treité
d'Urbanisme, 1.2 parte, pag. 45) recomenda para as ruas se-
cundearios dessa cidade a seccdo minima de 12ms, 10 (40 pés),
adotande o Ministerio Prussiano dos Trabalhos Publicos para as
mesmas rugs, das grandes cidades, a largura de 12ms,00 (A.
Caccia, obra citada) aconselhande, porem, A Caccia, 16ms,00
no minimo para essa largura. Note-se que esse urbanista ita-
liano divide as ruas em trés classes: principais, médias e secun-
darias (obra cit. pag. 43)!

O dec. mun. n.° 3549 de 15-6-1931 (§ B art. 1.9) deter-
ming, entretanto, para as novas ruas residenciais o padrdo de
©ms,00 o que equivale a considerar secundaria esta Guanabara
que, pela sua topografia acidentada e irregular estéd indicando
naturalmente dois padrées minimos para as seccdes de suas ruas
secundarias, um para o plano e outro para os mérros: 12m e 8m
respectivamente .

Algumas ruas dos morros cariocas ja possuem esse perfil
minimo (8m) : Saint Roman, Santa Leocadia (travessal, lcaty,
Sarapui, Dr. Julio Ottoni, Tavares Bastos, Saldanha Marinho,
D. Florinda, etc.

4 — Travessa (fr, traverse; it. vicolo; esp. traversa; ing.
lane; ) rua estreita que corta ou incide nas principais.

Sob essa denominacéo o projecto n.° 168 de 1935 reuniu
as especies: beco, escadinha, ledeira, ziguezague.

Logicamente esse vocabulo deveria desaparecer da nomen-
clatura oficial pois que grande numero de ruas e duas avenidas
existem que sdo mais estreitas que inumeras travessas, ladeiras,
e becos.

Avenidas: Sao SebastiGo 6m,00 de largura;  Niemeyer
Tm,00.

Ruas: Cunha Barbosa 1m,50 a 7m,00; Mato Grosso 2 a
5m,00; Miguel Saido, 3 a 4m,50; Escorrega 3m,50; Constanti-
nc Coelho, 3m,80: Noemia 4m,00; Funda 4m,20; Mercadores
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4m,50; Capiberibe 4m,50 a 5m,50; Regente Feijé, Cairds, 4m,80;
Costa Barros 5 a 6m,00; Mundo Novo 5m,00; Rosa Saide Sm,20:
Teofilo Ottoni 5m50; Conceicdo, Gongalves Dias, Ouvidor, 6m.00"
atc.

Travessas: Corcnel Juligo, Jodo Afonso, Partilhas, Miranda,
9m,00; Escadinhas de Santa Teresa, 8m,00; Oliveira, Sao Domin-
gos, 6m,50; Angrense, Belas Artes, Bom Jesus, D. Carlota, D.
Marciana, 6m,00; Paco, 5m,60; Dom Manuel, 5m,00; etc.

Ladeiras: de 5. Antonio, 14m,00; Conceicdo, 8 a 12m,00;
Ascurra, Tabajaras, 8m,00; Faria, Joao Homem, Santa Teresa,
7h,00; Barrosc, 6m,50; Leme, Morro da Saide, 6m,00; etc.

Becos: Batalha, 9m,50; Ferreiros, 7m,50; Carioca, 6m,50;
do Rio, 7m,00; Rosario, 6m,00; Musica 5m,00; Carmo 4m,50;
etc.

Mas o padrdo minimo das especies dos nossos logradoiros
ainda estd por se estabelecer, de modo que a conservacdo da es-
pecie “Travessa”, enquanto a cidade ndo ‘tiver o seu plano
de transformacdo e extens@o, parece-nos necessaria pelo menos
para as ligacdes de arrugmentos serpenteando os mérros:

al por tradicdo; b) pela impraticabilidade de alarga-
mento de alguns desses logradoiros sem um plano de
conjunto; c) por nao sér aconselhavel o fechamento
dessas serviddes cujos proprietarios limitrofes teriam,
clguns, os seus terrenos encravados e sem saida no in-
terior das quadras.

Para a reducdo ao minimo dessa especie de logradoiro, a so-
lucdo se nos afigura projetar os alargamentos das arterias secun-
darics em mérro até o minimo de 8m,00 e no plane, até o pa-
drdo minimo a adotar, recebendo esses logradoires a denomina--
¢do de “rua”; na impossibilidade de sér admitido, nos mérros,
esse perfil transversal minimo de 8m,00, seria adotada entdo a
seccdo de 6m,00 (igual a das “ruas” de vilas), recebendo essas
serviddes a denominacdo de “travessa”.

IV — ESTRADA, CAMINHO.

I — Estrada ifr. route; it. strada; esp. camino; ing.
road;) extensa e larga via suburbana ou rural

As estradas cariocas ndo tém a grandeza das " congéneres
estrangeiras — o "boulevard” de Lille a Roubaix, p. ex., tem
14km,500 de desenvolvimento e 53m,70 de largura (D. Bellet
et W. Darviilé: “La Cité Moderne”, pag. 43); a supersstrada do
condado de Wayne (U. S.) tem 15km. 00 de extensgo e 41m,00
de seccdo (A. Antoine: “Les Routes Américaines” pag. 29); —
equivalendo o commum das suas seccoes (10 a 15m,00) & pla-
taformc de uma estrada francesa (E. Genissieu et G. Lévy:
“Routes, Chemins Vicinaux”, pag. 16), imprevidencia essa que
serG devide e futuramente apreciada, nos alargamentos indis-
pensaveis.

Algumas das nossas estreitas estradas, sem arborizacdgo e
calgamento aperfeicoado (duas tém esse calcamento), receberam
impropriamente ¢ denominacdo de avenidas:

Niemeyer, Cesario de Melo, Joaquim Magalhges, Tei-
xeira de Castro, Antenor Navarro, Areia Branca, Car-
los Peixoto, Jodo Ribeiro;

outras, de pequena extensdo, se conservam encravadas em zonas
populosas, perdendo, por isso, a oportunidade da especie:
Apicl, Engenho da Pedra, Otaviano, Portela, Porto de
Inhatima, Santa Marinha;

e outras ainda, de seccéo reduzida, néo passam de caminhos:

Capdo, Cabuci de Baixo, Grumari, Picapau, Pontal,
Tingui, etc.

A maioria enfim, das estrades do Distrito Federal, abertas
na infancia do veiculo automotor, tém insuficiencia de plata-
forma, ndo mais satisfazendo & técnica moderna, pois muito mal
cao passagem a dois carros em sentido contrario.

2 — Caminho (fr. chemin; it. cammino; esp. camino; ing.
way;) estreita via de terra, féra dos centros urbanos.

Oposto a atalho, azinhaga, canada, carreiro, senda, tri-
lho, vereda, que ndo séo logradoiros publicos .

Dos antigos caminhos cariocas, os de Itadca e ltararé lar-
gos de 17m,00, calcados a macadame ensaibrado e o de Maria
Angd, encravado entre ruas inteiramente edificadas, ja de ha
muito deveriam tér tido a especie alterada para estrada, ou
mesmo rua, o ultimo. Os outros caminhos, continuam no estado
primitivo, assim como a maioria das nossas estradas, muitos dos
quais ndo dao trénsito a veiculos automotores .



¥V — TUNEL, VIADUTO, PONTE, GALERIA,

I — Tunel (fr. tunnel; it. tunnel; esp. tdnel; ing. tunnel;)
galeria subterranea praticada para passagem de uma via de co-
municagdo, derivacGo de um curso dagua, ccnalizacbes, etc.

Viaduto (fr. viaduc; it. viadotto; esp. viaducto; ing. via-
duct; ) especie de ponte construida acima de um vale ou de uma
via de comunicacdo e constituida geralmente de uma serie de
arcadas, para passagem de outra via de comunicacdo, canali-
zacdes, efc.

Ponte (fr. pont; it. ponte; esp. ponte; ing. bridge;) cons-
trucdo destinada o por em comunicacao dois pontos separados
por uma depressao do terreno ou curso dogua.

Essas tres especies de construcdo que s@o obras de arte e
ndo propriamente logradoiros, servem de ligacao a dois trechos
de logradoiros ou a artérias diversas.

Ha decretos de reconhecimento de um tunel (Prefeito Alaor
Prata) e de uma ponte (Dr. Luiz Paixdo), havendo outras
obras de arte dignas de reconhecimento como logradoiros: os via-
dutos dos Arcos (pleonasmo que herdamos da Colonia) e de Cas-
cadura e a ponte do rio Cabugl.

2 — Galeria (fr. galerie; it. galleria; esp. galeric; ing.
gallery;) passagem publica sob um edificio, ao rés do chao, e
com estabelecimentos laterais: al de comunicac@o entre um lo-
gradoiro e a carea interna do mesmo edificio, servindo a vei-
cules; b) ao longo das fachadas de uma quadra, servindo a pe-
destres.

Essa serviddo publica de uso antigo nas cidades européas e
desconhecida no Rio de Janeiro até ha pouco (a primeira galeria
caricca, a do Cruzeiro, sob o Hotel Avenida, desaparecera com
o plano Agache) vai se tornar generalizada nos arruamentos da
esplancda do Castelo e nas ruas da Alfandega e dos Ourives. (%)

Quanto & denominacdo dessa especie de logradoiro preferi-
vel fora que a Municipalidade lhe desse o nome do edificio su-
perpaosto.,

VI — LARGURA DOS LOGRADOIROS

1 — Uma classificacdao uniforme das especies de logra-
doiros depende da escolha de um padrdo para as secgbes desses
mesmos logradoiros.

As posturas e leis municipais ndo sé omitiram a classifica-
¢Go dessas especies como vagamente se referiram & largura das
nossas ruas, esbocando entretanto, o dec. n.° 2258 de 1920,
uma padronizacdo da seccdo minima.

A postura de 11 de setembro de 1838 ordenava a largura
de 60 palmos (13m,20) para cs ruas da cidade.

O decreto n.° 43 de 2 de agosto de 1893 fixou as largu-
ras' de 14m,00 entre passeios, com banquetas laterais de 1m,50
para as ruas novas e 13m,2Q para as rucs ja cedidas & Mumcn—
palidade.

O decreto n.° 480 de 18 de abril de 1904 determinou a-

largura das ruas ou travessas, de 15 a 25 metros; nos mérros essa
lergura era reduzida até o minimo de 8m,00.

O decreto n.2 2258 de 25 de setembro de 1920 estatuiu as
seccdes minimas de 24, 12 e 8m,00, respectivamente, para as
avenidas, ruas, ‘travessas, becos ou passagens; nos mérros as di-
mensdes acima poderiam sér reduzidas & metade.

O decreto n.° 3549 de 15 de junho de 1931 estcbeleceu
por fim, as larguras minimas de 18m;00 para os ruas dominan-
tes, 9m,00-para as residenciais e 6m,00 para os caminhos ru-
rais.

A ndo caracterizacdo da norma das seccdes dos logradoiros
do Distrito Federal redundou na lamentavel confusdo existente
na nomenclatura de suas arterias, onde vemos avenidas de 6m,00
e 7m,00 de largura e becos de 9m,50 e 7m,50 de seccdo.

Oxald que a codificacdo de que trota o decreto n.® 5595
de 10 de julho de 1935, “ad referendum” da Camara Municipal,
estabeleca a norma desejada, harmonizando essa cadtica si-
tuccdo.

2 — No Distrito Federal os logradoiros deverdo obedecer a
duas divisdes gerais:

1) urbanos,
2) rurais,

e a duas subdivisdes:

(¥)  Ulteriormente, foram aprovados projetos de galerias
para as ruas do Rosario, Carmo, Gal. Camara, S. Pedro e Teo-
filo Ottoni.
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al em terreno plano,
b) em terreno acidentado.

As especies poderdo ser classificadas, tomando em consi-
deracdo a importancic desta grandiosa Metropole e o exemplo
estrangeiro, em:

parque — area supenor a 10.000 m2 (100m x 100m)
praga — a 2.500m2 (50m x 50m)
largo — " inferior ¢ 2.500 m2 (50m x 50m)
alameda — largura superior a 35m,00

avenida — # entre 25m,00 e 33m,00

praia —_ " " 25m,00 e 33m,00

| no planc-— largura entre 12m,00 e 22m,00

| nos mérros — largura entre 8m,00 e 22m,00
travessa (nos mérros) — largura 6m,00

rua de vila — lergura 6m,00

rua

Urbanas e Suburbanas

| no plano — largura 15m,00 a 30m,00

\ nos mérros — largura 8m,00 a 15m,00
f no pleno -—— largura 12m,00 a 13m,20
| nos marros — largura 8m,00 a 12m,00

o \ estrada
4

caminhos

Suburbanas

Obras de ) tuneis, vicdutos e pontes — largura minima, a
arte { da pista (caixa) dos logradoiros de mesmo eixo.

Urbanas — galeries — largura 7m,00 (%)

A especie clomeda parece-nos necessaria no caso de nao
sér cdotado o padrde parisiense para as avenidas (30m,00 no
minimo) . Nao héd nenhuma incoerencia nessyi adopcdo, pois
os franceses empregam indistintamente “avenue” e "boulevard”,
e os espanhois, “avenida” e “alameda”. Os gtuais logradoiros
Gue nao esliverem nesse padrdo sofreriam alargamento progressivo.

As seccoes poderiom sér padronizodas, como seguem:

6m,00 — travessas, ruas de “vila";

7m,00 — galerias;

8m,00 — caminhos terciarios, estradas terciarias €
ruas terciagriags, em marros;

10m,00 — caminhos secundarios, estrcdas secundarias
e ruas secundarias, (em mérros);

12m, 00 — caminhos secundcdrios no plano e princi-

pais em morros, estradas principais em
morros, ruas terciarias no planc (subur-
banas), ruas medias (mobrras);

13m,20 — caminhos principais no plano, estradas
dominantes em morros, ruas secundarigs
{suburbanas) ; ruas principais (mérros) ;

15m,00 — estradas terciarias no plano, rugs me-
dias suburbanas, ruas secundarias urbanas;
ruas dominantes (mérros) ;

18m, 00 — estradas secundarias no planc, ruas princi-
pais suburbanas, ruas medias urbanas;

20m,00 — estradas principais no plano; ruas domi-
nantes suburbanas; ruas prncipais urba-
nas;

22m,00 — estradas dominantes no plano, ruas domi-

ncntes urbanas;

25m,00, 27m,00, 30m,00 e 33m,00 estradas interes-
taduais e avenidas;

35m, 00 — alamedaos.

Independentemente da padronizacéo das larguras dos logra-
doiros de gue o futuro Codigo de Obras do Distrito Federal ha de
cogitar, a sistematizac@o das especies dessas mesmas arterias po-
derd sér legislada, de acordo com o projeto n.® 168 de 1935.

VIl — CONSIDERACOES FINAIS.
1 — O projeto 168 de 1935 mantem o “statu quo” das
especies de logradoiros do Distrito Federal, com a inclusdo de

uma classe nova gue nos parece tender a firmar-se:

d) tunel, viaduto, ponte, galeria,

(*) As galerias projetadas nos logradoiros da Esplanada do
Cestelo tém 7m,00 de largura e para as artérias fére da Esplana-
da, tém 3m,50 de seccao.
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e que nao pertence, especificamente, ao tipo tradicional de via
publica, servindo, tdo somente, de passagem (ligacao) entre
dois trechos do mesmo logredoiro ou entre logradoiros diversos.

A conservacdo da especie largo depende de uma revisao
da nomenclatura das pracas e largos, de modo a sér corrigida a
ancmalia da existéncia de pracas menores que largos, convindo
sclientar, entretanto, que a tendencia ctual é para a oboligao
do largo, ficando o primeiro grupo:

al parque, praca,
por ndo mais sér considerado o largo uma especie & altura da
maioria dos vultos homenagecdos, o que nos parece preciosis-
mo exagerado. O mesmo motive sutil tem sido o da alterecéo
da especie rua para avenida, o que faz salientar as aspiracoes de
nobrezc do povo desta terra. ;

2 — Uma excentricidade nos parece a designacao cde no-
mes diferentes para logradoiros que nado sofrem solucdo de con-
tinuidade, p. ex.: a avenida Henrique Valadares e a rua da
Relacdo, cuja rezdo de denominogdo ja desapareceu ha muito,
ndo se justificando, outrossim, pela diferenca de largura, pois
ha projeto de alargamento dessa ultima arteria e tambem por-
que existem logradoiros com seccdes diferentes em varios de seus
trechos (ruas dos Andrades, Vieira Fozenda, etc.) .

A antipoda se nota em certos logradoiros cujos trechos, in-
terrompidos bruscamente, nd@o se acham no prolongamento um
do outro, p. ex.: as ruas Augusto de Vasconcelos e Dr. Augusto
Vasconcelos lduas ruas, duas denominacdes e um s6 homena-
geado) .

Um outro fenémeno que se observa na nomenclatura desta
cidade € a indeterminagdo do comeco e do fim dos logradoiros.
As ruas Corcovado, Cubat@o, Senador Pedro Velho e a estrada
de Sao Bento ndo tém comego nem fim. Ruas ha que “erminam
proximo a tais outrcs ou depois ou além da rua tal ou no mérro
{112 logradoiros terminam vagamente no morro) ; outras tém
inicio antes da rua tal. Nessas indefinidas condictes estdo 468
logradoiros cariocas. Ainda outra singularidode, reminiscencia do
Rio antigo, se nota em duas artérias que conservam os primiti-
vas especies: praias do Flamengo e de Sao Cristévam. A ave-
nida Beiramar separa a praia do Flamengo da boia e um ex-
tenso aterro separa a praia de S&o Cristévam do mar. As anti-
gas praios da Gloria, Lapa, Santa Luzia, Retiro Scudose, Sau-
dade, etc., hoje afastadas da orla marinha, de ha muito tiveram
os especies alteradas para rug, as primeires, e para avenida, esta
ultima.

Logradoiros ha tambem, sem decretos de reconhecimento:
praca do Meyer( entre as ruas Arquias Cordeiro e Santa Fél,
avenida Meracanan, trechio da rua Derby Club, a variante da rua
Francisco Muratori e a travessa Francisco Mateus, apesar de cal-
cadas as quatro primeiras e edificadas, todas ellas.

E essas singularidades persistem desde o decreto n.® 1165
de 31 de outubro de 1917.

3 — Os cpelidos tradicionais dos acidentes, sitios, luga-
rejos e regides do Distrito Federal vao se rareando @ custa de
clteracdes nem sempre acertadas e sob influxos varios:

al como recompensc cos poderosos do dig, & vangloria dos
latifundiarios e fributo a cidadaos vérios; ilha do Governador
lontes de Paranopuan ou Maracaja), ilhe de Villegaignon (Si-
rigipe dos indigenas), estacdo de Deodoro lex. Sapopembal,
estacdo de Bento Ribeiro, estagto de Pedro Ernesto (antiga Ola-
ria); lagdba Rodrigo de Freitas (primitivamente Socopenancin!,
rug do Russel (segunde alguns, antiga praia do Leripe), circun-
scricdo do Meyer, estecdes de D. Clara, Vicente Carvalho, Braz
de Pinag, Anchieta, Osvaldo Cruz, Quintino Bocaiuva, etc;

b) sob invocacte religiosa: mérro da Gloria, rua de Sonta
Luzia (praia do Peacabal, circunscricoes de Piedade, Ajuda, So-
cromento e outras, estacdes de Santissimo e Todos os Santos;

c) sob razdes hoje disparatadas: circunscricdo de Logoa, es-
tacOes de Bomsucesso e Vigario Geral, lugarejos de Monteiro,
Mato Alto e Pedra.

Em compensacgo, o vocabulario indigena nacional ameacg,
qual tenebrosa pororoca, inundar g cidade — sintomatico des-
forco da usurpacdo dos conquistadores e seus descendentes — ja
assombrando a excessiva aposic@o em logradoiros publicos de no-
mes aborigenes que ndo se relacionam com a historia deste Tor-
réo, sendo olvidados, entretanto, alguns expressivos nomes au-
toctones da fundacdo da cidade: Peacaba, Leripe, Sapocaitobag,
Capueirugt, Temiminé, Tupiniquim, Ibirapitanga (pau brasil),
Serapui, lubiracica, Birauacumirim, etc.

Em 31-12-1934 existiom 547 nomes indigenas em lagra-
doiros desta cidade, afora as duplicatas e repeticoes outras, como:
Aterrado de Itaguai, Cabeceira do Jequid, Cabugli de Baixo,
Guandi do Sapé, Nova da Tijuca, Velha da Pavung, etc.

. Na Assembléa inaugural do Instituto Pan-Americano de Geo-
grafia e Historia, reunido nesta cidade de 26-12-1932 g 1-1-1933
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foi aprovada uma oportuna e judiciosa indicacéo estobelecendo
o "principio salutar de serem conservados em todo o continente
os nomes indigenas das localidades para que se ndo apague a
tradicdo amerindia”. ldentica e solutar indicacdo aprovou em
14-3-1935 a Sociedade de Geografia do Rio de Janeiro para que
se solicitasse dos governos estaduais nd@o consentissem as altera-
coes dos nomes tradicionais das cidades, vilas e povoados, pelos
de individualidades mesmo notaveis. Ainda em aviso nao revo-
gado n.? 73 de 30-%-1909 do Ministeric de Viacdo e Obras
Publicas foi recomendado que ndcz se désse “nome de pessba
Gs estacdes de Estrada de Ferro, e sim de acidentes geograficos,
da flora ou do fauna local ou de quaisquer elementcs da na-
tureza” .

Essas biilhantes e judiciosas indicaches deveriam sér apli-
cadas na romenclctura dos logradoiros da cidade onde os india-
nismos se tumultuom incoerentemente.

4 — A cidade do Rio de Janeiro é incontestavelmente um
paradoxo a respeito de nomenclatura: ¢ seu nome é um erro pal-
mar de geografia; o sua fundacdo é celebrada anacronicamente;
0 seu padroeirc ceu o nome @ uma avenida de 6m,00 de lar-
gura; uma rua insignificante dg circunscricio de Piedade tem o
nome do ncsso pais; uma outra via acessoria da circunscricdo da
Gambéda recorda o continente americeno; Guanabara e Carioca,
dois nomes desia Terra, estdo apensos a logradoiros secundarios;
nomes ilustres da nossa historia espalham-se pelos suburbios ou
em ruas secundarias, quando nomes inexpressivos e exdticos se
enconfram em crterias centrais ou vias principais; vultos diver-
sos sdo lembrados em mais de um logradoiro, assim como nomes
vagos se topam em varias outras arterios, quando outros cidaddaos
eminentes ainda nao foram homenageados (o primeiro adminis-

trador da cidode — alcaide-mor Dias Pinto — assim como ©
seu primeiro juiz ordinario — Pedro Namarado — e o seu pri-
meiro chefe espiritual — padre Goncalo de Oliveira — nunca

foram lembrados, apesar dos servicos relevanies prestados na
sua fundacdo e defesa); o vocabulario indigeng nacional se alas-
fra pela cidade guaondo nomes tipicos da antiga Guanabara tém
sido esquecidos; os nomes fradicionais de locais tém sido alte-
rados impropriamente ndo trazendo as substituicdes melhoria de
significocao. . .

Enfim, uma serie de singularidades existe na nomenclatura
das orterias desta cidade, exolismos esses que o projeto n.? 168
de 1935 tem por escépo corrigir, sistematizando as dermbmina-
cOes dos logradoiros que deveriam sér sonoros e expressivos e lem-
brar, principalmente, cs pessoas, os fatos e as coisas desta ra-
dgicsa Terra. E, @ formosa cidade, um nome harmonioso: Guana-
bara.

Indices Alphabeticos

Fara Aschwes Verticaes

Nlensaes e
Annuaes

“UNIAO”

Naconal

A Do Ago
e ndasat fubrando

Porta-Cartdes

ﬁlﬂes de organisar

stus arehaos, qual-

QUET QU se@ ooy s-

e Prkare  go- @

nhecer o8 Accessorios sy

Uinido Parciama UNIAD

TR

¢ Akt ranngy

" fus BO OuVIDOR 1
Bl Uk AL

Encontrara o
gue realmente  ne
cessity
e —
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sompanhia Predial §. A

Capital Realizado Rs. 20.000:0005000

Octavio Rocha Miranda
Renato Rocha Miranda
Frederico Bokel

Azarias Brito Sobrinho
Nelson de Almeida
Alberto de Sampaio Ferraz

Directoria: ¢

Vendas de terrenos e predios em
prestacdes a longo prazo nos
melhores bairros do Rio de
Janeiro e de Sao Paulo

Escriptorio no Rio de Janeiro:

Praca Floriano 31/39-2.° andar
Tel. 22-7690

Mesa de ligacdes

Escriptorio em Sdo Paulo:

Rua Libero Badaro, 73
Tel. 2-3746



Gorage da AUTO VIACAO VILLA PARQUE JABAQUARA, construida na Villa Parque Jabaquara, em S&o Paulo.

—

Escriptorio da COMPANHIA PREDIAL, na Villa Parque Jobaquara, em Sao Paulo.



DOURADD S/A

ENGENHEIROS CIVIS
CONSTRUCTORES

RIO DE JANEIRO

RUA MAYRINK VEIGA, 28
37 ANDAR — SALAS 1 E 2

TELEPHONE
43 -2423

JARDIM GCUANABARA

ILHA DO GOVERNADOR

A 35 MINUTOS, SOMENTE,
DA AVENIDA RIO BRANCO

0S MELHORES TERRENOS

PRAIAS MAGNIFICAS
CERCA DE 2.000 LOTES

VENDIDOS PARA PESSOAS
DA MELHOR POSICAO
SOCIAL

PANORAMA ENCANTADOR

VEGETACAO EXUBERANTE
TERRENOS DE 12x45, A

LONGO PRAZO, PARA PA-
GAMENTO EM MODICAS
PRESTACOES MENSAES, A
PARTIR DE 808000

MAIS DE 5 MIL CONTOS
APPLICADOS EM MELHO-
RAMENTOS DIVERSOS Jardim Guanabara — Trecho da praca Dr. Cotching

Solicite informacdes, sem compromisso, a

COMPANHIA SANTA CRUZ
PHONE 22-6752
AVENIDA RIO BRANCO, 138 — 1. andar
RO DE JANEIRO

1. o u ¢ aa S,
3 IR ST e T S R VIS e e
. SO b U -

MONT ES CRUZ & CIA.

Rua Frei Caneca, 127 a 131 — Phones: 22.9431-22-6360

j o s

DUARTE & CIA SERVICOS REALIZADOS NO RIO:
* | Projecto e administracdo do EDI FICIO REX
ENGENHEIROS E ARCHITECTOS
Projecto e construcgdio do EDIFICIO SANTA BRANCA

SAO PAULO - RIO | Projecto e construcgdo do CINE THEATRO S. JOSE




ESTACA FRANKI
POSTA » PROVA con 100 roric L4
ESTACA EXECUTADA COM TURD
o SOGxTa R0
OFUNDIDADE 25.70 |
OBRAsaELIB e REGATAS FLAKIHGD
STADIIMoA GAVEA

[t

Experiencia de carga executada com uma estaca Franki das fundacdes do novo Stadio do Flamengo

Companhia Internacional das
Estacas Armadas Frankignoul S/A

Edificio Regina Salas 1607/8/9
Rua A|cindo Guanabara, 17/21 -:- Telephone 22-7869

Rio de Janeiro



S. A. Construtora, Comercia
e Industrial do Brasi

Contrateanie das obras de. Construcdo
de prédios escolares daoa Prefeitura do

Districto Federal e outras obras publicas

Avenida Dr. Nilo Pecanha, 151 - 3.° - salas 314-318
TELEPH O ME Endereco Telegrafico
22-7429 «TORACIAL»

Ledo, Ribeiro & ia.

Canalisacdio do Rio Trapicheiro
Galeria dupla de 5.20x1.80 da rua do Mattoso co canal do Mangue




Casa 1°. de Setembro UNDERWOOD

e G- CARBRNEIR O

TELEPHOWNE 29-8250

APROVEITE A EXPERIENCIA DAS

REPARTICOES DO GOVERNO E DAS

GRANDES COMPANHIAS, PADRO-

NIZANDO A “UNDERWOOD", EM
SEU UESCRIPTORIO!

0S5 NOVOS MODELOS TEM UM
TOQUE MUITO SUAVE, QUASI SI-

Radio — Machinas de Costura — Materiaes LENCIOSO. PROPORCIONAM BOA

Electricos — Radios das mais afomadas marcas VELOCIDADE, FUNCCIONAMENTO
PERFEITO E EXTREMA DURABILI-

PHILIPS -~ PILOT PHILCO DADE

Accessorios para Machinas de Costuras PECA-NOS UMA DEMONSTRAGAO

PAUL J. CHRISTOPH COMPANY
Sdo Bento, 35 Quvidor, 98
76, ESTRADA NARECHAL RANGEL, 76 - MADUREIRA e -

Slq

Caixa d'agua de concreto armado de todos os R, < ﬂ
typos e capacidades Aprovel‘tem :
Fabricantes especialistas de quae‘squer O : :
productos de cimento armado, blocos, etc. = ] ’
Fossas decantadoras verticaes «OMS» (Patente n.15.469) Se VI O Oel’eO
Pepam catalogos e informagoes: r C e 0

Rua dos Qurives, 40 — Caixa Postal 1924 - Rio
Phones: 23-4838 e 23-3931

MATERIAL BOM — DA SATISFACGCAO

CASA SANO




fvelino Dominguez Gomez

firchitecto — Constructor Civil

Encarrega-se de
Construccdes e
Reconstruccdes
— de Predios —

Por Administracdo ou Empreitada
Officina Movida & Electricidade

Rua Siqueira Campos, 72-A

(COPACABANA)

Teleph. 27-2747 Rio de Janeiro

CALORIC

3 significa:

Garantia, Economia, Efficiencia

LUBRIFICANTES INDUSTRIAES :

A THE CALORIC COMPANY ¢ distribuidora dos mais
famosos lubrificantes produzidos na maior e melhor appa-
relhada refinaria do mundo.

SRS, INDUSTRIAES: Si VV. SS5. desejam uma lubri-
ficagdo individual do seu machinisme, augmentando assim a
sua efficiencia e proteccio, dirijam-se 4

SECCAO0 DE LUBRIFICANTES — tol. 22-5132

que serdc attendidos com a maior presteza. Temos LUBRIF]-
CANTES PARA TODOS 03 FINS.

LUBRIFICANTES PARA AUTOMOVELS;

PAN-AN MOTOR OIL S4AE — 30, 40, 30 ¢ 6o.
o oleo que satisfaz todas as exigencias da technica
moderna, .

CALORIC MOTOR ENGINE OIL SAE +# 30, 46, 20 e 6o
0 UNICO OLEO especial eapaz de lubrificar com
a maior satisfacdo tanto motores de explosio 4 gazo-
lina como tambem MOTORES DIESEL,

The Caloric CGompany

SECCAO DE LUBRIFICANTES
AV, PRESIDENTE WILSON N, 3o5-4:°
Tel. 223133

Gongalves Pereira & Cia.

Successores de PEREIRA, PINHEIRO & CIA.
.—0—

Typographia, Lithographia, Timbragens, Altc
relevo, Encadernacio e Pautacdo.
Importacdo de papeis de
todas as qualidades, Livros
para Contabilidade, Obje-
ctos para Escriptorio e
Desenho
®

169 — RUA BUENOS AIRES — 169

Telephone 43-0168 Rio de Janeiro




Laboratorio de Ensaios de Materiaes

Rua Euclydes da: Cunha, n° 19 - S. Christovam - Tel. 28-2271

O laboratorio de ensaios de mate-
riaes da P. D. F. acha-se appare-
Ihado para realizar quaesquer en-
saios que |he forem pedidos por

particulares, destacando-se os rela-

tivos ao contréle de construccoes.

Concretos

Pedras

Maoadeiras

Acos

Materiaes betuminosos, efc.

Machinas

Secretaria Geral de Viacdo, Trabalho e Obras Publicas % o s et
: d e
Directoria de Engenharia precisao



