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DECRETO RIO N° 45781 DE 3 DE ABRIL DE 2019
Institui o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio do Rio de Janeiro - PMUS-Rio.
O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO, no uso de suas atribui¢des legais, e

CONSIDERANDO o disposto na Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988, destacados os seus artigos 6°, 7° e 30, e na importancia do transporte publico como
direito social fundamental para a garantia dos demais direitos sociais;

CONSIDERANDO o disposto na Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal n° 12.587, de 03 de Janeiro de 2012;

CONSIDERANDO o disposto na Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001, que estabelece as diretrizes gerais da politica urbana, e dado que a politica de mobilidade
deve ser promovida em prol do bem publico e para garantia da fungdo social da cidade;

CONSIDERANDO a Lei Complementar n°® 111, 1° de fevereiro de 2011, que dispde sobre a Politica Urbana e Ambiental e institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
Sustentavel do Municipio do Rio de Janeiro;

CONSIDERANDO que o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel é um instrumento indispensavel para o desenvolvimento urbano sustentavel do Municipio do Rio de Janeiro;

CONSIDERANDO que o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, ao longo de 2015, foi formulado a partir de processo participativo por meio de plataformas on-line e
oficinas presenciais que contaram com a participacédo de 2.775 pessoas, 400 propostas e 18.300 votos em propostas;

CONSIDERANDO os estudos, distribuidos em sete relatérios, que compdem o acervo das informacdes que embasam e complementam este plano, disponiveis no endereco
‘http://www.rio.rj.gov.br/web/pmus’;

CONSIDERANDO que os resultados do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio do Rio de Janeiro foram debatidos no Férum Permanente de Desenvolvimento
Estratégico do Estado do Rio realizado na ALERJ em dezembro de 2015 e no Conselho de Politica Urbana da Cidade do Rio de Janeiro (COMPUR) em setembro de 2016;

CONSIDERANDO a necessidade de reservar as areas destinadas as macroestruturas e ligagdes estruturais de transporte publico coletivo, planejadas nos estudos que
embasaram o desenvolvimento deste plano municipal de mobilidade urbana sustentavel;

CONSIDERANDO a necessidade de promogdo, produgdo e gestdo de uma estrutura viaria que integre todos os modos de transporte e que esteja alinhada com as
necessidades da sociedade e das formas de producéo de bens, de servigos e de consumo e com a prioridade para os modos ativos e 0os modos de transportes publicos e/ou
coletivos;
DECRETA:

CAPITULO | - DO PLANO DE MOBILIDADE

Art. 1° Este Decreto institui o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio do Rio de Janeiro - PMUS-Rio - e estabelece os objetivos e as diretrizes para sua
implantacéo, assim como para seu monitoramento, avaliacdo e reviséo periédica, objetivando efetivar a Politica Municipal de Mobilidade Urbana Sustentavel.

§ 1° O PMUS-Rio tem por finalidade orientar as agdes no ambito municipal, relativas aos modos, servicos e infraestruturas que garantam os deslocamentos de pessoas e
cargas, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da sociedade, e interagir com as demais politicas urbanas.

§ 2° O PMUS-Rio complementa e detalha a Politica Urbana e Ambiental da Cidade do Rio de Janeiro, instituida pela Lei Complementar N° 111, 1° de fevereiro de 2011 em
sua agao setorial;

§ 3° O Anexo | deste Decreto estabelece os conceitos e as definicbes que orientam a compreenséo do PMUS-Rio.

Art. 2° A Autoridade Municipal de Mobilidade, Transito e Transporte € o Secretario Municipal de Transportes, para os fins que dispde essa politica municipal de mobilidade
urbana e o Codigo de Transito Brasileiro.

Art. 3° A Secretaria Municipal de Transportes do Rio de Janeiro - SMTR - e a Companhia de Engenharia de Trafego do Rio de Janeiro - CET-Rio sdo responsaveis pelo
desenvolvimento, integragéo, implementacdo, controle e fiscalizagdo da politica de transporte e mobilidade urbana sustentavel do Municipio, observadas as suas
competéncias, e serdo participes das agfes oriundas dos demais 6rgdos municipais e entes federativos que impactem seu territério ou influenciem sua mobilidade urbana.

Art. 4° Fica instituido o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana como o conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de servi¢os e de infraestruturas que
garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do Municipio.

Parégrafo unico. O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana é consonante ao Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.
Art. 5° Sdo componentes do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana:

§ 1° Os modos de transporte urbano:

| - motorizados;

Il - ativos;

§ 2° Os servigos de transporte urbano, sendo classificados da seguinte forma:

| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas.

Il - quanto a caracteristica do servigo:

a) individuais;

b) coletivos.

1l - quanto a natureza do servico:

a) publico;

b) privado.

§ 3° As infraestruturas de mobilidade urbana, compostas de:

| - vias e demais infraestruturas de circulagao e apoio ao pedestre, inclusas cal¢adas, passeios, rampas, passarelas, ilhas, canteiros e pragas;

Il - vias e demais infraestruturas de apoio a rede cicloviaria e ao ciclista, inclusas ciclovias, ciclofaixas e faixas compartilhadas;



Il - vias e infraestruturas de circulagdo para os demais veiculos, inclusas hidrovias, metroferrovias e demais sistemas sobre trilhos;
IV - estacionamentos e bicicletarios, inclusive paraciclos;
V - terminais, estacdes, pontos para embarque e desembarque de passageiros e demais conexdes;
VI - terminais e pontos de carga e descarga para cargas urbanas;
VIl - sinalizagéo viaria e de transito, inclusas as sinalizagdes para ciclistas e pedestres;
VIII - instrumentos de controle, operagao, fiscalizagéo, difuséo de informagdes e arrecadacao de taxas e tarifas;
IX - demais equipamentos e instalacdes.
Secao | - Dos Principios

Art. 6° Sem prejuizo dos principios estabelecidos no art. 5° da Lei Federal n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, a politica municipal de mobilidade urbana sustentavel sera
formulada e implementada com base:

| - na promocé&o da politica de transporte publico, que considera o transporte como um direito social, garantido na Constituico Brasileira, e fundamental para a garantia dos
demais direitos sociais;

Il - nos principios constitucionais relativos a politica do desenvolvimento urbano;
1l - no desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais;
IV - na garantia do direito a cidade e a cidadania;

V - na estruturagdo das politicas de transporte e de mobilidade como politicas complementares, que devem ser promovidas conjuntamente e em prol do bem publico e da
funcdo social da cidade;

VI - na compatibilizagdo entre as necessidades sociais, as diretrizes municipais de desenvolvimento urbano e as orientacdes normativas e técnicas para a melhoria do
Sistema Municipal de Mobilidade Urbana;

VIl - na conexdo e integracéo entre as redes de transporte e as redes de mobilidade da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro;
VIII - no alinhamento com as politicas federal, estadual e metropolitana para a mobilidade urbana;
IX - na seguranga para os deslocamentos das pessoas;

X - na melhoria das condi¢des de mobilidade, acessibilidade e circulacdo de pedestres, ciclistas e usuarios do transporte publico e/ou coletivo, assim como na circulagdo de
veiculos de transporte de cargas e demais veiculos.

Secdo Il - Das Diretrizes
Art. 7° O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel é orientado pelas seguintes diretrizes:

| - integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito
dos entes federativos;

I - prioridade dos modos de transporte ativo sobre os motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;
Il - integracéo entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV - mitigagao dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e tecnologias menos poluentes;

VI - priorizagao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado;

VIl - garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade
tarifaria do servico.

Secdao Il - Dos Objetivos
Art. 8° O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel possui os seguintes objetivos:
| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;
Il - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;
Il - proporcionar melhoria nas condi¢es urbanas da populagio no que se refere a acessibilidade e a mobilidade;
IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;
V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcéo continua do aprimoramento da mobilidade urbana;
VI - integrar a politica de mobilidade as demais politicas urbanas.

CAPITULO Il - DA POLITICA DE MOBILIDADE

Art. 9° Para a implementagéo e exequibilidade desse Plano Municipal de Mobilidade Urbana, o Poder Executivo Municipal devera:
| - incentivar o uso sistematico do transporte publico e de transporte ativo nas atividades cotidianas;
I - priorizar e garantir as areas necessarias para implantagéo da infraestrutura de mobilidade, inclusive em novos projetos urbanos, considerando os:
a) Projetos de intervencao urbanistica em areas consolidadas;
b) Projetos de expanséo urbana, considerados os novos loteamentos;
1l - promover a conexao e a integracéo entre as redes de transporte e as redes de mobilidade da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro;
IV - operacionalizar, no ambito municipal, a execugéo das politicas federal, estadual e metropolitana para a mobilidade urbana sustentavel;

V - promover elementos de transposicéo as barreiras observadas na cidade, tendo em vista a paisagem urbana, os diferentes modos de transporte e as distintas formas de
circulagéo;

VI - promover um sistema de informac&o integrado com foco nos usuarios de modos ativos e do transporte publico coletivo;
VIl - fortalecer a participagéo social no planejamento continuo e integrado e na gestéo do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana.
Secao | - dos Modos Ativos

Art. 10. A politica de transporte ativo visa garantir deslocamentos com foco na promocéo de percursos e usos seguros e equilibrados para pedestres, ciclistas e usuarios dos
demais modos ativos.



Art. 11. Para a eficacia dos deslocamentos ativos, o Poder Executivo Municipal devera:
| - promover a gestéo integrada do sistema viario, com foco na seguranga dos deslocamentos ativos;
Il - promover uma rede continua para mobilidade a pé (RMP) integrada com as demais redes de mobilidade;

Il - promover adequacdes no desenho urbano que viabilizem a implantagdo de uma rede continua para mobilidade por bicicleta (RMB) com seguranca viaria e com rotas em
trajetos lineares, integradas com as demais redes de mobilidade;

IV - ampliar e requalificar o sistema de sinalizacé@o para deslocamentos de pedestres e ciclistas;
V - promover a implantag&o de estrutura complementar de apoio aos modos ativos;

VI - promover intervencdes urbanisticas, de forma integrada, com foco na melhoria e adequacéo do entorno das esta¢des da Rede Estrutural de Transportes, tendo em vista
os usos pedonais e cicloviarios, os demais modos de transportes ativos, os sistemas alimentadores, a seguranca viaria e as normas de acessibilidade universal;

VIl - promover melhoria das condigdes de caminhabilidade nos passeios, que observem: piso adequado, integro e preferencialmente padronizado; sem invasdo do espaco
publico pelo uso privado; e com inser¢do de mobiliario urbano de apoio ao pedestre que ndo comprometam as suas condi¢des de circulagao;

VIII - promover melhorias da rede cicloviaria existente, que observem: piso adequado; preferencialmente sem compartilhamento com pedestres; com condi¢des de conforto
adequadas; e com a inser¢cdo de mobiliario urbano de apoio;

IX - ampliar a oferta de ciclovias, ciclofaixas, faixas compartilhadas e de equipamentos de apoio ao ciclista, promovendo a conectividade segura aos centros de bairros, aos
grandes equipamentos urbanos e, sobretudo, as esta¢es da Rede Estrutural de Transportes;

X - promover a requalificagdo e manutencéo da infraestrutura cicloviaria existente;

Xl - ampliar a oferta dos postos de autoatendimento de servi¢os do Sistema de Bicicletas Compartilhadas, articulando, sempre que possivel, as estacdes da Rede Estrutural
de Transportes.

Paragrafo Gnico. As agdes previstas no inciso IX deverdo ser consolidadas por Areas de Planejamento, de acordo com o estabelecido nos Planos de A¢&o produzidos a partir
do Plano Diretor Cicloviario, priorizando o equilibrio de infraestrutura cicloviaria entre as diferentes areas da cidade.

Secéo Il - do Transporte de Passageiros

Art. 12. O municipio promovera esforcos, junto as demais esferas da administragéo publica, para efetivagdo de uma politica de integracéo tarifaria para todos os modos da
Rede Basica de Transportes - RBT.

Art. 13. A Rede de Transporte de Passageiros neste municipio obedecera a seguinte hierarquizagao, conforme definicdes previstas no Anexo I:

| - Rede Estrutural de Transportes - RET;

Il - Rede Complementar de Transportes - RCT;

Il - Rede Suplementar de Transportes - RST;

§ 1° As redes supramencionadas sdo compostas por sistemas e subsistemas de transportes, com classificagéo funcional prevista em regulamentagéo especifica.

§ 2° A Rede Estrutural de Transportes e a Rede Complementar de Transportes formam a Rede Bésica de Transportes - RBT e sdo destinadas ao transporte publico e coletivo
remunerado de passageiros, sendo planejadas e operadas sob a 6tica do direito social, como previsto na Constituicdo Federal.

Art. 14. O municipio ampliara a cobertura de atendimento a populagdo e as oportunidades urbanas pela Rede Estrutural de Transportes, através da promocéo de novas
ligacBes previstas nos tragados apresentados no Anexo II.

Art. 15. Para a efetividade e a eficacia do transporte de passageiros, o Poder Executivo Municipal devera:

| - garantir a acessibilidade universal e a seguranca viaria na utilizagéo da RBT;

Il - ampliar a cobertura da RBT;

1l - promover a racionalizagédo do sistema de transporte publico por 6nibus e demais sistemas da RCT;

IV - ampliar a rede de corredores com faixas de circulacéo prioritaria para o transporte publico coletivo;

V - implantar e requalificar os terminais urbanos;

VI - promover a integracéao fisica plena entre os diferentes modos da RBT;

VIl - regulamentar os modos de transporte publico e coletivo remunerados de passageiros e os modos componentes da Rede Suplementar de Transporte;

VIl - melhorar a qualidade, o desempenho e o nivel de servico da RBT, bem como de seus pontos de parada, estagdes e terminais;

IX - promover adequacéo tecnoldgica com vistas a reduzir o impacto na emissdo de ruidos, poluentes e particulas;

X - regulamentar as areas destinadas a estacionamento de curto e médio prazo para os diversos modos da RST nas principais centralidades do municipio.
Secéo Il - da Circulagéo Urbana

Art. 16. A politica de trafego e circulagéo terd como premissa fundamental a requalificacéo viaria e a gestéo de velocidades com foco na reducéo do nimero de acidentes.

Art. 17. O municipio estabelecera as conexdes, ligacdes e complementacdes viarias necessarias ao bom desempenho da circulagdo e a garantia da plena mobilidade dos
diversos modos no espaco publico.

Art. 18. O Plano de Diretrizes Viarias devera prever a implantagdo das grandes ligagdes viarias municipais, articuladas, sempre que possivel, as novas liga¢es de transporte
publico coletivo.

Art. 19. A aprovagdo do licenciamento de empreendimentos considerados polos geradores de viagens fica condicionada a andlise dos impactos viarios e de transportes.

Art. 20. Os programas e projetos viarios integradores seréo implementados para promogéo de usos compartilhados dos logradouros e deverédo considerar a diversidade de
usos do espaco viario.

Paragrafo Unico. S&o considerados programas e projetos integradores as iniciativas de criacdo de zonas 30 e de ruas completas, de requalificagdo integrada das
aproximacgdes da Rede Estrutural de Transportes, de implantacédo de ruas de lazer, de melhoria da seguranca viaria e da circulagdo urbana e outros a serem elencados nos
planos locais e subsetoriais.

Art. 21. As agOes de gestdo de demanda de viagens serdo implantadas visando o uso eficaz de cada modo e do espago viario destinado a circulagio e ao estacionamento.

§ 1° As solugbes de demanda de viagens de maior impacto na circulagdo urbana serdo acompanhadas de Plano de Gestdo da Demanda e serdo previstas em
regulamentacéo especifica.

§ 2° As solugBes de demanda de viagens de maior impacto na circulagdo urbana serdo acompanhadas de Plano de Gestdo da Demanda e serdo previstas em
regulamentacéo especifica.

Secéo IV - dos Planejamentos Subsetorial e Local da Mobilidade

Art. 22. Os seguintes Planos Subsetoriais serdo desenvolvidos, conforme definicdes contidas no Anexo |, considerando o seu carater de complementaridade desta Politica
Municipal de Mobilidade Urbana:



| - Plano Diretor Cicloviario (PDC);

Il - Plano de Gestéo e Operagdo do Transporte de Cargas (PGOTC);
Il - Plano de Gestdo da Demanda (PGD);

IV - Plano de Diretrizes Viarias (PDV).

Art. 23. Planos Locais de Mobilidade serdo desenvolvidos de modo a operacionalizar, no nivel local, as politicas municipais e metropolitanas de transporte e circulagéo,
seguindo as diretrizes definidas neste PMUS-Rio.

Paragrafo Unico. Os Planos Locais de Mobilidade serdo integrados, sempre que possivel aos Planos Regionais previstos na Lei Complementar n°® 111, de 1° de Fevereiro de
2011, que instituiu o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Sustentavel do Municipio do Rio de Janeiro, e aos Planos de Estruturagéo Urbana.

Art. 24. As seguintes regulamentacdes especiais serdo desenvolvidas, considerando o seu carater de complementariedade para a Politica Municipal de Mobilidade Urbana
Sustentavel:

| - Regulamentagdo do Estudo de Impacto Viario e de Transportes;

Il - Regulamentacdo de Polos Geradores de Viagens;

1l - Regulamentacéo das Areas de Especial Interesse da Mobilidade Urbana Sustentavel (AEIM), considerando o potencial para a criagdo de setores de emissdo controlada
de gases do efeito estufa, setores de melhoria e requalificacdo da mobilidade, setores submetidos a Planos de Gestdo da Demanda (PGDs), setores submetidos a sistemas
tarifarios especiais, setores destinados ao desenvolvimento de politicas de TOD (Transit Oriented Development) e setores destinados a reorganizagéo do sistema de logistica

de distribuicédo de cargas, entre outros;

IV - Projetos Aprovados de Alinhamento das ligagdes estruturantes do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana e daquelas prioritarias definidas no Plano de Diretrizes Viarias
e nos Planos Locais de Mobilidade.

Paragrafo Unico. Sdo consideradas ligagdes estruturantes do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana da Rede Estrutural de Transporte, atual e planejada, assim como
outras ligagdes e conexdes a serem previstas nos Planos Locais de Mobilidade, sem prejuizo do disposto na Lei Complementar 111/2011.

CAPITULO Il - DA IMPLANTACAO E REVISAO

Art. 25. O financiamento da mobilidade sera realizado através de recursos com origem nas receitas publicas, em fluxo continuo, de acordo com a implantacéo das diretrizes e
propostas deste plano.

Art. 26. O Fundo Municipal de Mobilidade Urbana, instituido pela Lei n° 6.320 de 16 de janeiro de 2018, apoiara o financiamento da mobilidade urbana sustentavel em seus
multiplos aspectos.

Art. 27. Fica instituido o Comité Técnico Permanente para Desenvolvimento Integrado do PMUS-Rio, com a finalidade de acompanhar e apoiar o desenvolvimento das
diretrizes e propostas contidas neste plano.

§ 1° O Comité Técnico Permanente para Desenvolvimento Integrado do PMUS-Rio sera coordenado pela Secretaria Municipal de Transportes e composto pelos 6rgéos
municipais responsaveis pelas politicas de transito, urbana, ambiental, de conservagao, pela Casa Civil e pelo Gabinete do Prefeito.

§ 2° Poderdo integrar e/ou participar das reunides do Comité de que trata o caput, convidados de outros 6rgdos publicos das diferentes esferas de governo, bem como
representacdes da sociedade civil com atuagéo relacionada a Politica de Mobilidade Urbana Sustentavel e aos temas correlatos.

Art. 28. Fica instituido o Observatério Interdisciplinar da Mobilidade Urbana Sustentavel, 6rgdo da SMTR integrado a sua instancia de planejamento, com o objetivo de
promover as agdes e estudos para subsidiar o processo de planejamento, elaboracéo de projetos, monitoramento e avaliacdo das diretrizes e propostas deste PMUS-Rio, dos
planos locais de mobilidade e dos demais planos subsetoriais.

§ 1° As competéncias e a estrutura funcional do Observatério da Mobilidade Urbana Sustentavel serdo regulamentadas por ato normativo préprio para este fim.

§ 2° Entre outras atribuicdes, o Observatdrio sera responsavel pela definicéo de indicadores de acesso e desempenho para monitoramento e avaliagdo do PMUS-Rio.

Art. 29. A SMTR realizara a reviséo decenal do PMUS-RIo, apoiadas pelos demais 6rgdos municipais e entidades da sociedade civil organizada, nos moldes da Lei Federal
N° 12.587 de 3 de janeiro de 2012 e da Lei Organica do Municipio do Rio de Janeiro.

CAPITULO IV - DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 30. A SMTR e a CET-Rio deverdo editar atos normativos complementares com o objetivo de garantir a eficacia e a efetividade das diretrizes e propostas contidas no
PMUS-Rio.

Art. 31. O conjunto de Estudos, Ac¢des, Projetos e Normatizacdes decorrentes da implementacdo deste decreto, e nele mencionados, serdo disponibilizados em meio publico
através do site oficial da Prefeitura do Municipio do Rio de Janeiro.

Art. 32. Este Decreto entra em vigor na data da sua publicacéo.
Rio de Janeiro, 3 de abril de 2019; 455° ano da fundagédo da Cidade.
MARCELO CRIVELLA
ANEXO |
Para os fins deste Decreto, considera-se:
| - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislacédo em vigor?

Il - centralidades - o mesmo que Centros de Alcance: grandes centros de atracdo da cidade, polarizados pela grande quantidade e variedade de atividades econdmicas,
geracdo de emprego e concentracdo de usos institucionais, de comércio e de servigos;

11l - educagao para o transito - 0 mesmo que educagao para a mobilidade: conjunto de a¢des que tem por objetivo desenvolver as faculdades intelectuais, morais e fisicas do
homem, com o objetivo de formar individuos mais conscientes para a reflexdo sobre o exercicio da ética e da cidadania no uso do espaco publico, desenvolvendo posturas e
atitudes para a construgdo de um ambiente urbano democratico através da equidade na apropriacdo do espago viario, seja do pedestre, do ciclista ou do condutor. Busca,
portanto, aprofundar as questdes relacionadas ao tema transito e mobilidade, através do trabalho sistematico e continuo, adaptando o ser humano a circulagdo viaria em
todos os seus aspectos, em prol da verdadeira transformagao do comportamento, baseada na conscientizagdo e na mudanca de normas sociais para alcance de um transito
mais humano;

IV - Estudo de Impacto Viario e de Transportes: documento de carater técnico-cientifico que avalia a capacidade de suporte do logradouro e suas vias adjacentes, no que
tange aos fluxos motorizados e ativos, ou de sua saturagéo, face a implantagdo de novos empreendimentos polos geradores de viagem;

V - mobilidade urbana: condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano?

VI - mobilidade urbana sustentavel: resultado de um conjunto de politicas de transporte e circulagé@o que visa proporcionar o acesso amplo e democréatico ao espaco urbano,
através da priorizacdo dos modos ativos e modos coletivos de transporte, de forma efetiva, que ndo gere segregagfes espaciais, socialmente inclusa e ecologicamente
sustentavel;

VIl - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos automotores?
VIl - modos de transporte ativo: modo de transporte a propulsdo humana?

IX - Plano Diretor Cicloviario (PDC): documento de carater técnico-cientifico que tem por objetivo orientar a condugéo das a¢des de planejamento, implantacéo e avaliagdo de
infraestruturas para a circulagdo e estacionamento de bicicletas, gestdo e adequacéo do sistema viario, incentivos e programas de educagdo de forma a contribuir para a
promogao do uso da bicicleta;

X - Planos Locais de Mobilidade (PLM): documentos de carater técnico-cientifico, aplicados a perimetros pré-definidos, que tém por objetivo a conducédo de acdes de
planejamento e implantagao de solu¢des que visam reorganizar os diversos tipos de circulagdo, promovendo inovagdes de melhoria das relagées da Rede de Transportes de
Passageiros (RTP) com o espago urbano. Reavaliam os espagos puUblicos, tendo em vista a gestédo integrada da mobilidade para o transito, formas de circulacédo e os
diferentes modos de transporte motorizados e ativos. Podem apoiar-se em técnicas de desenho urbano e geométrico na sua elaboragéo e, sempre que possivel, serem



desenvolvidos de forma articulada aos Planos Regionais e aos Planos de Estruturagdo Urbana;

Xl - Plano de Gestdo e Operagao de Transporte de Cargas (PGOTC): documento de carater técnico-cientifico que tem por objetivo a conducéo das agGes de planejamento e
de implantagao de solugdes para o transporte de mercadorias na circulagéo e sua distribuicdo e guarda na area urbana;

XII - Plano de Gestao da Demanda (PGD): documento de carater técnico-cientifico, que tem por objetivo a conducéo das ag¢des de planejamento e a implantagdo de solugdes
gue visem restringir e gerenciar a demanda veicular por viagens, devendo ser acompanhado de diagnéstico e prognéstico prévio obrigatério, com posterior regulamentacéo.
Desdobra-se em versdo de carater informativo, através de publicagdo em linguagem acessivel & populagdo, para fins de sua orientagdo acerca dos instrumentos e acdes
adotadas pelo Plano. O PGD deve ser realizado para implantacdo de medidas ou interven¢des com maior impacto sobre a cidade e a mobilidade urbana, associadas a
restricdo da demanda, como rodizio veicular, criagdo de poligonos com restricdo de usos por tipologia veicular ou de acordo com faixas horarias; sistemas de cobranca pelo
uso de vias e/ou areas urbanas.

XIIl - Plano de Diretrizes Viarias (PDV): documento de carater técnico-cientifico que tem por objetivo a condugdo das acdes de planejamento e de implantagdo de solugdes
para melhorar a conectividade viaria de acordo com principios do PMUS-Rio, estabelecendo nova hierarquia viaria do municipio;

XIV - Pélo Gerador de Viagens (PGV) - o mesmo que Polo Atrativo de Transito, Pélo Gerador de Transito e Pdlo Gerador de Trafego: empreendimento que, devido ao porte,
a atividade ou a localizagédo, gera interferéncia significativa no entorno em relagéo ao transito de veiculos ou pessoas, grande demanda por vagas de estacionamento e
paradas de veiculos, ou a necessidade de adequacdes em outros sistemas de mobilidade urbana, como o sistema de transportes e de logistica e distribuicdo de cargas
urbanas;

XV - Projeto Urbano e Geométrico: documento de carater técnico, elaborado segundo técnicas de desenho urbano e geométrico, que define e organiza, pelo menos, os
elementos fisicos constituintes do espago publico e necessarios a gestdo da mobilidade para os diferentes modos motorizados e ativos;

XVI - Rede de Mobilidade a Pé (RMP): rede composta por calgadas, travessias e transposi¢des, para a garantia da circulagéo universal e segura de pedestres, estimulando o
uso;

XVII - Rede de Mobilidade por Bicicleta (RMB): rede composta por infraestruturas cicloviarias e equipamentos de apoio para incentivar o uso regular da bicicleta. Trata-se de
um sistema organizado, com rotas interligadas entre si, estabelecendo uma rede de trajetos complementares ao sistema de transportes de média e alta capacidade e aos
principais centros de comércio, servigos e lazer bem como aos equipamentos publicos comunitarios de saide, educagao, cultura e esportes;

XVIII - Rede Estrutural de Transportes (RET): rede de transporte publico e coletivo de passageiros, que se desenvolve preferencialmente em via segregada do trafego geral,
com estacdes e terminais de embarque definidos e exclusivos, com veiculos de maior capacidade, regularidade dos servigos, com cobranga de tarifa pré-embarque e
subordinados a procedimento licitatério. Compdem esta rede os seguintes modos de transporte: metrd, trem, barcas, BRT e VLT, assim como outros modos, decorrentes de
inovagdes tecnoldgicas que correspondam a suas caracteristicas funcionais;

XIX - Rede Complementar de Transportes (RCT): rede de transporte publico e coletivo de passageiros, com pontos de embarque definidos, operada com veiculos de menor
capacidade e subordina-se a procedimento licitatério ou subordinado a licenciamento compulsério. Compdem esta rede os seguintes modos de transporte: dnibus, micro-
onibus, vans, camionetas, teleféricos e bondes de baixa capacidade, entre outros modos;

XX - Rede Bésica de Transportes (RBT): rede de transporte publico e coletivo de passageiros, formada pela Rede Estrutural de Transportes e Rede Complementar de
Transportes, funcionando de forma organizada em um grande e Unico sistema;

XXI - Rede Suplementar de Transportes (RST): rede de apoio aos deslocamentos de passageiros, realizada sob a 6tica da contratacdo privada ou da concesséo e/ou
permissdo e/ou autorizagdo por sua natureza de servico de transporte de utilidade publica, sem a obrigatoriedade de prestacédo de servico continuado & sociedade. Nestes
modos, 0 contratante ou usuario exerce total ou parcialmente o direito de escolha sob os termos da operacédo. Tais modos ndo contemplam, necessariamente, a 6tica do
direito ao transporte como previsto no art. 6° da Constituicdo Federal. Compde esta rede os seguintes modos de transporte: taxis, mototaxis, fretamentos de servicos
escolares, condominiais e turisticos, Sistema de Bicicletas Compartilhadas, shuttles entre outros modos;

XXII - Rede de Transportes de Passageiros (RTP): rede composta por todos as redes, sistemas e modos de transporte de passageiros da cidade, funcionando de forma
organizada em um grande sistema;

XXII - Sistema de Bicicletas Compartilhadas (SBC): servico de utilidade publica orientado ao transporte, caracterizado pela oferta de bicicletas para uso compartilhado,
disponibilizadas em vias publicas ou em estacdes da rede de transportes;

XXIV - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado com itinerérios e precos
fixados pelo poder publico?

XXV - transporte privado coletivo: servigo de transporte de passageiros, ndo aberto ao publico, para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para
cada linha e demanda?

XXVI - transporte publico individual: servico remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de viagens
individualizadas?

XXVII - transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transporte publico e privado, utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana?

XXVIII - transporte urbano de cargas: servigo de transporte de bens, animais ou mercadorias?

XXIX - transporte remunerado privado individual de passageiros: servico remunerado de transporte de passageiros, ndo aberto ao publico, para a realizagédo de viagens
individualizadas ou compartilhadas solicitadas exclusivamente por usudrios previamente cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de comunicagio em rede;

XXX - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servico de transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros
urbanos, e/ou integrantes da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro?

XXXI - Via: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista, a calgada, o acostamento, ilha e canteiro central.

ANEXO Il

Parte | - Descricdo das propostas de ligagdes previstas para a ampliacdo da Rede Estrutural de Transportes (RET), em sugestédo de tracado e modo de transporte.
Os estudos complementares e detalhamento das solugdes apresentadas devem ser realizados por ocasido da implementagao de cada ligagdo. Séo elas:

Ligacdo 01. A ligagdo proposta inicia-se no Terminal Deodoro, segue pela Estrada Marechal Alencastro até alcancar a Avenida Brasil, onde continua até Santa Cruz. Em
Santa Cruz, quando termina a Avenida Brasil, continua até encontrar-se com o BRT Transoeste e a Rede Ferroviaria, em Terminal Intermodal Rodoferroviario.

Ligacdo 02. Ligag&o proposta que complementa o Anel Viario Estrutural Municipal, conectando o Transbrasil ao Transoeste, em Terminal Intermodal Rodoferroviario. Parte do
entroncamento da Avenida Jodo XXIIl com a Avenida Brasil e segue pelo Caminho Margem do It4, cruza a Rua do Império e as Estradas de Sepetiba e Santa Veridiana,
chegando até o entroncamento da Estrada da Pedra com a Avenida Dom Jo&o VI.

Ligacdo 03. Ligacdo proposta entre Magarca e a Estrada de Jacarepagud, por uma via paralela as avenidas das Américas e Dom Jo&o VI. Inicia-se no entroncamento da
Avenida Dom Jo&o VI e Estrada do Magar¢a e segue, cruzando a Estrada do Mato Alto, até a interse¢do da Estrada da Matriz com a Estrada da llha, havendo ainda uma
variante saindo do Terminal Mato Alto, pela Estrada da Matriz, até a citada intersecéo. A partir deste ponto, segue por trecho da Estrada da Ilha e seu prolongamento através
do Macico da Pedra Branca, integrando os bairros de Vargem Grande, Recreio dos Bandeirantes, Camorim e Jacarepagué aos BRTs Transolimpica e Transcarioca e a Linha
Amarela, e segue até encontrar a Estrada de Jacarepagua.

Ligacéo 04. Ligacéo proposta para conectar o bairro de Sepetiba & Avenida Brasil. Inicia-se no entroncamento da Estrada do Piai com a Estrada Santa Veridiana e segue por
trecho desta Ultima, desviando-se a direita em direcdo a Estrada da Pedra, na altura da Estacdo Vendas de Varanda do BRT Transoeste. A partir deste ponto, encontra a
Estrada de Paciéncia, seguindo pelo norte até a Estrada dos Palmares, e por esta em trecho até alcancar a Avenida Brasil.

Ligacdo 05. Corredor proposto na Estrada de Sepetiba para ligar aquele bairro ao projeto do Anel Viario, a Estrada da Pedra, e ao Centro de Campo Grande, fazendo
conexao com o BRT Transoeste, na Estacdo Curral Falso.

Ligacdo 06. Ligagdo proposta para conectar a Estrada do Piai em Guaratiba & Avenida Brasil em Campo Grande, através da Estrada do Magarca. Inicia-se na Estrada da
Pedra e segue pela Avenida Dom Jo&o VI até a estacdo Magarca do BRT Transoeste, a partir da qual continua pela Estrada do Magarga até Campo Grande. Em Campo
Grande, acessa a Estrada do Monteiro, cruza com o BRT Transoeste, segue pela Avenida Maria Teresa, Estrada do Rio do A até encontrar a Estrada Rio/S&o Paulo, pela
qual prossegue em direcdo a intersegdo com a Avenida Brasil junto ao Viaduto Oscar Britto.



Ligacdo 07. Ligacéo proposta para conexdo da Pedra de Guaratiba & Avenida Brasil. Na Pedra de Guaratiba, inicia-se pela Estrada da Matriz até a Avenida Dom Jo&o VI, na
altura da Estacdo BRT Mato Alto. A partir deste ponto, segue pelas Estradas do Mato Alto, da Cachamorra e Avenida Dom Sebasti&o |, chegando ao Terminal Intermodal de
Campo Grande. Continua, em Campo Grande, cruzando a linha ferroviaria através do viaduto Avenida Cesério de Melo, seguindo ao norte até alcancar a Avenida Brasil.

Ligacdo 08. Ligacéo proposta entre o Terminal Jardim Oceanico na Barra da Tijuca até a Estacédo Boilina do BRT Transolimpica na Taquara. Parte do Terminal pela Avenida
Nuta James, cruza o Canal de Marapendi e segue pela Avenida Mario Veiga de Almeida, atravessa a Lagoa da Tijuca, onde encontra a Estrada do Itanhanga. A partir deste
ponto segue pela Avenida Engenheiro Souza Filho, pela Estrada de Jacarepagué e pela Avenida Geremario Dantas até o Bairro Pechincha e, deste ponto, segue por esta via
até a Estacdo BRT Tanque do Transcarioca, havendo também uma variante que, a partir do Pechincha segue em direcéo ao oeste até a Taquara e continua até alcancar a
Estagao Boilna do BRT Transolimpica.

Ligacdo 09. Ligacao proposta entre o Terminal Alvorada, na Barra da Tijuca, até o Terminal Aroldo Melodia, na llha do Fund&o, em tragado aproximado ao da Linha Amarela.

Ligacdo 10. Ligacéo proposta entre a Avenida Presidente Vargas e o Terminal Sulacap. O trajeto inicia-se, na Avenida Presidente Vargas, no bairro Centro, passando pelo
Viaduto dos Pracinhas para acessar a Avenida Francisco Bicalho. Em seguida, percorre a Rua Francisco Eugénio, acessando os bairros de S&o Cristévdo e Benfica.
Prossegue pela Avenida Dom Hélder Camara até alcancar o Viaduto de Cascadura. A partir desse ponto, acessa a Avenida Ernani Cardosos até a Estrada Intendente
Magalh&es e, passando pelo bairro Vila Valqueire, percorre a Avenida Alberico Diniz, no bairro Jardim Sulacap, onde alcanga o Terminal Sulacap.

Ligacdo 11. Ligagdo proposta para a extensdo da Linha 2 do Metrd, considerando os seguintes pontos de percurso: Estagdo Estacio do Metrd, Praca da Cruz Vermelha,
Largo da Carioca e Praga XV.

Ligacdo 12. Ligacdo do Leblon a Del Castilho, passando pelos seguintes locais: Gavea (Praga Santos Dumont), Tijuca (Rua Uruguai), Andarai, Vila Isabel (Praca Baréo de
Drummond), Grajau, Sampaio e Del Castilho.

Ligacdo 13. A proposta liga o corredor do Terminal e Estagdo Jardim Oceanico ao Terminal Alvorada. A partir da Avenida Fernando Mattos, acessa a Praga Professor José
Bernardino, e desce ao sudeste até alcancar a Avenida do Pepé e, por esta, até a Avenida Lucio Costa e a Avenida Ayrton Senna até chegar ao Terminal Alvorada. Esta
ligacdo propde o atendimento da orla da Barra da Tijuca, integrando-a ao Terminal Alvorada e Terminal e Estagéo Jardim Oceanico.

Ligacdo 14. Ligagéo proposta entre a Praca Bardo de Drummond e a Rodoviaria Novo Rio, passando pelo Boulevard 28 de Setembro, Avenida Professor Manuel de Abreu e
cruzando as avenidas Presidente Castelo Branco, onde acessa a Estagdo Maracana. Deste ponto segue pela Avenida Bartolomeu de Gusma&o, pela Rua General Herculano
Gomes e pela Avenida Pedro II, as ruas Séo Cristévéo, Francisco Eugénio, e General Luis Mendes de Moraes, por fim alcan¢ando a Via Binario do Porto.

Ligacdo 15. Ligacao proposta entre a Gavea e o Centro, passando pelo Jardim Botanico, Humaita, Botafogo, Flamengo e Gléria.

Ligacdo 16. Ligag&o proposta na Ilha do Governador, passando pelos seguintes locais: Estrada do Galedo, Estrada da Cacuia, Rua Capitdo Barbosa e Terminal de Barcas do
Cocotéa.

Ligacdo 17. LigacBes hidroviarias na Lagoa da Tijuca, conectando a estacdo do Metrd Jardim Oceanico ao loteamento Peninsula, ao Barra Shopping e ao Downtown. A
ligagdo, ainda, propde variante conectando Rio das Pedras aquela estagéo Jardim Oceéanico e ao sistema BRT, no terminal de mesmo nome.

Parte Il - Mapa das propostas de ligagdes para a ampliagdo da Rede Estrutural de Transportes (RET):



