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thamar lTavares

A “Revista da Diretoria de Engenharia™ es-

ampando, numa das suas paginas, a folografia

eng.™ Ithamar Tavares, recentemente falecido
ama homenagem mereci-
da a4 sua memoria. Desempenha
go doloroso dever com a maior
emocio, pois, os que aqui traba-
lham nio se esquecem do compa-
nheiro de muitos anos de luta, tao
querido e estimado dos seus cole-
gas, cuja amisade cedo conquistou
gracas 4 sua afabilidade ¢ aos seus
numerosos dotes espirituais.
[thamar Tavares pertencia a
uma das mais gradas familias bra-
sileiras, cujo chefe e cujos princi-
pais elementos se destacaram em
varios campos de atividade do espi-
rito humano. O progenitor do ines-
quecivel eng.” municipal, Rubem
Tavares, foi uma das mais brilhantes inleligencias
surgidas n'este paiz, a cujos principais problemas,
cobretudo os de ordem social, devotou uma gran-
de soma das suas energias intelectuais. Para bem
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cervir a sua patria, buscou dar uma salutar for-
macdo mental a seus filhos, entre os quais se sa-
lientou Ithamar Tavares, que herdou do seu pai
varios predicados e 0 Seu forte
temperamento arlistico.

‘A atividade do nosso prantea-
do companheiro niao se limitou ao
campo da engenharia. O mundo
das letras e a imprensa atrajiram
os seus pensamentos. Colaborou
em diferentes diarios e fez parie
da redacdo de varios jornais cario-
cas, em cujo meio era apreciado ¢
admirado.

Nos servicos da Diretoria de
Engenharia, foi sempre dedicado
destacando-se

e 0peroso, sempre

pela sua inleligéncia e boa com-
preensao  das questoes que lhe

eram submetidas.

O destino lhe foi brutal e implacavel, rouban-
do-o cedo, pois contava somente quarenta e dois
anos de idade, aos carinhos de sua familia e a0
convivio dos amigos e colegas.
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O V Congresso

O V Congresso Nacional de Estradas de Roda-
8¢, que se reuniu nesta cidade enlre 16 e 25 de
Novembro ultimo, se realisoy nas melhores con-
di¢des possiveis.

_ Dada a falta de organisacio antecipada que
* quasi sempre preside A0s congressos técnicos em
Dosso pais, pode-se afirmar, nio era para se espe-
Tar que se alcancassem os resultados mais ponde-
raveis e uteis que os contidos nas conclusdes apro-
vadas. Os principais aspétos do problema rodo-
viario foram abordados com muita elevacio e di-
refrizes nitidas se estabeleceram relativamente a
varias questdes.

Os diferentes Estados brasileiros e inumeras
associacoes técnicas se fizeram representar bri-
Ihantemente, escolhendo, para isso, elementos per-
tencentes 4 sua élite profissional, §. Paulo, por
exemplo, se fez representar por téenicos oferecen-
do um longo passado de grandes servicos presta-
dos nos mais altos postos da administracio publi-
ca, verificando-se, entre éles, fulgurantes elemen-
tos do corpo docente da Escola Politecnica, in-
clusive o seu diretor.

: Todos os que acompanharam os debates ¢ as
discussdes nas comissdes, constataram a maior cir-
cunspecio, a serenidade e os conhecimentos que os
problemas rodoviarios exigem daquéles que se
pPropéem a esclarecé-los e ventila-los. Enlre as

delegacdes dos Estados, muitas das quais sem es-

(quecer os interesses locais, houve a preocupacio

superior de fazer prevalecer sempre o ponto de
- vista geral. Um aspéto emocionante das diferen-

tes reunides e que muito sensibilisoy a todos, foi

IO
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Nacional de Estradas
de Rodagem

0 espirito de brasilidade que presidiu sempre ¢s
debates.

Uma das belas decisdes do Congresso foi a re-
lativa & creaciao do Departamento de Estradas de
Rodagem, pela qual ha anos se vem batendo o Au-
tomovel Club do Brasil, o qual mais de uma vez se
dirigiu a0 Governo Federa] por meio de memorias,
solicitando-lhe a fundagdo do referido departamen-
to, com autonomia financeira e administrativa, a
creacio da caixa rodoviaria, a eoncessio de licen-
§4 para a circulacido pela Unido, de maneira aos
veiculos automotores trafegarem livremente em
todo o pais, bem como a aplicagio da renda dos
impostos de importacio de autlomoveis, cami-
nhées, acessorios e gazolina, na construcio e con-.
servacio de rodovias. A decisio do Congresso a
respeito de tal questio foi no sentido de nos apro-
ximar bastante de tais resultados, sem os quais o/
aulomobilismo nao se desenvolveria em nosso pais|
com a eficiencia necessaria. i

O Aulomovel Club do Brasil merece as mais |
sinceras felicitacdes, pelos servicos prestados ao |
pais com a promocio do V Congresso de Estradas |
de Rodagem, o qual foi um dos mais fecundos rea- ]
lizados nesta Capital. _

Precisamos tambem fazer referéncia ao Minis-
tro da Viacdo, Dr. José Americo, que, em eloquente
discurso feito na sessio de abertura dos Irabalhos do
Congresso, prometeu aceitar as conclusées apro-
vadas, norteando, por meio dela, a conduta e o
procedimento do governo federa] em relacio as

questoes rodoviarias.
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O estudo de uma regulamentacio dos direitos
autorais do Arquiteto tem por escopo acaulelar a
propriedade intelectual, arlisiica e técnica do Ar-
quiteto, a exemplo do que se pralica com a pro-
priedade privada, literaria, cientifica, musical e
industrial.

E’ fato incontesle que o Arquiteto, lal qual
acontece, nas respectivas profissoes, com o Médico,
o Engenheiro e o Advogado tem direito a plena
propriedade da obra projetada ou construida, por-
quanto ao elabora-los poz em contribuicao a sua
inteligéncia e o seu preparo técnico-artistico.

E como consagrado esta o direito de aulor de
uma obra que emana da inteligéncia, claro ¢ que
a obra arquitetonica, produto da creacao, deve go-
zar das mesmas garantias. E' uma obra de arte,
e como tal deve ter protecdo.

A jurisprudéncia universal ja consagrou esse
direito dos Arquitetos.

O Arquiteto chileno Sr. R. Jeuschlee nos re-
vela que a primeira medida solicitada para a pro-
tecio das obras artisticas, isto €, contra os plagia-
dores, foi apresentada por Giovanni di Brescia ao
Senado de Veneza, em 20 de Abril de 1914, Aceito
o seu requerimento, foi o privilégio de proprieda-
de de obra concedido pelo praso de dez anos.
Uma multa de cinco ducados era imposla aos pla-
giadores. Com o tempo esse e oulros privilégios
ge converteram em leis de protecio geral.

Na Franca, um decreto de 1676 reconhece o
direito exclusivo de reproducdo aos arlistas que
pertencem 4 Academia Real.

Somente no Reinado de Luiz XV ¢é que as obras
dos Arquitetos comegam a merecer algum amparo.
Mas, para isso, imprecindivel era que os autores
pertencessem 4 Academia de Arquitetura.

E’ a Inglaterra o primeiro paiz que reconhece,
- em 1731, o direito de propriedade que um aulor

~ 1ém sobre as suas obras originais. Concedida de
eomeco pelo praso de quatorze anos, a prolegao
pgal foi ampliada, em 1766, para vinte e gito anos.
1777, oulra lei concedia aos aulores, que
an artistas, o direito de intentar a¢io conira
giadores das suas obras.
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Direitos de autor do
arquiteto

ApoLro MoraLes DE Los Ri0s (FILHO)
PROFESSOR DO CURSO DE ARQUITETURA DA ESCOLA
NACIONAL DE BELAS ARTES

A Convencao Francesa decretava em 1793, por
sua vez, que os aufores de escritos de qualquer
genero, os compositores musicais, os pintores e 0s
desenhistas gozavam do direilo exclusivo de vender,
fazer vender, distribuir as suas obras e ceder, to-
tal ou parcialmente, a propriedade das mesmas.

Mas o fato culminante ¢ a Convencido Inter-
nacional de Berna, realizada a 9 de Setembro de
1886, onde as obras dos Arquitetos estavam inclui-
das enlre as merecedoras de protecdo. Assim, o
Art. 4.0 se refere, entre oulros, aos planos, croquis
e trabalhos plaslicos relativos a arquitetura. E
o protocolo final determina, no n. 3, que: — “Dans
les pays de U'Union, ot la prolection est accordée
non seulement aux plans d’architecture, mais aqussi
aux ceuvres d'architecture elles-mémes, ces ceuvres
seront admises au bénefice des dispositions de la
Convention de Berne et du present act additioniel”.

Sucessivamente é promulgada a lei francesa de
propriedade literaria e artistica (1902); sanciona-
se a lei alema de 9 de Janeiro de 1907, de protecdo
as obras arquitetonicas; e as conferéncias Interna-
cionais de Berlim, de Roma, realizadas, respectiva-
mente em 1908 e 1928, ampliam as resolucoes da
Convencao de Berna.

Na de Roma foram consideradas as conferén-
cias, sermoes e alocucbes entre as obras protegi-
das. Desta sorte as obras orais gozam de protecio
literaria.

Por sua vez, o direito moral do autor sobre
a sua obra foi ampliado, ficando estabelecido que
além dos direitos patrimoniais do autor, éle fica
com a faculdade de reivindicar a palerndade da
sua obra e de opor-se a qualquer mutilacio ou mo-
dificacio da mesma, que possa prejudicar a sua
reputacio e honorabilidade.

Esta ultima disposicio é de grande alcance, vis-
to como até enido era preceito tranquilo que o pro-
prietario de uma obra podia mutila-la ou modifi-
ca-la, com prejuizo do autor, sem que assistisse
ao mesmo nenhum direito de reclamacéo.

Ouira disposiciio interessante adotada na Con-
feréncia de Roma, é a que determina que o prazo
de protecio post-mortem das obras feitas em cola-
boracio, sera computado 4 partir da data da mor-
te do ultimo colaborador.
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Tambem ficou estabelecidg que a radio difu-

840 ou a transmissio por outro processo qualquer

das obras artisticas, nao podera ser realizada sem
expressa licenca do autor, o qual podera exigir a
remuneragio que no caso couber.

Assim, sendo, os trabalhos escritos e as oracgoes
ou conferéncias dos Arquitétos estio protegidas

- pela lei no caso de transmissio nao autorizada,

No Brasil, os direitos de autor foram regulados
pela lei n. 496, de Agosto de 1898, pelas “INSTRU-
GOES PARA A EXECUCAO DO DISPOSTO NO
ARTIGO 673 DO CODIGO CIVIL, MANDADAS 0OB-
SERVAR PELA PORTARIA DE 18 DE JANEIRO
DE 1917”, assinadas pelo Ministro da Justica Dr.
Carlos Maximiliano, e pelo Decreto n. 4.790, de
2 de Janeiro de 1924 (lei Getulio Vargas) .,

E assim como o Brasil adere, sem restricoes,
em 1922, 4s resolucoes da Convencio de Genebra
e Conferéncia de Berlim, ratifica, tambem, em
1932, o pacto de Roma.

Nao obstante tudo isso e apezar de terem sido

: fixados de maneira completa os direitos dos auto-
* res das obras literarias, didaticas, musicais e cien-

tificas, incompleta é ainda a legislagio relativa aos
trabalhos de carater arlistico, mormente os de Ar-
quitetura.

Desta forma, a defeza da propriedade intele-
ctual, artistica e técnica das obras dos Arquitetos
tem sido objeto de estudo e tem merecido a aten-
¢ao dos profissionais.

Assunto amplamente discutido nos Congressos
Internacionais de Arquitetura, éle sofreu, em 1929,
um demorado e completo estudo do Comilé Per-
manente dos Congressos Artisticos Internacionais,
com séde em Paris, de acérdo com as resolucoes
aprovadas nos Congressos até entdo realizados.

Um dos pontos mais importantes ventilados na-
quela ocasiio foi o da perpetuidade do direito de
autor, afim de conceder & obra arquitelonica a

- mesma protecio de que goza a propriedade dos

bens moveis e imoveis. Uma VeZ que a proprie-
dade dos bens nio sofre, em geral, nenhuma res-
tri¢iio, nem se justifica de nenhuma férma, o Co-

‘milé propugna que a propriedade artistica das

obras originais e pessoais nao tenha limitacio de
tempo. Para isso o Comité invoca o exemplo da
Franca, onde, desde 1780, a propriedade intelectual
foi considerada perpétua, e o caso do México, que
estabeleceu, tambem, essa perpetuidade.

Repelindo qualquer restricdo, como atentéria
ao direito moral, o Comité é de parecer seja reco-
nhecido desde ja que, tanto no presente como no
passado, todo prolongameno de duracio post-mor.
tem beneficie aos herdeiros do autor -ao aos legi.
timos possuidores desse direito.

Nos Congressos Pan-Americanos de Arquité-
los o assunto tambem tem sido abordado.

[4]

Assim, no 11 Congresso, realizado em Sanliago
do Chile (1923), a tése VI — Propriedade artistica
¢ meios de fazé-lq respeitada — merecey as consi-
deragées e conclusio seguintes;

“1 — Considerando que a Arquitetura constitue
uma das Belas-Artes o que, portanto, as obras ori-
ginais dos Arquitetos devem ser protegidas por meio
de leis que rejam a propriedade intelectual ¢ qriis-
lica, exéetuadas, porém, aquelas que, pelo sen ca-
rater especial, sgo do dominio publico. _;

2 — Considerando que obras de Arquiteturq sgo
con:tituidas tanto pelo préprio Projéto, como pelo
Projéto e obrq realizada, quando estq wltima for
levada a cabo e pelos Delalhes, Modelos, Maquettes
e demais documentos correlacionados com o pro-
blema estabelecido no programa submetido qo apre-
co e solucao do Arquitéto .

3 — Considerando a irtexisténcia, na maioriq dos
paises americanos, de leis que reconhecam e pro-
lejam de maneira eficiente a propriedade intelec-
lual e artistica das abras de Arquitetura, afim de
que consagrado fique o direito universalmente re-
conhecido, o II.» Congresso Pan-Americano de Ar-
quitétos aprova a seguinte Conclusdo :

“Que as associacées de Arquitetos dos paises
que aderiram o 11 Congresso Pan-Americano de
Arquitetos, se encarreguem de promover junto aos
respetivos Governos a promulgacio de leis relati-
vas d propriedade inteleclual ¢ artistica das obras
de Arquitetura, com o fim de proteger de maneira
eficaz os direitos dos Arquitétos autores das mes-

mas .

Por sua vez a tése 11T — Regulamentacao pro-
€ direilos de autor do Arquitéto, discutida

o IV.* Congresso (Rio de Janeiro, 1930), deu co-
mo mum aprovado o voto de que
uma vez Md‘gm, convengoes e opinies ju-
ridicas somente cogitam de uma maneira geral dos
direitos dos aulores das obras arquitetonicas, con-
siderando esse assunto incluido entre os dos auto-
res dasohulﬂilin.eﬁlaiﬁas,osPodmsPﬁ-
blicos dos Paises Americanos devem sancionar leis,
ou reformar as existentes, estabelecendo especifi-
cagoes mais claras relativamente a arte arquitéto-
nica, afim de garantir os direitos de autor dos Ar-
quitétos. '
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CAPITULO 1

Da obra: Sua originalidade e plagio.

Art. 1. — Considera-se como obra do Arqui-
této, ou obra de Arquitetura, o conjunto dos traba-
lhos profissionais realizados desde a concepgao até
a execucao final.

§ unico. — Fazem parte, portanto, da obra
intelectual, artistica e técnica do Arquileto, nao 50
o Ante-Projéto e o Projélo Completo (planos, espe-
cificacoes e orcamento), mas tambem os Calculos
de Resistencia e de Estabilidade, os Detalhes (ar-
listicos e técnicos), as Perspeclivas, os Modelos ¢
Maquettes e o proprio Edificio construido, por si
ou por outrem.

Art. 2 — A originalidade de uma obra de ar-
quitelura consiste na inventiva que ela representa
ou na sua especial disposi¢io ou composi¢ido mui-
to embora os elementos nela utilizados pertencam
a estilos, escolas e feicoes artisticas ou a metodos
¢ sislemas construlivos sobejamenle conhecidos.

Art. 32 — Obra original ¢ a creacio ou pro-
ducdo pessoal do Arquitéto que apresente um valor
intelectual, artistico ou técnico todo particular.

Art. 4° — O original de um trabalho arquite-
{onico ¢ constituido pelo elemento, peca, detalhe,
documento, projéto completo, modelo ou maquette.

§ unico. — O edificio construido ndo ¢ outra
cousa que uma reproducido do original.

Art. 50 — O pldgio é o #ato de apropriagao
das concepcoes, obras ou trabalhos alheios ¢ da
sua apresentaciio como proprios.

§ finico: — O pldgio pode ser total ou parcial,
segundo seja a copia servil ou o aproveitamento
da idéa, de uma das partes do projéto ou das linhas
gerais da composi¢cio, mesmo que as medidas e os
detalhes nido sejam exatamenle iguais.

CAPITULO 11

Dos direitos de autor do arquiteto.

Art. 6.° — O Arquitéto tem direito & plena pro-
priedade intelectual, artislica e técnica de suas
obras originais, em quaisquer das respectivas fases
ou ciclos.

§ 1.o — Desta sorte, os direitos de autor ficam
assegurados de maneira integral, intangivel e per-
pélua. 3
£ 2¢  Por morte do autor, esses direitos sao
ansmitidos aos seus herdeiros e na falta destes
" 1o da Unido.
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§ 3° — A transferéncia dos direitos de autor
pode ter lugar em qualquer ocasido, por vontade
cxpressa do mesmo.

Art. 7. — Os direitos de autor do Arquitéto
abrangem o ante-projeto, projéto, delalhes, docu-
mentos, calculos, servigos de decoracao inlerna ou
externa, o proprio edificio consiruido, e qualquer
outro trabalho técnico-artistico, original.

§ 1o — A plena propriedade dos trabalhos
acima mencionados fica assegurada ao autor, mui-
o embora lhe lenham sido encomendados e pagos
por oulrem.

§ 20 — Esse direito subsistira mesmo quando
o edificio ou construcio passar de um proprietario
para oulro. .

Art. 8.2 — Cabe ao Arquiteto o direito de assi-
nalar o seu nome e titulo na obra por éle projetada
e construida por si ou por outrem, ou de mandar
retira-lo caso reformas ulteriores a deformem ou
alterem.

§ unico — Essa indicaciio sera feita de ma-
neira discreta e sem prejuizo da estética e das con-
veniéncias do proprielario.

Art, 90 — O Arquitéto, autor de um projeto
executado por outrem, Arquitéto ou Construlor,
tém o direito de opor-se, se assim lhe convier, que
o colega ou o empreiteiro aponha o seu nome no
edificio construido. ¥

Art. 10.° — Quando a obra arquitetonica é de
autoria de varios Arquiletos, todos gozam do direi-
to de apor os seus nomes no edificio construido.

Art. 112 — O Arquiteto, autor de uma obra de
arquitetura original, ¢ o unico que pode autorizar
ou impedir a reproduciao da mesma,

§ Gnico — A reproducio pode ser, pois, licita
ou ilicita, segundo seja feila com a aulorizagao
do autor ou conira a sua vontade.

Art. 120 — Aos Arquitetos cabe o direito de
impedir a copia ou plagio dos seus trabalhos pro-
fissionais e edificios construidos e a ulilizacio de
quaisquer dos elementos que formam sua obra in-
telectual, artistica ou técnica.

Art. 13 — Fica vedado ao Arquitelo a repro-
ducido ou plagio de sua propria obra ou das de
lerceiros.

Art. 14° — O Arquiteto pode exigir que as re-
vistas, jornais e outros ¢rgios de publicidade do
pais, facam referencia ao seu nome quando repro-
duzirem desenhos, projétos, pareceres ou edificios
construidos, de sua autoria.

Art. 15° — A transmissdo, por qualquer pro-
cesso, dos [rabalhos escritos, oragdes e conferéncias
dos Arquitelos nio tera lugar sem prévia autoriza-
cio dos autores, que poderiio exigir a devida re-
muneracao.

(5]
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CAPITULO 11

Dos direitos do proprietario.

Art. 16, — Cabe ao proprietario ou 4 enti-
dade que fizer uma encomenda, o direito de im-
pedir, por si ou seus sucessores, que a obra de ar-
quitetura, projetada ou executada, seja reproduzida
ou plagiada em outra conslrucao. '

Art, 172 — Fica, eniretanto, vedado ao proprie-
lario aproveitar indefinidamente ou reproduzir a
obra de arquiletura por éle encomendada para um
determinado fim e local.

Art. 18.° — Quando um edificio vier a perecer
no todo ou em parte, por um motivo qualquer, fica
o proprietario com a faculdade de dar-lhe aspéto ou
distribuicdo diferente, recorrendo se assim o dese-

ja, a outro Arquileto que ndo o primitivo autor.

Art. 19.° — Ao proprietario cabe o direito de
usar da maneira que lhe convier do edificio por éle

‘mandado construir, modifica-lo total ou parcial-
':men te, ou mesmo destrui-lo.

§ 1» — A modificacio tolal, ou parcial das fa-
chadas nio sera feita de forma a gue dai advenha
prejuizo moral ou material para o autor da obra.

§ 20 — Nessas condigoes, o autor da mesma or-
ganizara a modifica¢io proposta, sem quebra do
carater que tinha anteriormente o edificio.

§ 3.0 — Caso o aulor da obra julgar que a
faculdade de adquirir os direitos de autor da obrq,
para assim modifica-la ou mandar organizar por
outro Arquitéto outra fachada completamente no-

Ya.
CAPITULO 1V

Do registro das obras.

Art. 200 — O Arquiteto, diplomado e registra-
do, autor de uma obra de arquiletura, original, tem
a faculdade de manda-la registrar no Instituto da
Ordem dos Arquitélos.

Art. 21.° — Para seguran¢a dos direitos de au-

tor, o registro das obras de arquiletura far-se-a de

acordo com o disposto no Codigo Civil, observadas
as seguintes determinagoes:

a) A obra original do Arquiteto, descriminada
nos arts. 2.0, 3.° e 4.9, sera registrada de uma vez
ou parcialmente, no Institufo da Ordem dos Ar-
quitétos;

b) Para a obtencdo do regisiro, o autor da
obra, apresentada sob qualquer processo de dese-
nho ou de reproducio, devera requerer, por si,
procurador ou sucessor, € depositara tres exempla-
res de copias. Para o registro da obra executada,
isto é, do edificio construido, deverdo ser apresen-
tadas trés folografias de cada um dos aspétos que
devem ser registrados.

(6]

¢) No requerimento, o autor declarara: —
o seu nome por extenso, nacionalidade, idade, do-
micilio ou escritério, e mencionara: a escola ou
instituigdo de ensino por onde foi diplomado, o
numero de sua malricula no Instituto da Ordem
dos Arquitétos, o titulo, classe ou espécie da obra,
o lugar onde vai ser executada, bem como as res-
pectivas caracleristicas essenciais, para que de acor-
do com esses dados e os desenhos, elementos e do-
cumentos arguivados, possa ela ser distinguida, em
qualquer tempo, de ounfra congenere.

d) O registro sera feilo em livro especial da
Secretaria deo Insfifule da Ordem dos Arquitélos,
no qual se lavrara o lermo respectivo, contendo to-
dos os dizeres do requerimento, e sera assinado
pelo Diretor da Secretaria.

e) Dos trés exemplares ou copias depositadas,
duas serao arquivadas na Secretaria e a outra de-
volvida ao aulor, sendo lancadas em todas o nume-
ro de ordem do registro, a dala do mesmo, a as-
sinatura do Diretor da Secretaria e aposto o ca-
rimbo especial: Direitos de Autor do Arquitéto.

f) Cada certidio de regisiro constara da in-
legral transcricio da pagina e livro, numero de
ordem e data do registro.

g) O registro de cada obra ficarda sujeito 4
taxa de 208000 (vinte mil réis), cobrada em estam-
pilhas federais, devidamenite inutilizadas no ato.

h) Cada cerlidio custara 5%000 (cinco mil
réis), cobrados nas mesmas condigoes.

Art. 22° — Quando o rgisiro de uma mesma
obra ou de obras semelhantes for requerido, ao
mesmo tempo, por pessoas diferentes, suspender- .
se-4 o registro até que seja decidido, por acordo
oujudkialmcnh,lmubmdelﬁomdireilos
de autor.

§ unico — O mesmo lera lugar quando se tra-
tar de obra que tenha provocado suspeita ou con-
troversia, ou quando apés a realizacio do registro,
seja essa formalidade novamente requerida por
ouira pessoa.

Art. 235 — A relacio das obras registradas
serd mensalmente publicada no Diario Oficial.

CAPITULO V
Das penalidades.

Art. 24* — As pessoas, profissionais, institui-
¢oes, emprezas, companhias, firmas ou associacoes
que se utilizarem, sem prévia aulorizacio do au-
tor de qualguer dos elementos que constituem a
obra intelectual. artistica e cientifica do Arquileto,
incorrendo, independentemente das sancdes penais
que as leis prescreveram, nas seguinles penalidades:

a) Multas de 1:0008000 (um conto de réis)

5:0008000 (cinco contos de réis) aos infratores
que forem Arquitetos;
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b) multas de 5:0008900 (cinco contos de réis)
a 20:000%000 (vinte contos de réis), as inslituicoes,
emprezas, companhias, firmas ou associagdes;

¢) suspensio do desempenho da profissio pelo
espaco de 6 (seis) a 12 (doze) méses, si se tratar
de Arquitéto;

d) perda do cargo, si o infrator ou quem au-
torizou a infracdo for funcionario federal, estadual
ou municipal;

e) suspensdes de 15, (quinze) a 30 (irinta)
dias, quando se tratar de autoridade adminisirativa
ou -judiciaria.

Art. 25° — A aplicacdo das multas cabera as
reparticoes federais de Fazendas mediante repre-
sentacdo fundamentada do Instituto da Ordem dos
Arquitétos. : y i

§ tinico — Nessa representacdo estard determi-
nado a importancia da multa a ser imposta, se-
gundo a gravidade da infracdo ou prejuiso que te-
nha causado.

Art. 262 — A cobranca das multas far-se-a exe-
cutivamente dentro do prazo de 15 (quinze) dias,
contados a partir da data da intimacdo, cabendo
metade da importancia das mesmas ao Instituto da
Ordem dos Arquitetos.

Art. 27.° — As demais sangdes serdo aplicadas
pelas autoridades competentes, mediante represen-
lacdio fundamentada do Instituto da Ordem dos Ar-
quitétos.

CAPITULO VI

Das obras do dominio publico.

Art. 28.° — Niao incidem nas disposicoes deste
Regulamento, as obras que, pela sua feicdo ou ca-
riter especial, sio do dominio publico.

Art. 290 — Os trabalhos e projétos arquiteto-
nicos expostos nos Museus sdo considerados como
tende deixado de pertencer ao dominio privado e
podem ser livremente reproduzidos; com a mengao
do nome do autor.

—
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Art. 30> — Os trabalhos fotograficos e pictu-
rais e os desenhos que reproduzam trechos da na-
tureza onde estejam engastadas obras arquitetoni-
cas, poderio ser executados, expostos ou publica-
dos, independentemente da autorizacio dos arqui-
tétos autores das citadas obras.

Art. 31.° — Quando a obra arquitetonica foér
destinada a um dos servicos da Unido, dos Estados
ou Municipios, o edificio construido é considerado
como de dominio publico, ndo gozando o autor
do direito de propriedade assegurado pela lei.

§ tinico — Fica, entretanto, assegurado ao au-
tor, o direito de apoér o seu nome e de exigir a
mencio do mesmo toda vez que o edificio for re-
produzido por qualquer processo.

CAPITULO VII

Das disposicoes gerais.

Art. 32° — Os Arquitelos, autores de obras
diddticas ou de quaisquer outros trabalhos escritos,
impressos ou ndo, terdo os seus direitos assegura-
dos pela lei que regula o registro das obras litera-
rias.

Art. 33° — O presente Regulamento ¢é tio
somente aplicavel 4s obras dos Arquitétos, Arquité-
tos Urbanistas e Arquitétos Paisagistas, diplomados,
que satisfizerem as disposicoes da Regulamentacdo
da Profi®sdo de Arquitéto.

CAPITULO VIII

Da disposi¢ao fransitoria.

Art. 34° — Os trabalhos arquitetonicos - dos
Engenheiros Civis que se dedicarem 4 Arquitétura,
em virtude do dispostos no § 2° do art. 46 da Re-
gulamentacdo da Profis’ao de Arquitelo, gomrao
dos direitos e garantias fixas neste Regulamento.

Art. 35.> — Revogam-se as disposi¢coes em con-
trario.
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Projeto
do
edificio
dos

Correios

¢
Telegrafos
de

S. Luiz

do

Maranhao

RapHaer GarLvio

O edificio projetado para os Correios e Tele-
grafos de S. Luiz do Maranhio sera erguido no ter-
reno situado na esquina da Praca Jodo Lishoa com
a rua Nina Rodrigues. Mede 27,230 de um lado
por 25,770 do outro.

E’ de forma irregular e tem uma diferenca de
nivel de 3,"80 da Praca Jodo Lishda para a rua Ni-
na Rodrigues. A diretoria do Departamento dos
Correios e Telegrafos, forneceu aos arquitelos, es-
colhidos para projetarem os varios edificios desti-
nados a sua séde, nos Estados, um programa acom-
panhado de fotografias do local, afim de que cada
arquiteto, fizesse o seu projeto de acéordo com o am-
biente local. Seria desnecesssario repetir aqui nas
colunas da “Rewvisla da Direloria de Engenharia”,
o0 programa fornecido, em virtude de ja ter sido pu-
blicado no n. 5 desta revista o esplendido trabalho
dos meus ilustres colegas Paulo Candiota ¢ Mario
Fertin, que em brilhante descricio, fizeram publi-
cas as necessidades de um edificio destinado a Cor-
reios e Telegrafos. O presente trabalho tem como
caracteristica principal a sua simplicidade arquite-
tonica e a sua facil construgéo.

(8]

Vista geral do cdificio

Vista parcinl

Outra vista de edificio
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O fantasma da guerra, parece-nos, influira na
estrutura das novas cidades do continente euro-
peu.

Por ora, nas cidades do velho mundo, de futu-
ro, talvez, a influéncia se fara senlir . .s dos ou-
tros continentes.

Tudo faz crér que os novos nicleos nio tenham
mais aquela ossatura, que obedecia aos principios
elementarmente conhecidos do urbanismo dos nos-
sos tempos.

A Ciéncia das Cidades, muito nova e ja bastante
complexa, lalvez tenha de refundir-se, porque esta
preocupando os lécnicos europeus o problema vas-
lissimo da completa defésa contra os ataques aé-
reos. A solucdo do problema afetard a arquitetura
e, consequentemente, o urbanismo, que lhe serve de
apoio.

Os agrupamentos antigos, nas suas reformas ou
sistematizacoes, precisardo talvez de adaptar-se as
regras daquela defésa, para aliviar as populagoes
urbanas dos prejuizos inevitaveis e crueis que a
aviacdo, como principal arma de guerra e 2 mais
feroz, lhes podera causar.

Ja passou o tempo em que somente 0s milita-
res empenhados na luta sofriam as consequéncias
imediatas desta.

Com o adiantamento técnico da navegacao pe-
los ares e o emprego dos gazes envenenados, ne-
nhum valor apresenta para as populagbes civis o
cercarem-se os niicleos de fossos, muralhas, forta-
lézas, etc., como fizeram os fundadores das cida-
des até o século 19.

A nossa cidade do Recife, na parte verdadeira-
mente denominada Moritzstadt (Cidade de Mauri-
cio), isto &, o Recife de ha trés séculos do dominio
holandés., ¢ um exemplo bem interessante de um
desses nicleos que foram primitivamente rodea-
dos de muros e fortificagoes.

Ainda hoje ha indicios desses pontos de resis-
téncia.

Por medida de aleance estratégico, as ruas
precisavam de ser estreitas, os prédios ligados uns
aos outros, as pracas tinham de ser acanhadas.
0 nticleo mais garantido, na época do dominio
holandés, era aquele justamente onde a casaria
fosse densa.

A edificacdo compacta agiria como u’a unica

~ trincheira.
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A visio da guerra e a sua influéncia na
estrutura das novas cidades européas

Jost EsTELITA

Até o fim do tltimo século as cidades foram
tracadas, obedecendo a um programa de defésa
militar.

Tinham limites definidos por obras darte de
significagdio; em torno existia um organismo de fos-
sos, muralhas, e muitas cidades receberam até por-
toes, que se irancavam a chave.

As condicoes do agrupamento moderno sao
completamente diferentes.

Hoje, as portas da cidade, podemos dizer, sdo
o cenlro, sdo as gares.

“La ville moderne ne peut plus se défendre mi-

litairement”, diz Le Corbusier. (1)

A concepcio de arrabalde ndo exislia, na épo-

ca das cidades militares, cujo contdérno definido e
uniforme condicionava uma organizacio interior
precisa.

A aviacdo, por sua vez, veiu expor o niicleo
urbano dos nossos dias a perigos previstos, nos ca-
sos de guerra.

Nem por sonho a humanidade imaginava um
aparelho que pudesse voar sobre as nossas casas,
tendo velocidade superior a 100 quilometros por
hora, com a possibilidade de ser posto a servico
da destruicio ¢ do mal.

Estava-se longe de supdr que, alguns séculos
depois, os soldados em combate, nas trincheiras,
correriam o0s MesSMos perigos que as criancas e as
mulheres indefésas dentro dos seus lares, nas ci-
dades campezinas, fora do perimetro da lufa.

0 homem primitivo sempre foi um animal vio-
lento, agressivo e egoista, ancioso de apoderar-8e
dos outros e sobre éles exercer o seu dominio.

Toda a historia da humanidade ¢ cheia de fa-
tos com a feicio desse carater ferino, desde as pe-
quenas tribus primitivas até os mais grandiosos
impérios do universo.

A guerra sempre foi e terd de ser, em todos os
tempos, a expressio derivada dessa manifestacao
violenta ¢ cruel.

A conquista é o resultado disso com 0 dominio
sobre os homens e sobre as terras; a mortandade
¢ a destruiciio constituem os seus meios; a escra-
vatura, a morte, a miséria de toda a sorte sio as
suas consequéncias naturais.

A histéria antiga é uma cronologia assinalada
pelos nomes dos conquistadores, dos reis, dos Fa-
rads e dos principes gloriosos, por meio das empre-
sas guerreiras.

191

] At i < >

T

i Akl -



Ainda hoje os nossos pintores comprazem-se
no desenho dos episodios das batalhas, com grande
aplauso publico, figurando os terriveis morticinios
de homens em monsiruesos assaltos, com carabinas
e canhdes.

Os instintos primitivos do animal feroz culli-
va-se e exalta-se como expressiio de forca, grandé-
za e vitalidade. ;

O sociologo italiano G. Sergi opina, no entanto,
que “hoje se comeca por aborrecer a violencia indi-
vidual e coletiva e ainda se comeca a aborrecer a
guerra como a expressio da violéncia legal e fa-
tal. T ¥

Comeca tambem a aumentar o sentimenlo da
vida pacifica para conservar o que se goza e que
ndo se quer perder.” (2)

Ha muito otimismo no pensamento daquele es-
critor. Otlimismo, talvez, por ter sido o seu livro
escrito antes da catastrofe de 914.

Que diria éle hoje do espirito pacifista euro-
peu se lésse o regulamento a sér seguido na futura
construciio das cidades industriais russas, se consul-
lasse os estudos alemides acérea do problema urba-
nistico da defésa contra os ataques aéreos, se ob-
servasse o projéto dos novos arranha-céus parisien-
ses, imaginados para garantir, o mais possivel, as
populacgdes civis do bombardeio por avides?

Que diria desse espirito pacifista se soubesse
que, na Franea, ja se cogita do lancamento de im-
postos especiais, que obriguem todos os predios
a adaptar-se para a defésa daquele hbombardeio, nas
cidades principais como tambem nas localidades in-
lernas do pais?

Que juizo faria Sergi da pacificacio universal
dos espiritos, quando assistisse, na Franca. & fun-
daciio de uma liga inlernacional para a transfor-
maciio sucessiva da estrutura dos nticleos urbanos,
com o fito de proteger as populacoes indefésas do
assalto das bombas aéreas e dos gazes asfixiantes?

A guerra jamais desaparecerda do seio des ho-
men, infelizmente.

Muito embora seja a expressdo da maior violén-
¢ia humana, brulal, ferina, sera sempre inevita-
vel.

Os povos mais adiantados, os de civilizacao
mais requintada, que deviam encari-la como a ab-
soluta defieiéncia do sentimento de piedade e hu-
manidade, que deviam vé-la como o furor selva-
‘gem primitivo, quando o homem vivia tal qual os
animais ferozes nos tempos prehistéricos, sio esses
povos os que mais se preparam para a lula, os que
‘mais se armam, os que Imais se esmeram nas ada-
ptacdes, para poder extinguir, num momento dado,
com o minimo de esférco, o maior numero de ini-
migos.

[10]
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0 fipo de “cidade ideal” imaginado
pelos russos, francéses e alemaes.

Nesta REVISTA (n. 5—7-933), tratando sobre
a Russia e os seus problemas de urbanismo, expu-
zemos o tipo de cidade que os russos e os francé-
ses procuram, em nossos dias, adotar, nos casos de
descentralizacdo dos nicleos superlotados.

Publicamos tambem clichés desse novo modélo
urbano, que ilustravam as nossas consideracoes em
lorno do assunto.

O problema urbanistico da defésa contra a
ofensiva pelo ar foi encarado, em seus primordios,
pelo técnico russo Koshewnikow, que viu na cida-
de-linear imaginada, ha decénios, pelos espanhdes
o verdadeiro tipo esltratégico de agrupamento ur-
bano.

Os francéses, cada vez mais preocupados com
as suas questoes de defésa, nao ficaram menos en-
tusiastas do novo processo.

As casas podem defender-se melhor; nos in-
cendios provocados pelo lancamento de bombas e
pela artilharia de grande alcance, uma cidade li-
near sofrera muifo menos do que outra qualquer
que possua a disposicao das casas em forma cir-
cular; os prédios ndo contornam um ntcleo central,
conforme o aspéto apresentado pelos agrupamentos
antigos.

Ha somente filas muito longas de habitacGes
isoladas, que ladeiam avenidas cenirais de grande
largura. A evacuacio sera feita com a maior fa-
cilidade, nos momentos dificeis de movimentacio
bélica, quando o comando militar da cidade exija
repentinamente a retirada de toda a populacdo.

Féra da faixa destinada as edificacdes existem
campos de cullura, cortinas verdes, bosques, flores-
tas, ete., procurando-se, deste modo, acomadar o
nticleo urbano no mais intimo contécto com a natu-
reza.

Na America do Norte a materia ja esta desper-
tando interesse; o projéto de uma cidade dessa es-
pecie foi proposio como solucio num vasto plano
regional ali ulfimamente concebido.

A Franca deseja com tanto interesse a divul-
gacio dessas idéas, e vé tanta vantagem na apli-
cacio do movo modelo urbano, que, sob o patro-
cinio de homens eminentes na engenharia e nas
letras, acaba de fundar a Association Inlernationa-
le des Cilés Linéaires.

Quasi todas as nacdes européas estdo repre-
sentadas; o Brasil tambem figura nessa aggremia-
cao.

A leitura das ultimas revistas técnicas alemis
nos faz erér que tambem na Alemanha ha um mo-
vimento no sentido de ser estudado um tipo para
a “cidade ideal” do futuro.
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Em Dresden ja foi fundado um gremio de pro-
fissionais destinado a examinar e disculir a ma-
teria, o qual recebeu o titulo: Luftschuizseminar

5 (Seminario de protecio conira os ataques aéreos).
> Nesta sociedade, o Eng. Dr. Paul Wolf leu,
no comeco de 1933, uma conferencia subordinada
ao litulo sugestivo: Staedlebauliche Fragen des
3 Luftschuizes (Problemas urbanisticos da protegao
Py contra a ofensiva pelo ar).

o . Ele creou o tipo de “cidade ideal”, adotando
as mais utopicas providencias.

Presentemente consideramo-las uldpicas, mas
ao futuro cabe dizer se tudo quanto éle aconselha
pode ser aplicado.

A ninguem ¢ dado prevér as surpresas que re-
serva & humanidade o progresso da técnica avia-
toria.

E, paralelamente a este progresso, as cidades
precisam de se defender, adotando medidas com-
pativeis com o grau de prejuizos que a aviagio,
como arma de guerra, podera proporcionar,

O Eng. Dr. Fr. Knpeller, por seu lado, tambem
imaginou a Sammeltangenle (Tangente de reu-
‘Bido), que nao passa de uma cidade-linear, con-
forme se verifica pela gravura n. 1.

J4a se estd formando, na Alemanha, uma bi-
bliografia sobre o assunlo, a indicar que as novas
de hoje em diante, talvez sejam orienta-
. modo diferente do usual.

numero de Outubro de 933 da excelente re-
cnica Monatshefte fuer Baukunst und Staed-
publica um estudo valiogso da autoria de
hoszberger, de Berlim, tendo a epigrafe:
iz und Staediebau — Vorschlaege fuer

DE ENGENHARIA

Grav, 1, — A transformaciio
ile um nucieo existente noutro
que me pide defender melhor
dos atagques pelo ar. O antigo
nuecleo tem a ossniurn _comum
dos o
teenico ﬂmln Dr. Kneller,
no sem trabalhe Die Sammel-
tangente, esiunda a possibili-
dade da modificaciio para numa
Baendestadt om Linienstadt
(cidnde linear). A presente
gravura ilusirn o artige da
autorin de M. Schoszberger.

ine “lufisichere” Idealstadt (Prole¢ao contra os
ataques aéreos em face do Urbanismo. Propostas
para uma cidade ideal prolegida contra a ofensi-
va pelo ar). O autor faz referencias aocs traba-
ihos ja imaginados por Wolf e Kneller, no sentido
de uma protegao eficaz aos nucleos existentts e aos
futuros (3).

Na cidade 'ideal todas as arterias devem ler
uma largura maior que a soma da altura das casas
existenles dos dous lados da rua, para permitir,
no caso de desmoronamento de predios, a passa-
gem franca de bombeiros e turmas de salvacio,
sem impecilhos de qualquer natureza. ]

As arterias mais importantes precisam de ser
orientadas na direcao dos ventos dominantes, e,
tanto quanlo possivel, na da maior permanencia
dos raios solares. L

Com tais providencias se torna possivel a ime-
diata evaporacio e o desvio rapido dos gazes em-
pregados nos assaltos. '

As ruas sem saidas francas (Sackgassen) sao
proibidas. As avenidas principais devem termi-
nar em pracas amplas, e onde existam lagos ou
repuxos dagua.

Estas reservas hidricas é previsto que auxi-
liardao o desenvenenamento da regido agredida.

Deve ser evitada a edificacdo compacla. To-
dos os bairros terdo a mesma importancia, ou sig-
nificacio, na fisionomia urbana.

Preconiza-se, assim, o completo desaparem-
mento da Cily.

O grau de destruicao sera dlretarmente propor-
cional 4 densidade das construgdes e 4 altura des-
tas. 3

(1]




Grav, 2, — Aldeia de Frick, na Suissa. Exemplo de um nu-
cleo orientndo segundo ns linhas da ecldade do fature, As en-
uns sfio dispostns em filas, sem contornar um centro,  Apezar

de se tratar de umna aldein antign, n sun ossatura serve de tipo

para os nevos nucleos gue precisam defender-se dos assaltos

actreos. Os habitantes desta cldade gozam n vantagem de um
mais intimo contaeto com a nataresa,

A Crity sera sempre o ponto visado pelo avia-
dor inimigo, porque nela estio geralmente todos
os bancos, o alto comercio, os centros civicos, os
palacios da administracido oficial, os mais ricos
predios do agrupamento edilicio, enfim, na Cily
estd toda a riqueza publica.

Destruindo-a, tera o inimigo paralisado com-
pletamente a vida do nucleo, e dado prejuizo qua-
si complelo aos seus interessados.

O que se deseja como tipo ideal é um sistema
urbano em que todas as partes possuam o mesmo
valor, e que o bem publico, com o aniquilamento
de algumas delas, sofra os mesmos prejuizos.

Nio havera bairro industrial; as fabricas nio
serao dispostas num sé ponto.

Sem incomodo para a populacdo, os estabele-
cimentos fabris ocuparao lugares diversos nos ar-
redores da cidade.

Nas gravuras ns. 2 e 3 figuram duas localida-
des: uma é a aldeia de Frick, na Suissa, a oulra ¢ a
vila de Bram, no sul da Franca.

" A primeira, apesar de ser uma aldeia colonial,
lem a ossatura imaginada para a cidade do futu-
ro; a segunda ¢ um pequeno lugarejo com a fisio-
pomia comum dos nossos agrupamentos.

Aquela lem o aspécto da cidade-linear, esta ¢
o tipo classico onde predomina a densidade da
edificacio. Ambas, por acaso, teem o mesmo nu-
mero de habitantes.

Pergunta Schoszberger: em qual das duas um
aviador inimigo, com 0 mesmo numero de bombas
¢ no mesmo tempo, lograria maior resultado?

Até uma crianca responderia com acerlo.

0 tipo ideal do arranha-céu preconizado.

0O plano da autoria de Le Corbusier, para a
remodelacio de Paris, ¢ considerado como de va-
lor estrategico.

[12]

Vauthier, o grande técnico francés especialis-
ta mos problemas de protegdo contra a ofensiva
pelo ar, tem nesta conla o Plan Voisin (4).

Para substituir varios quarteirées antigos, na
zona central de Paris, a imaginacao ferlilissima
daquéle arquiteto creou uma série de arranha-céus
cruciformes, de sessenta pavimentos cada um, con-
forme indica a gravura n. 4.

Pretende-se resolver o problema de remode-
lacao urbana com a adoc¢ao aas seguintes medidas:

a) descongestionando o centro, para fazer
frente 4s exigencias da ecirculacao;

b) aumentando a densidade da edificacio,
para realizar o contacto exigido pelo tratamento
constanle dos negocios;

¢) acrescendo os meios de comunicacio;

d) alargando os espacos destinados aos jar-
dins e as superfiices verdes.

Le Corbusier tenta conseguir esse desiderato
com um sislema de arranha-céus, todos iguais, mas
isolados ¢ bem destacados uns dos outros, servidos
por vias amplas e extensos jardins.

Ao lado desses arranha-céus ha outros muitos
predios menos elevados, porém dispostos geome-
tricamente.

E’ o que se pode chamar uma nova cidade
creada en hauleur.

Cada arranha-céu tera 3.000 habitantes por
hectare; e os lotes residenciais 305 por hectare.

E’ em grande parte abolido o paleo interno,
quer nos predios de comercio, quer nos destinados
as residencias. Os arranha-céus nio o possuem.

Possue as casas
Ox predios
Tem an mes-
ma populacie gque a aldeia da gravara n. 2. Com o mesmo
numero de bombas ¢ no mesmo prriodo de tempo, um nviador
inimigo destruira esta vila com mais facilidade do gque aqueln
que sc¢ vé na grav. 2. Ambas as gravuras ilustram o estudo
de Schoszberger, ]

— Vila de Bram, me sul da Franca.
vom o ubiencio usual verificada nos nossos dins.
nn maiorin ficanm em torne de um ponte eentral.

Grav. 3.
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Grav., 4, — New York. A cidade
da confusfio, da edifieacfio com-
phctn, das runs bloqueadas, dos
grandes congestionamentos, en-
fim, do cfhios, New York & umn
cidade en hauteur, onde os arra=
nha-céus nilo obydecernm a nma
uhlcachio metddiea e racional,

E Vinle e quatro arranha-céus desse tipo com- Mas os seus arranha-céus foram julgados de
portardo mais de um milhdo de pessbas; cada um valor estrategico. Tiveram tanta influencia as
contera até 50 mil habitantes. idéas de Vauthier sobre o Plan Voisin que Le Cor-

O arlista francés ¢ da opiniio que a necessida- busier, no seu mais novo tragado para a cidade de
de do futuro ¢ construir “ao ar livre”. A geometria, Algeria, ja procurou resolver a questdo urbanisti-
que ¢ a essencia mesma da arquitetura, deve con- ca_da defesa conlra os ataques aereos.
duzir os (racados. A cidade atual péca e morre por Na Italia, tambem os técnicos estio preocupa-
nio ser geometrica. Construir “ao ar livre é subs- dos na regulamentacdo da materia.
lituir o terreno deformado, que é o unico existente Muilo embora algumas providencias aponta-
hoje, por um outro regular e bem concebido™ (5). das ainda sejam tidas como utopicas, é sempre ulil

tle julga a série uma consequencia dos traca- ao profissional pensar no assunto.
dos regulares, € como consequencia da série: a E’ o que aconselha Schoszberger no final do
standardizacdo, a perfeicdo ou a creagdo dos tipos. seu interessante estudo, quando declara:

Para introduzir a série, na construgio da cida- “Aber jeder Staedtebauer hat die Pflicht, den
de, ¢ preciso industrializar a edificacao. Luftschutz bei seinen Arbeiten mit zu beruecksi-
Como sintese das suas idéas: o edificio ¢ a chtigen” (6). =
unica atividade economica que se tem furtado, alé “Mas todo urbanista tem o dever de tomar em
hoje, a industrializar-se. consideracdo, nos 'seus trabalhos, a defesa conlra

Na Italia ha uma forte corrente contraria a a ofensiva pelo ar”.
esse criterio, que requer a destrui¢io de tudo que
existe, no ceniro de uma cidade muito antiga, com SR BIBLIOGRAFIA:

o fito de crear uma ordem nova. 1) — LE CORBUSIER — Urbanisme-Collection do “L'Es- -

E' uma solucio realmente artificial, absurda- prit Nouvean".
mente economica, ¢ capaz de fazer ruir toda a con- 2) — ., SHRGI.— I Bvoluiione Umana — Individusie e
cepeao do tracado. Sociale.

A niio ser no caso de um nucleo que se cons- 3) — HANS SCHOSZBERGER — Monatshefte fuer Bau-

’ 3 : k Staedt s X e y
truisse todo éle desde os alicerces, que se ergues- 1;’;‘;‘ wadl Biaodtchan ~— Helt;— 10 v ORRESE
se ab imis, como aconteceu, por exemplo, na nova 4) — VAUTHIER — Le danger aérien et I'avenir du pays
Camberra, a ndo ser em tais condigdes, o conceito = (Dit. feHossberger)
monocenirico de Le Corbusier se nos afigura de- 5) -~ Ob. ett,

feituoso.

Grav, 5, — 0 centro de Paris pro-
jetadoe pelo genio de Le Corhusier,
| Sfio adotados arranha-céus, dispos-

tos geometricamente, ¢ gque niio
possuem pateos internos. Cada um
deles, tendo 00 pavimentos, com=
B portard até 50.000 loentarios; os 24
o nrranhn-céus do projeto acomoda-
M riio mais de um milhfio de pessias.
0O centro dn eapital franeésa rece-
| bara até 3.000 habitantes por hec-
tare, na xona proprinmente de eo-
mercio. 0 Plan Voisin foi conwide-
rado de valor estrategico pelo tee-
tico francés Vanthier, especialista
nas gquesties de dafesa conira os
ataques pelo ar. Até o leitor pouco
inteligente poderi distinguir, nas
duns cidades de arranhn-céns ex-
postas nas gravs. 4 e §, nqueln gqne
sofrerfi menos num violento axsal-

to por avides.
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O futuro palacio do Ministerio
do Trabalho

Ao Ministro do Trabalho foi encaminhado o se-
guinte parecer:

“Exmo. Sr. Dr. Salgado Filho, d.d. Ministro
do Trabalho, Indusiria e Comercio. -- Os signata-
rios, membros da comissio designada por V. Ex.
para dar parecer sobre o projéto do palacio do Mi-
nisterio do Trabalho, por terem divergido do volo
da maioria da referida comissido, yem por meio do
presenie, desobrigar-se daquela honrosa ineunben-
cia, apresentando a V. Ex. sincera e lealmente a
sua opinido.

~ Do exame do projéto que foi submetido & co-
missio, concluimos:

Quanto d localizagao — Discordamos absoluta-
menle que a construcdo do palacio do Ministerio
do Trabalho seja levada a efeito, em parte de uma
das quadras da esplanada do Castelo, porquanto,
o plano de remodelagiao da cidade estabelece que,
naquela zona, sejam eonsiruidos exclusivamente
edificios comerciais.

Pensamos que, o plano de.remodelagdo da ci-
dade, aprovado e posto em execugio pela Prefeitu-
ra, .nio devera ser infringido, sem que um motivo
de ordem técnica, fundamentado, a isso obrigne.

Além de ser de todo aconselhavel a centrali-
zacio de todos os servicos administralivos, a cons-
trucao de um ministerio em zona comercial provo-
card a desvalorizacio das consirucdes visinhas,
“destinadas a fins completamente diversos, como se-
jam: lojas, escritorios, apartamentos, elc.

Teremos ainda, no caso do Ministerio do Tra-
balho, o grande inconveniente de reunir no pateo
¢ nas imediacoes do edificio, centenas de desocupa-
dos ¢ imigrantes, que vio tratar de seus interesses
nos Departamentos de Povoamento e Imigracio, si-
fuados no pavimento terreo.

Chamamos a atencdo para o exemplo dado pe-
lo Ministerio da Marinha, o qual ja iniciou a cons-
truciio do seu edificio no local destinado, pelo pla-
no de remodelaciio, aos edificios publicos.

Quanto ao terreno, — Pensamos que 0 lerreno,
destinado 4 construcio do Ministerio, nao satisfaz.
As suas dimensbes sdo demasiadamente exiguas

para as necessidades do Ministerio, o que obrigou
a que o edificio se elevasse a mais do que o Jdobro
da altura estabelecida para as construcoes na espla-
nada do Castelo. :

Além disso, trata-se de uma parcela de uma
quadra, sendo que a outra parcela (13), se destina
a fins completamente diversos.

Acresce no caso, a circunstancia de ter o Mi-
nisterio aceito come condigoes preliminares da
compra do terreno, segundo informacio verbal
prestada pelo Sr. Diretor do Patrimonio Municipal,
obediencia absoluta as exigencias regulamentares
para construcdes naquela zona.

Quanto ao projéto. — Como ja foi dito, o pro-
jéto nido obedece ao gabarito estabelecido para as
construcdes na esplanada do Castelo.

Além de pequenas falhas de facil corregao, ja
apontadas aos autores do projeto, temos a obser-
var que as salas de trabalho situadas na face do
edificio que da para a rua paralela a avenida San-
tos Dumont, sio insoladas excessivamente, sem que
nada tenha sido previsto para atenuar os efeitos
dos raios solares.

Somos de parecer, que apesar da habilidade
demonstrada pelos seus autores, o projeto tem fa-
lhas cuja correciio se lorna impossivel, em virtude
exclusivamente da impropriedade do terreno esco-
lhido, o qual carece de requisitos para receber uma
construciio como o palacio do Ministerio do Traba-
Iho.

Concluindo:

Pelas razoes expostas, votamos pela nio exe-
cucio do projeto apresentado, sugerindo gue o Mi-
nisterio seja construido na Zona Civica, conforme
determina o plano de remodelagdo da cidade.

Agradecendo a V. Ex. a prova de confianga
com que nos honrou, reiteramos os protestos da
nossa sincera admiracio e elevado apréco.

Rio de Janeiro, 29 de Setembro de 1933. — Ro-
berto Magno de Carvalho, presidente do Instituto
Central de Arquitetos. — Affonso Eduardo Reidy,
arquiteto-chefe da Diretoria de Engenharia da Pre-
feitura do Distrito Federal.
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Todo urbarnista deve ser um observador, de-
ve possuir o espirito de pesquisador € ao mesmo
tempo sentir como um artista. Ha quem conleste
que o urbanismo seja ciencia, entretanto, nada mais
certo do que afirmar que para se chegar a ser urba-
nista ¢ indispensavel possuir-se qualidades de ci-
entista, de analista. Em urbanismo o superficial
ndo ¢ nem pode ser admilido. Aquele que tiver sob
suas vistas o projéto de um plano de cidade on o
estudo de urbanisacio de uma regido, fracassard,
por certo, si nido proceder as pesquizas das condi-
¢oes existentes no local ou si ndo empregar no seu
trabalho metodo cientifico. O urbanista, que de-
sejar dedicar-se concienciosamente ao estudo do
seu projélo, nio podera dispensar os conhecimen-
tos gerais de sociologia e psicologia que lhe sao
exigidos, nem a investigacdo minuciosa acerca da
historia € geografia da cidade cujo plano de orga-
nisacio e extensio lhe foi confiado, a ndo ser, que
deseje interromper criminosamente a continuidade
que devera existir entre a vida passada e o desen-
volvimento futuro da cidade em questao.

A natureza da pesquiza variara, ¢ claro com
a natureza do projéto. O criterio cientifico a seguir,
nas investigacdes preliminares, dependera, sem du-
vida, da finalidade do plano a execular. Em se ira-
tando de projétos de uma cidade jardim ou de uma
cidade universitaria, de um centro industrial ou
de uma capital importante, a orientacio a ser lo-
mada pelo técnico, nos seus trabalhos preparato-
rios, obedecera evidentemenle s exigencias deste
ou daquéle caso. O metodo e a organisacao do tra-
balho constituirdo uma garantia para o seu sucesso.

- A obtenciio de dados estatisticos que permitam a
avisio do desenvolvimento da cidade, o conheci-
to seguro, das condi¢des economicas da regiao,
natureza do terreno, do seu clima, ete., farao par-
a bagagem de que o urbanista devera se munir
a iniciar a segunda parte do seu estudo. As li-
 gerais do seu plano nio poderio ser iniciadas
e esteja de posse desses elementos basicos.
: s aqui de passagem, que assim ja pro-

critério cientifico no
urbanismo

CARMEN PORTINHO

“I’urbanisme est la science et l'art d’appliquer la prevoyance
pratique & Pélaboration et au contréle de lout ce qui enfre dans lor-
ganisation matérielle d'une agglomeration humaine et de ce qui
l'entoure” — Gro B. Forb.

cedera o engenheiro Aardo Reis, quando lhe fora
confiado, pelo presidente do Estado de Minas, Dr.
Affonso Augusto Moreira Penna, o estudo da esco-
Iha* da localidade para onde deveria mudar-se a
séde do governo mineiro.

O ilusire engenheiro Aardo Reis apreseniou ao
Congresso, em 1893, minucioso e bem elaborado re--
latorio contendo as caracteristicas das cinco loca-
lidades estudadas, e no qual terminava declaran-
do ser dificil a escolha entre Belo Horizonte ¢ Var-
zea do Marcal, dando, entretanto, preferencia a es-
ta ultima por oferecer melhores condi¢des economi-
cas. ) 4

No referido relatorio o Prof. A. Reis preocu-
pou-se com cada localidade separadamente e fez o
estudo comparativo das mesmas. Juntou graficos
explicativos de observagdes meteorologicas, resul-
tados da analise das aguas e da cultura de micro-
organismos, etc., etc. Expdz as condicoes topo-
graficas e geograficas das cinco localidades; fez o
estudo do solo e do sub-sélo, bem como, o do re-
gimen das aguas superficiais e subterraneas. No-
te-se, que esse estudo foi feito para cinco localida-
des, quando somente uma deveria ser escolhida, o
que quer dizer que ndo havia necessidade de um
trabalho completo e detalhado de cada localidade.
A escolhida, para a nova Capital, seria depois al-
vo de estudos mais demorados e definitivos, abran-
gendo até o levantamento da planta topografica.
E’ interessante observar que isto foi feito, no Bra-
sil, em 1893, quando a palavra urbanismo, talvez,
ainda niio existisse, pois, segundo afirma o arquite-
o Alfred Agache, foi éle o padrinho do referilo
voeabulo, quando fundou a “Sociedade Franceza
de Urbanismo”, em 1912. '

Vemos assim, quanta capacidade de trabalho e
quanto conhecimento técnico devera possuir o ur-
banista incumbido de projetar uma cidade, por
menor que ela seja.

Tratando-se de plano de extensdo ¢ embeleza-
mento, nio tera, por isso, menos trabalho ou me-
nor responsabilidade; o técnico devera da mesma
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forma, fazer seus estudos preliminares. Os habi-
{os de vida da populacdo, as tradi¢oes da cidade,
sdo pontos que precisam ser conhecidos pelo seu
remodelador. Antes de mais nada, devera éle se
familiarizar com o ambiente, estudar o meio, colo-
car-se em contacto diréto com a cidade, nido des-
prezando a sua individualidade e interessando-se
por tudo quanto diz respeito com o seu passado e
o seu presente. Um urbanista pode ter fama uni-
versal e ser perilo na sua profissao, entretanto, si
por acaso, for chamado para urbanisar uma cida-
de, latina, por exemplo, e si pertencer a raca germa-
nica ou anglo-saxonica, nio havera duvida nenhu-
ma que para a execucdo do seu trabalho entrara o
urbanista com um fator negativo, com uma desvan-
tagem que niio teria o técnico natural da locali-
dade. Este ultimo, conhecedor profundo da cida-
de, ambientado com ela, teria certamente, mais res-
peito pela sua individualidade do que aquéle. E
negar 4 cidade a sua personalidade, tirar-lhe a cor
local, modificar-lhe a sua fisionomia, é desltruir,
sem duvida, um dos seus grandes atrativos.

Terminada essa primeira etapa, de posse dos
dados necessarios obtidos com investigncio meto-
dica e cuidadosa e na qual foi aplicado rigoroso cri-
terio cientifico, terminada, enfim, essa fase de pes-
quisas, podera entdo o profissional dedicar-se ao
delineamento de seu plano, & execucio do ante-pro-
jélo.

" Quio penosa é a tarefa do urbanista, dirdo. E
as pessoas, que de urbanismo sé conhecem o nome,

entre desconfiadas e curiosas perguntario: entio
o urbanista tem que ser sociologo, psicologo, artis-
ta, arquiteto, fotografo, paisagista, etc., etc.?... E
eu responderei: O urbanista deve possuir além de
uma cultura generalisada, uma vocacdo dcfinida
para o seu “metier”, ¢ um conhecimento profundo
da dificil arte do urbanismo. O urbanista deve
ser o coordenador de esforcos, o artista que, em
ramo harmonioso, enfeixe numa policromia atraen-
te e exquisila todos os fatores de beleza urbana.
E direi mais, deniro do proprio campo do urbanis-
mo, alias vastissimo e complexo, existem especia-
lidades; assim, alguns dedicam-se exclusivamente
a parte artistica, outros preferem a parte téorica,
doutrinaria, a parte geral da historia e desenvolvi-
mento do urbanismo, ouiros ainda dedicam-se¢ ao
tracado e higiene das cidades, as questdes pralicas,
tais como as de transporte, de eslatistica, de zanea-
mento, as quesloes relacionadas com a geodesia, &
topografia, elc.

Como vém o urbanismo é ciencia complexa.
Diversos técnicos tem se preocupado com a sua de-
finicao.

Raymundo Unwin, considerado mestre iio as-
sunto, no celehre tratado “Town Planning in Prac-
tice” assim o define: — “Urbanismo ¢ a ciencia de
estabelecer ligacoes entre as coisas”.

Desta forma, penso, temos respondido aquéles
que, no seu raciocinio simplista, consideram o ur-
banismo como sendo apenas um extravagante pas-
sa-tempo muito do sabor dos maniacos.
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O verdadeiro destino do imposto aduaneiro
sobre a gazolina e sobre o0s elementos
consumidos pelo automovel

Tése apresentada ao V Congresso Nacional de
Estradas de Rodagem

A situacdo dos paises pobres reclama o maior
crilerio e a maior atencio da parte daqueles a
quem as circunstancias confiaram a delicada ta-
refa de estabelecer impostos e organisar tarifas.
Outra cousa que os referidos paises tambem re-
clamam: a méelhor e mais criteriosa aplicacao
possivel das rendas que resultaram de tais impos-
los e taxas. E’ indispensavel que a agao do fisco
nio seja de modo algum alrofiante de atividades,
de que muito depende a vida colectiva.

Um dos objetivos a colimar €é evitar sempre
que um determinado elemento do organismo se-
cial seja prejudicado em beneficio da outro. Quan-
do isso se verifica, a vida colectiva, que s0 é possi-
vel quando ha uma inteligente convergencia de es-
forcos, ndo pode manter um ritmo sadio e se des-
envolver como fora para desejar.

A civilisacio se caraclerisa por uma tendencia
crescente para a harmonia geral. Quando ha con-
flitos entre as partes e os orgdos do corpo social,
nio pode haver progresso possivel, o qual nio ¢
outra cousa sendo o desenvolvimento da ordem.

Entre as atividades de um pais, uma das que se
apresentam como sendo de importancia crescente,
é a que se refere aos transportes. O problema cor-
respondente deve merecer 0 maior carinho possi-
vel dos nossos administradores. Infelizmente,
muita cousa ha a fazer no campo €m questdao, no
sentido de uma melhor convergencia de esforcos
e de uma mais perfeita aplicacdo de energias.

Entre nés niio se ha cuidado convenientemen-
te de se dar uma sabia solucao ao problema rodo-
viario, do qual depende enormemente a prosperi-
dade e a unidade nacional. Si ha questao digna
da maior solicitude, ¢ a que se refere as modernas
vias de comunicacio, destinadas ao veiculo auto-
motor. Si nos paises bem dotados e servidos de
outros meios de comunicacdo, elas se tém desen-
volvido nos ultimos tempos, mesmo apos as dolo-
rosas repercussoes da atual crise de depressao,
com mais forte razio elas se impoem entre nos.

Precisamos, eniretanto, reconhecer que é em
parte absurdo construir-se uma elevada quilome-
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tragem de estradas, si quizermos seguir a orien-
tagao fiscal relativa ao elemento que ora nos ab-
sorve a atencdo. Estamos atualmente cometendo
um_duplo disparale: primleirol, aplicamos um im-
posto aduaneiro elevado sobre o elemento de que
mais depende a circulagdo rodoviaria, isto é a
gazolina; segundo, nio destinamos a renda corres-
pondente ao financiamento das despezas com a-
manutencio e a construciio das estradas de ro-
dagem.

O que acabo de dizer mosira que o problema
¢ complexo. Nao basta ao adminiistrador limi-
lar.se & construcio de estradas para bem corres-
ponder as determinagdes do problema dos trans-
portes. E indispensavel tambem que ao mesmo
tempo, ele cuide de estimular a circulacio pelas
vias construidas. Maior é o erro si, em vez de es-
timular, a administracdo busca contrariar o trafe-
go, tornando-o dispendioso, em consequencia de
se aplicar elevados impostos aos vehiculos aulo-
motores e aos elementos que ele utilisa em marcha,
{ais como o carburante, o lubrificante, o pneumati-
co, etc. Urge tambem que tudo facamos no sen-
tido de se evitar embaracos fiscais nas fronteiras
cstadoais e municipais. O automovel e o cami-
nhéo, pelo seu raio de acdo, que lhes permite, em
poucas horas, como se verifica entre nos, atraves-
sar varias unidades politicas, tem um caraler fe-
deral com relacio & concessdo do direito de cir-
culacdo. S6 ao governo da Unido ¢ que devia ca-
ber a funcio de conceder a licenca para a circula-
cio do veiculo.

0O desenvolvimento do aulomobilismo nio se
pode verificar sem que as seguintes condigdes se-
jam realisadas:

a) a construcao de rodovias com regulares
condicoes técnicas, vevestidas de- acordo com O
trafego;

b) a conservacao permanente do leito das
vias e das suas estruturas;
~¢) a aplicacdo de impostos e taxas razoaveis
aos veiculos e aos elementos que ele consome;
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d) deslinar-se somente ao financiamento das
despezas com as rodovias, a renda proveniente dos
impostos e taxas acima referidas;

¢) uma organisaciao industrial dos servicos
de administracao, portanto, com autonomia finan-
ceira e administrativa.

Este ligeiro trabalho, tem, conforme indica o
seu litulo, por fim principal, a condi¢do acima in-
dicada pela letra d. Sou de opinido, como ja in-
diquei em uma conferencia feita no saldo em que
se reune esie ‘congresso € em mais de um artigo
de jornal, que a nossa politica fiscal com relacao
ao veiculo automotor, nio tem sido bem orienla-
da. Niao s6 o imposto aduaneiro que incide sobre
a gazolina é excessivo, como tambem a renda que
ele produz tem sido desviada, na sua quasi totali-
dade, do seu real destino.

Com efeito, o automovel e a rodovia se acham
por tal forma ligados e conjugados, que se nao

;péde compreender a existencia de um dos dous re-
feridos elementos sem a existencia do outro.

Sendo assim, o bom senso e a logica determi-
nam que ndo abstraiamos das relagoes de depen-
dencia que os ligam, em tudo que lhes for concer-
nente. Si o veiculo é feito e constituido de modo
a se harmonisar do melhor modo possivel com as
condicoes das vias publicas, e si elas sao projeta-
das e construidas de maneira a facililar a marcha
do carro moderno, o que um da, — ¢ indubitavel
—, pertence ao outro. Logo, a renda fiscal pro-
veniente do automovel pertence 4 via publica.
Quem pensa a sério sobre o assunto, é forcado a
reconhecer o que venho de afirmar. O produto
dos impostos sobre o automovel, o carburante, o
lubrificante, o pneu, etc., deve ser canalisado pa-
ra o financiamento dos servicos rodoviarios.

Niao basta isso, para amparar o verdadeiro
automobilismo. E’ indispensavel tambem néao
aplicar impostos e taxas elevadas. Si assim se
procede, a circulacdo é diminuida, deixando as vias
publicas de corresponder plenamente aos seus fins.
Atribuo, em grande parte, o trafego ainda pequeno
que se observa nas nossas melhores esiradas, ao
elevado custo do carburante. O que esta contri-
buindo mais para isso é a acao exagerada do fis-
co. Ela é antieconomica e negativa, quando ex-
cede, na taxacdo, a uma fracdo razoavel do preco
da mercadoria. Como a gazolina paga, sob a for-
ma de taxa e sobretaxa, mais do que representa o
sen valor, cif., a acdo do fisco esta sento antieco-
nomiea.

Vejamos o que a respeito nos ensinam os E.
Unidos, pais onde o automobilismo mais se desen-
volveu. A ideia de taxar a gazolina ndo surgiu na
primeira fase da vida do automovel. Era natural
que no periodo inicial, o problema de financiamen-
to das despezas com as vias publicas nao fosse re-
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solvido racionalmente. A primeira solucao, por
ter sido expontianea, niao foi ponderada., A solu-
cio sistematica e racional s6 comegou a se esbo-
car em 1919. A solucao ideal sé sera atingida
quando o veiculo contribuir para as despezas rodo-
viarias, proporcionalmente a utilisacdo por ele fei-
ta das vias publicas.

A laxacao da gazolina nao foi usada nos E.
Unidos até 1919. Nesse ano o Estado de Oregon

estabeleceu o principio, mais tarde aceito pelas ou- .

tras unidades da federacdo, de que as despezas
adicionais impostas aos governos estaduais pelos
proprietarios de automoveis, como uma classe es-
pecial, deviam recair sobre os beneficiarios do no-
vo servico. As taxas de registro e as relalivas &
gazolina, foram utilisadas como instrumentos de
aplicagdo do principio. Estudos foram realisados
com o fim de combinar as duas taxas acima referi-
das em um sistema de taxas sobre o veiculo auto-
motor, que mantivesse uma cerla poporcionalida-
de entre o custo dos melhoramentos das rodovias
e os beneficios colhidos pelo automobilismo.

Com relacio as estradas estaduais norte-ameri-
canas, a tendencia é para se estabelecer o financia-
mento das despezas correspondentes por meio de
contribuicbes provenientes dos proprietarios de
veiculos, tanto sob a forma de imposto de licencas
em geral reduzido, quanto sob a forma de taxa so-
bre a gazolina. O financiamento das despezas com
as vias de carater local é, de ordinario, feito com
as contribuicdes dos proprietarios dos terrenos por
ela beneficiados.

Em 1920, a renda resultante das concessoes de
licenca e das taxas sobre o carburante foi insigni-
ficante, nos Estados pioneiros do melhor sistema
de financiamento. Para assinalar bem a tenden-
cia, basta dizer que, em 1921, a renda proveniente
das taxas sobre a gazolina foi de 3.273.988 dolares,
ao passo que em 1930 ela subiu a 411.109.446. Nes-
te ultimo ano, os proprietarios de veiculos passa-
ram a coniribuir com cérea de 81 % do total das
verbas deslinadas a custear todas as despezas com
as vias publicas, engnanfo que em 1921 a porcen-
tagem em questdo foi apenas de 26. '

Nos Estados Unidos muitos elementos variam
de uma unidade politica a outra. O custo da li-
cenca para circulacio do veiculo, a taxa sobre a
gazolina, por exemplo, variam muito entre os di-
ferentes Estados, bem como o modo de pagamento.
As associacdes técnicas muito se esforcam no senti-
do de obter uma certa uniformidade, relativamen-
te a ¢lementos importantes como os que venho de
mencionar. Um Estado que é merecedor de ser ci-
tado, como bem orientado em relagdo a maneira
de taxar os fatores de que tanto depende o automo-
bilismo, é o da California. Em razéo da excelen-
te politica fiscal e técnica que la se observa, as es-
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tradas tem tido uma circulagio espantosa. O pro-
blema do financiamento foi bem estudado. A agao
do fisco incide sobretudo sobre o carburante. Mes-
ma cousa se péde afirmar com relagio aos de Wis-
consin, North Carolina e mais alguns.

Na California a taxa estadual sobre a gazolina
¢ de 3 centimos por galio, isto ¢, cérca de cem réis
por litro. Nio é s6 isso que impressiona o tecnico,
o estudioso de tais assuntos. O que ha de mais
inédito no que la se observa a respeito, ¢ a circuns-
tancia do destino inteligente dado 4 taxa em ques-
tio. A renda correspondente ¢ dividida em tres
partes iguais; uma se destina & construcao de novas
estradas, oulra & conservacdo das estracdas esta-
duais existentes e a outra ¢ entregue aos condados
com a condicdo de s6 se aplica-la nas vias sob a sua
jurisdi¢do. <

Alguns Estados tém chamado a si os servicos
de construcio e de conservacio das estradas locais,
inclusive as que em outros estio sob a jurisdi¢do
das pequenas unidades politicas: counlies, towns
e townshifs. North Carolina assim procedeu, dis-
so estando colhendo os melhores resultados, gracas
4 ciscunstancia de dispér de um melhor aparelha-
mento e de pessoal tecnico mais competente.

Em alguns Estados norte-americanos, confor-
me apurou uma comissio de téenicos, as rendas
provenientés dos veiculos automotor, — imposto de
licenca e taxa sobre a gazolina —, € suficiente para
o financiamento das despezas com todas as rodovias
estaduais, as dos condados e as das pequenas uni-
dades.

Na Europa tambem se nota uma franca ten-
dencia para o financiamento racional, isto é, para
o regimen em que a contribuicao do veiculo para
as despezas com as estradas, seja proporcional aos
percursos por ele realisados.

A usura do leito da estrada pelo automovel ¢
funcao dos trés seguintes fatores: peso do carro,
velocidade e extensdo percorrida. O veiculo mo-
derno, no seu deslocamento, consome elementos
cuja quantidade gasla, nos permite avaliar a sua
acao destruidora sobre o leito da via. O elemento
por meio do qual mais facilmente se pode avaliar
a aciio destruidora do revestimento da via publi-

~ca e a distancia percorrida pelo automovel e pelo
eaminhio, ¢ o carburante. E portanto, sobre ele,
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principalmente, que a aciio do fisco se deve exercer.
A’ vida do pneu, bem como & da camara de ar,
tambem corresponde uma quilometragem meédia,
podendo sobre tais elementos tambem incidir a agio
fiscal.

A vantagem de tal sistema de financiamento
estd no fato de se conseguir uma acao equitativa
do fisco, ndo se verificando o que atualmente acon-
tece, isto é, o absurdo regimen dos carros nao con-
tribuirem para os orgamentos rodoviarios, de acor-
do com o grao de utilisacdo das estradas.

Uma outra vantagem que bastava para impor
o sistema de financiamento proposto, ¢ a seguin-
te: forcar o veiculo a contribuir para a conservacao
das estradas nas regioes onde ele estiver viajando.
Isso ¢ natural, pois, onde estiver trafegando, ele é
for¢ado a se reabastecer dos elementos que consome
em marcha e sobre os quais o fisco deve agir.

EY, pois, para se recomendar que preparemos
a transicdo lenta para o regimen racional que ja se
impoz em alguns Estados norte-americanos e em
alguﬁs paises. '

A renda proveniente da importacio de gazoli-
na e de outros elementos que o automovel conso-
me, deve ser empregada na constru¢éo, na conser-
vacdo e no aperfeicoamento das rodovias. Ela per-
mite, ndo obstante a grande reducdo que veiu a
sofrer apds a crise, conservar uma alta quilometra-
gem de vias publicas, bem como a conslrugao de
muitas centenas de quilometros por ano.

Proponho as seguintes conclusdes, que s6 po-
dem produzir os necessarios efeitos, no caso de se
( pear uma caixa ou fundo rodoviario:

1.2 — A renda proveniente dos impostos e taxas
que incidirem sobre a gazolina e o alcool motor,
deve ser destinada ao financiamento das obras de
construcdo, de conservagio e de melhoramento das
estradas de rodagem.

24 — Como as condic¢oes ¢ os habitos orcamen-
tarios em vigor, ndo permitem que, de um ano para
outro, se possa satisfazer o desideratum indicado
na conclusio anterior, a transicdo do atual para o
futuro regimen deve ser feita em escala crescente,
alravés o periodo de cinco anos.

3. — O imposto aduaneiro sobre a gazolina de-
ve ser neduzido, de maneira a niao exceder ao pre-
co cif do referido carburante nos nossos portos.

os Novos

and Countryside: Alguns aspectos do desen-
to urbano e rural — por Thomas Sharp.

pela Oxford University Press. — Londres
Millford. 1932. Contém 227 paginas, va-
e fotogafias. Preco: $4.50.
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Barrages et Géologie — por Maurice Lugeon. Um
volime com 136 pags., 63 fotografias em papel couché e
um atlas. Preco — 100 frs. Editores: Dunod (92, rue
Bonaparte — Paris) e Rouge & Cie. (Lausanne) .

A Téenica dos tunéis em rocha — pelo Dr. Jeronymao
Monteire Filho, professor catedritico de Estradas da Es-
cola Politécnica do Rio de Janeiro. Publicado em 1933.
Sumério: Advertencia — Tunéis — Bibliografia.
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Parecer apresentado ao Club
de Engenharia

MAURICIO JOPPERT

Ao Conselho Direlor do Club de Engenharia foi dirigida uma
consulia sobre a verdadeira significacdo fecnica da expressdo CANTEIROS
DE SERVICO, pelo Sr. Com. Thiers Fleming. A respeito, o prof. Mauri-
cio Joppert deu o sequinte parecer.

Assunto da consulta:

“Nas obras do Novo Arsenal de Mari-
nha da Ilha das Cobras foi, durante nove
anos, considerada como “Canleiro de ira-
balho”, toda a zona onde se executa¥ani
trabalhos preparatorios e definitivos, nela
ficando o Almoxarifado e o Escritorio on-
de trabalhavam o Engenheiro Chefe e a
Seccao Técnica. Surgiu depois a inter-
pretacio de que o Almoxarifado e o Escri-
torio onde trabalhavam o Engenheiro Che-
fe e a Seccao Técnica estavam féra do
“Canteiro de trabalho” — “considerado co-
mo sendo, apenas, o ponto onde se execu-
tavam (rabalhos bracais ou trabalhos de
campo”. Qual é a inlerprelacio, técnica-
mente, a verdadeira?”

Parecer.

A expressio portuguésa ecanteiro de trabalho,
¢ um neologismo usado entre nos desde algum tem-
po para traduzir a palavra francésa chantier em-
pregada como termo técnico na terminologia dos
trabalhos publicos. Vejamos, pois, o que vem a
ser chantier, na lingua francésa, nesta acepeio, para
assim esclarecermos a significacdo da referida ex-
pressio portuguésa.

O recurso aos dicionarios de pouco valera por-
que nem sempre os dicionaristas apanham o senti-
do tecnico verdadeiro das palavras, ja pela falta de
uma necessaria iniciacio no ambiente técnico, es-
crevendo por informacdes ou compilagio, ja por-
que as palavras foram variando de significacio
para designar coisas novas.

O uso da palavra chantier na terminologia dos
trabalhos publicos, na Franca, ¢ antigo, embora os
dicionarios a nio registrem com o sentido extenso
que os engenheiros lhe dao correntemente. Haja
vista que, no primeiro caderno de clausulas e eon-
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dicées gerais, impostas aos empreiteiros de pontecs
e calcadas, na Franca, redigido por Tarbé de Vaux-
clairs em 1811, ja se encontrava diversas vezes a
palavra chantier, havendo naquéle caderns um ar-
ligo intitulado precisamente: Réglement pour la
police des chantiers.

E’ nos livros técnicos, dedicados ao assunto,
que se devera ir buscar a significacido verdadeira
daquéle vocabulo, no sentido que ora nos interessa,
Para isso, socorremo-nos da obra notavel dos en-
genheiros Grené e Malaval, intitulada: Cours de
Materiel d’Entreprise de Travaux Publics et Instal-
lations de Chantiers. E’ esta, alias, a unica obra
que sabemos existir sobre tio importante assunto,
¢, dada a autoridade mundial dos seus autores, pro-
fessores da Escola Especial de Trabalhos Publicos,
cla servira perfeilamente para esclarecer a duvida
que molivou a consulta. Acresce a circunstancia
dos engenheiros Grené e Malaval, terem trabalhado
no Brasil, o primeiro justamente nas obras da ilha
das Cobras, como técnico da Sociélé Francaise d’
Entreprises au Brésil e o segundo nas obras do por-
to e barra do Rio Grande do Sul, focalisando, por
isso, diversas vezes, problemas do nosso pais. 0
Eng. Malaval faleceu ha poucos anos.

Na terminologia maritima a palavra chantier,
além de oulras significacoes, serve para designar o
logar onde se confecionam as pecas de um navio e
tambem o conjunto dos logares onde se constroem
os navios. (Vide Nouveau Larousse Illustrée) .

Esta significacdao foi se generalisando, passan-
do a ser usada para indicar qualquer instalacio
destinada & execucido de trabalhos, por simples ou
complexa que fosse. Diz-se, assim, un chantier de
lerrassements, un chantier de carriére, un chantier
de montage de ponts, etc., como se podera facil-
mente verificar, percorrendo o indice do terceiro
volume da obra citada.

O nome de chantier podera aplicar-se a um
simples aparelho para executar um servico bem de-
terminado; como exemplo, poderemos citar os apa-
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relhos trazidos pela S. F. E. B., para as obras da
ilha das Cobras e constituidos por um andaime me-
talico, montado sobre dois pontoes, para suspender
um caixio de aco, sem fundo e que servia de ense-
‘cadeira amovivel. Na pagina 234, do III vol. da
obr. cit., referindo-se a esles aparelhos, dizem os
aulores:

“5.2 — Pour le service de ces balar-

deaux, deux chantiers flattants.,.”

Cada chantier flutuante possuia, alojados nos
pontoes, caldeiras, maquinas, bombas, geradores
eletricos, guindastes, elc., para os servigos de sus-
pensio e esgotamento da ensecadeira, concretagem,
etc.

Quando um servico maior comporta diversos
servicos secundarios, os chantiers, correspondentes
a cada um desles, reunem-se para formar o chan-
tier principal, destinado & execug¢do do primeiro.
Vejamos como os exemplos ilustram claramente
este caso.

1o — Pag. 46, vol. III, ob. cit. — Tratando da
instalacio de um chantier Decauville para terra-
plenagens, dizem os autores referindo-se ao exame
da natureza do terreno e dos pontos de descarga:

“Cet examen donnera le maximum
des chantiers qu'il sera possible d’ouvrir
simultanément...”

isto ¢, cada frente de ataque constituird um chan-
lier parcial,

20 — Pag. 51, vol. III, ob. ¢cit. — Estudando
um chantier de pedreira, imaginam os autores que
éle deva produzir pedra para diversas especies de
cantaria, pedras para misturar com concreto ¢ pe-
dra britada. O chantier de pedreira comportara
diversos chantiers parciais, como sejam:

“Le chantier du découvert ¢tant ainsi
installé et le découverl suffisamant avan-
¢¢, on installera le chantier d'extraction™.

Com estes dois chantiers a pedreira ¢ descober-
{a da sua capa de terra e a pedra extraida. De-
pois,
“ILes pierres destinées a la taille sont
envoyées au chantier de taille. .. 2
Além disso,

“A proximité de ce chantier, ot en ap-
pentis du hangar du compresseur, on de-
vra installer un chantier de réparation...”

Vé-se, pois, que um chantier de carriére, com-
preende: um chantier du découvert, um chantier
d@extraction, um chantier de taille, um chantier de
concassage, um chantier de reparations, etc.
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30 — Pag. 60, vol. III, ob. cit. — Referindo-
se & instalacio dos chanliers de montagem de pon-
le, dizem os engenheiros Grené e Malaval:

“Le chantier de débarquement, le
chantier de triage installés et le mode de
travail arrété, on peut s’occuper de I'ins-
tallation du chantier de montage”.

Este é o canteiro principal, os outros sio sub-
sidiarios.

40 — Pag. 72, vol. III, ob. cit. — Descreven-
do um chantier de construgio de viaduto de alve-
naria dizem os autores:

“L’installation d’un chanlier de cons-
truction de viaduc en macgonnerie est tou-
jours assez complexe, elle comporte pres-
que toujours un chantier d’air comprimé
pour le for¢age des caissons... en meme
temps qu'un chantier de maconnerie pour
Pétablissement des superstructures...”

Julgo ser bastante a citacdo destes quatro exem-
plos que deixam bem claro a reunido de diversos
chantiers ou canteiros de servicos menores para
constituirem um chantier ou um canlteiro maior.

Quando se trata de um servigo complexo e vul-
toso, comportando por sua vez servi¢os secundarios
importantes, tal como a construgdo de um® porlo,
de um arsenal, etc., os francéses denominam ao
conjunto da instalacdo: un grand chantier, un gros
chantier ou un chantier central. Veja-se, por exem-
plo, no vol. 1I, pag. 306 da ob cil., a enumeracao
das obras constantes de un grand chanlier de lra-
paux maritimes:

“1.» — Des dragages pour un bassin a
flot et un bassin 4 marée s’élevant 4 3 mil-
lions de m3;

2 — Des terrassements de toute sorte
g’élevant & 1 million de m3; :

32 — Une écluse de 150 m. de lon-
gueur. ..

490 — 250.000 m.l.
pieux. ..

5.0 — 15.000 m3 de bois de toute espeé-
ce pour pieux, palplanches, charpentes di-
verses”.

de baltage de

Vé-se assim, por esta relacio que define um
grande canteiro de trabalhos maritimos, quanlo é
absurda a interpretacao da palavra chantier ou
canteiro de servico, referida na consulta, “como sen-
do, apenas, o ponlto onde se executam trabalhos
bracais ou trabalhos de campo”.

Ha ainda a observar que nestes grandes cantei-
ros, estdo incluidos, nao s6 as instalacoes de servi-
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¢o propriamente ditas, como os escritorios de di-
recao, armazem de materiais ou almoxirifados, ofi-
cinas, efc. E sendio, vejamos.

Referindo-se as instalagoes para a construcao
do cais do Porto do Rio Grande do Sul, dizem aqué-
les autores, no vol. III, pag. 201, ob. cit.:

g

“Derriére le chantier des blocs se trou-
vaient toutes les installations de l'entrepri-
s¢ qu'on appelait le chantier central. On
y voil:

1. — L’usine, batiment de 20 m. de
longueur par 10 m. de largeur...

6. — a I'arriere, on trouve le magasin
aux huiles. ..,

7.° — le magasin général. ..
8. — un autre magasin. ..
9. — le magasin a cimentl. ..

10.° — les bureaux de I'entreprise, ba-
- timent de 30 m. x 12 m. situé a gauche du
chantier des blocs”,

A fig. 79, pag. 260, vol. III, ob cit., refere-se
ao chantier geral para a construgao da barragem
de Eguzon, na Franga, e nela estdo, claramente in-
dicados, os escrilorios da empreza.

Ora, todas as obras em andamento na ilha das
Cobras destinavam-se a construcao de um Arsenal;
0s seus diversos canleiros parciais formavam e for-
mam o canteiro de trabalho deste Arsenal, no qual
deverio estar forgosamente compreendidos o escri-
torio da sua administracao, o almoxarifado, ete.
O escritorio do Engenheiro Chefe, incluido na ad-
ministracio das obras e das quais éle é a principal
figura, nao pode, sem evidenle absurdo, ser consi-
derado fora dos canteiros de servico, assim como
o escritorio técnico onde sio feitos os estudos, de-
senhados os detalhes, etc., das diferentes obras em
andamento. E se alguma duvida ainda houvesse
ela desapareceria deante da fig. 77, do vol. 1II, da
ob. cit., onde é apresentada a situation du chan-
lier da propria ilha das Cobras, com a disposicao
que éle tinha no tempo da Société Francaise d’En-
treprises au Brésil. Justamente no local onde ho-
Jje esta instalada a Direcao das Obras, do Ministe-
rio da Marinha, 1é-se naquela planta, Bureaux de
la Direction, e na planta ainda se enconiram indica-
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dos o alojamento dos chefes de servico, os arma-
zens de materiais, etc.

Nestas condigoes, ¢ tendo em vista as plantas
cnviadas pelo consulente para o devido esclareci-
mento da questao, sou de parecer que devera ser
dada & sua consulta a sguinte resposta:

“A  expressio canleiro de trabalho,
traducio da palavra francésa chantier, na
terminologia dos trabalhos publicos, com-
preende, na sua significacdo verdadeira, o
conjunto das instalagoes para a realizagio
de uma determinada obra, incluindo os es-
critorios da administraco, isto ¢, do enge-
nheiro chefe e do pessoal téenico, o almo-
xarifado e todas as dependencias anexas
No caso particular da
ilha das Cobras, ao qual se refere a con-
sulta, estava certa, portanto, a interpreta-
¢ao primitiva, niao se justificando a duvi-
da suscitada”,

indispensaveis.
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Muros de arrimo das carreiras do novo
Arsenal de Marinha

Um dos trabalhos mais notaveis que estio

sendo executados, presentemente, na Ilha das Co-
bras ¢ o da construcdo de duas carreiras: uma,
pequena, para reparar navios de 600 t. com .....
115,00 m. de comprimento e 25,00 m. de largura;
outra, grande, para construir navios de 5.000 t.,
tendo 236,00 m de comprimento e 40,00 m de lar-
gura. :

As carreiras sendo, pelos fins a que se desti-
nam, grandes planos inclinados com uma parte,
a auto-carreira, imersa e outra parte, a carreira
propriamente dita, em elevacio e estando sujei-
tas a sobrecargas de valores acentuadamente altos,
apresentam problemas de engenharia dos mais
complexos tanto sob o ponto de vista de caleulo
como sob o ponto de vista de execucido.

Dentre éstes destacamos os que dizem respei-
to 4 retencdo das terras na parte em elevacdo.
Esta retencdo devera ser feita uma parte com mu-
ros de arrimo construidos para isso € noutra par-
te aproveitando cavalétes de concreto armado ja
executados para um outro fim. O aproveitamento
déstes cavalétes obrigando a estudos de reforco
especiais serd objeto de movas consideractes nos-
sas oportunamente,
apenas, dos muros novos.

A extensiéo dos trechos onde éles vao ser cons-
truidos é de cerca de 90,00 m em cada lado da car-
reira grande. O tipo de muro por nos escolhido
foi, devido a razoes econémicas, o de muro de an-
gulo de concreto armado. Ele sendo de altura
variavel nos os projetamos sem contrafortes para
a parte em que a sua altura é inferior a 2,00 m

Por emquanto trataremos,

ANTONIO ALVES DE NORONHA

e com conirafortes para a outra parte. Para aten-
dermos aos efeitos provenientes de variacdo de
temperatura dividimos o muro em trechos de 10,00
m, com excecdo do trecho de maior altura que tem
18,10 m. Os contrafortes guardam enire si uma
distancia de 2,00 m. Nos pontos de dilatacao te-
mos sempre 2 contrafortes juxtapostos (Fig. 1).

Sobrecargas: — As sobrecargas, que atuam

néstes muros provém: a) do impuxo da terra re-

tida, "terra esta que sera areia naturalmente imi-
da de peso especifico 1.600 t/m* e angulo de
atrito ¢ = 32°; b) do impuxo devido a uma so-

brecarga uniformemente distribuida sobre todo o -

plano da carreira que se compora de uma carga
viva de 5,0 t/m* ‘(ferramentas, chapas de ferro,
ele.) e mais do peso proprio da camada de con-
creto que lhe estd superposta e que tera 0,25 de
cspessura; c¢) do impuxo devido a cargas unifor-
memente distribuidas em trechos da superficie da
carreira, as quais serao de 20,0 t/m? em trechos
paralelos aos muros. tendo para largura 1,40 m
e para comprimento todo o comprimento da car-
reira prépriamente dita (pesos dos navios frans-
mitidos pelas longarinas de lancamento). A zo-
na onde aparecem estas cargas distribuidas em
trechos ¢é toda central e ¢ constituida por um re-
tangulo cujos lados maiores sido paralelos aos ali-
nhamentos dos muros de arrimos e distam do seu
bordo superior 3,70 m (Fig. 2).

Campos de pressoes: — O projeto destes mu-
ros foi por nos elaborado de acordo com os en-
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sinamentos mais recentes das teorias do impuxo
de terra (1). Estudamos, entdo, inicialmente os
campos de pressoes que se formam no interior da
carreira devido as lrés espécies de sobrecarga que
devemos levar em conta no nosso calculo. Para
0 peso proprio da terra e para a carga uniforme-
mente distribuida em todo o plano da carreira os
campos de pressoes se comporao de linhas de pres-
soes verticais. Para a carga, porém, distribuida
em trechos o campo de pressdes se compora de
curvas de pressoes logaritmicas, cujo tragcado foi
feito do seguinte modo (fig. 2):

A carga no trecho de 1,40 m de largura ¢ de
20 t/m*. Havendo em toda a extensido da carrei-
ra uma sobrecarga de 5,00 t/m? teremos que cal-
cular o campo de ‘pressdes para uma faixa de
1.40 m carregada com

P = 140 X (20,0 — 5,0) = 21t

Esta sobrecarga se distribuira, entio, sobre
uma certa area, area esta que suporemos ter a mes-
ma largura da faixa, isto é, 1,40 m. Assim pro-
cedendo exageramos o mnosso caleulo, o que nos
dard uma maior seguranca.

CARRLSIRAS i
CAM PO _DE FPRESSOLES
<£sc _riso

ErnD Dk ~Sinraris

Fig. 2

Vejamos, agora, a distribuicdo de pressoes que
teremos no terreno. Para isso vamos fazer uso
da tabela 24 do livro “Fundacdes Comuns de Con-
creto Armado™ por nos publicado em 1932, De-
veremos determinar, primeiro, a pressio média
pm:

i 21
pm = ——m—— =
1,00 x b

— 15 tj.fm:

100)(140

[24]

. parabolica para as pressoes,

Teremos, entdo:

pm 15

S s =87

by 1,40 < 1,600

0 que nos da para angulo de rotacio maximo a,
das linhas de pressoes 15° tendo uma distribuicio
Isto significa que a
solicitacdo do terreno esti dentro dos limites da
seguranca necessaria.

As curvas de pressoes terdo, entdo para equa-

¢cao:
1
——
3

A sua consirucao, porém, foi feita lancando
mao da tabela 25 do livro acima referido, a qual
foi confeccionada baseada na férmula (1).

Cdlculo estdatico: — O caleulo estatico foi fei-
to para diversos trechos do muro. Daremos aqui
o0 seguido para o muro m da figura 3. O diagra-
ma do impuxo de terra devido ao seu peso pro-
prio é constituido de um triangulo de altura igual
a altura do muro e de base igual a

cos ¢ (1)

p; = 2yh = 0,307 % 1,60 X 538 = 2.66

O diagrama do impuxo de terra devido 4 car-
ga uniformemente distribuida em toda a superfi-
cie da carreira ¢ um retangulo de altura 1gua1 a
altura do muro e de base igual a

pP: = 3p = 0,307 X 5,50 = 1,68 t/

Finalmente, ainda temos o diagrama do im-
puxo de terra, devido a carga distribuida em ftre-
chos, o qual é obtido do campo de pressdes previa-
mente tracado. Ele é limitado por uma curva
de muito pequena curvatura, de modo que pode,
praticamente, ser limitado por uma réta. A di-
reciio das pressoes, variando de um logar para ou-
tro torna o calculo demasiadamente moroso, pre-
ferindo nés, por isso, torna-la horizontal para to-
da a altura, acarretando com isso um movo excesso
Jrara o nosso resultado em beneficio da seguranca.
A composicio déstes 3 diagramas para um trecho
de muro de 200 de comprimento esti represen-
tada na fig. 4.

O calculo estiatico compreende o calculo dos
contrafortes, das paredes e das lages de funda-
c¢do. Vamos principiar estudando os contrafortes.
Eles recebem o impuxo de 2,00 m de terra. Divi-
damos o contraforte em trechos de 1,00 m de al-
tura, a partir da base e numeremo-los a partic de

REVISTA DA DIRETORIA DE ENGENHARIA




, Sece 2o r&.u;s Qfér.sa[ ;
e Y - - b} N
\ 3
| é,f.{ —+—86,7-H—6 238,
B | D L
4 f %/

50
4/5 —1"‘
0
»
}L
%
0
m

y
M
NS
7%
=
b gL 4:
J90
; i ‘H-m
- Fig. 8

cima. O trecho I terd 0,38 m de altura. Dos dia-
~ gramas dos impuxos nés teremos as resultantes ho-
~ rizontais que estdo atuando em cada um déstes

trechos. FElas tém os seguintes valores:
I — 1,80t
h

IIh= 5,331
lllh.——— 6,40t
vV = 7,45t

th 8955t
Vlhz 9,65t

Estas forcas horizontais deverio ser compos-
tas com as verticais de cada um destes trechos.
Estas se compdoem dos pesos proprios da parede e
do contraforte. No trecho I ainda temos o peso
da cantaria e da lage de apoio desta canlaria.

Trecho 1

Cantaria = 2 X 0,50 X 0,70 X2,60 — 1,82t
Lage — 2 X 0,15 X 0,75 X 2,40 = 0,72t

& = 2,54t

3 ok Iv=
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Trecho II
Parede

<. REIRAS

G — 2 X 020 X 1,00 X 240 — 0,96t
Contraforte

II_= 0,90 X 1,00 X 0,25 X 2,40 = 0,54t
Trecho III
Parede

q: — = 0,96t

Contraforte
I = 1,55 X 1,00 X 0,25 X 2,40 = 0,94t
Trecho IV
Parede _
gae= = 0,96t
Contraforte
IV — 240 X 1,00 X 0,25 X 240 = 1,44t
Trecho V :
Parede

G 0o e T e

[25]
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Contraforte fara compondo niao sé R com VI e VIV, mas
V. =320 X 1,00 X 025 X 240 — 1,92t tambem com os ﬁ\ralores das cargas que atuam
. ¥ na lage de fundacao. Estas cargas sao as seguin.
| Trecho VI — Nio existe parede. tes:
| b tirts Ca-rga umforn%emante distribuida em toda a
-l superficie da carreira:
' VI — — X 1,00 X 390 X 025 X 240 — 1.18¢ 2383 ¢ 2,00 % 5,50 — 26,20t
= 2 Carga distribuida em trecho:
Comhecidos os diversos valores destas forcas doid 0,07 X 2,00 X 21,00 = 2,96t
. verticais nds fazemos a sua composiciao com as for- vage:
¢as horizontais como mostra a figura 4, obtendo, Q. = 26,20 + 2.96 — 29,16t
entdao, as diversas resultantes de cada trecho BI, Peso préprio da terra colocada sobre a lage
Rn’ R R ., R, cujos valores tirados do po- do fundo:
ligono das forcas sio os seguintes: Q. = 4,34 X 330 X 2,00 X 1,60 — 46,00t
R = 254t Peso proprio da lage de fundacdo:
R, = 750t Q: = 398 X 200 X 0,25 x 2,40 — 4,80t
R = 15,00t A resultante total RT tera entdo para valor
R = 23,00t s 9706
= 107,00t
R_ = 32,00t Pt

-
Conhecidos os valores destas diversas resul-

tantes, vejamos agora como se procede ao calcu-
lo da armacido.

A determinacdo de R .. que sera ao mesmo
tempo a resultante total RT de todas as forcas se

R — .

;[261 REVISTA DA DIRETORIA DE ENGENHARIA

AR
\)

|4 ST T

AN



CARREIRA'S
MURO_DE ARKIMO

i

p)
CALCULO LA
ARNMALAO

/,ﬂ = oot

Para isso, consideremos a figura 5 onde se
acham registrados os valores destas diversas re-
sultantes e as suas respectivas direcoes. Como a
seccdo do contraforte ¢ uma secgio em T e as so-
licitagoes que iremos ter sdo, nos diversos trechos,
provenientes de flexdo composta com forca de
compressao, a determinacio das seccoes de ferro
faz-se, segundo Mersch, estabelecendo a igualda-
de dos momentos produzidos as for¢as de compre-
sao e de tracao tomadas em relacdo ao centro de
gravidade da mesa de seccao do contraforte. No
trecho I a resullante R , caindo dentro do nucleo
central as tensoes serao todas tensées de compres-
sdo e terdao valores muito pequenos por causa da
grandeza tambem pequena de R . Para os tre-
chos II, III, IV, V, més teremos:

II 750 X 540 = Z __ x 0,80
III 15,00 x 080 = Z x 1,50

Ve a28:00,5¢ 1,10 =!'Z .. 3¢ 225

V 32,00 x 145 = “{v X 2,95
donde, tiramos:
3,00
le = = 3,75t
0,80
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12,00

Z  =-——= 800t
1,50
25,30

Z ., = = 11,25t
2,25
46,40
L' »
2,95

Temos, assim, os diversos valores das forgas
de tragao que aparecem no dorso do contraforte.
As secgoes de ferro correspondentes a estas forgas
serdo as seguintes, tomando-se para taxa de traba-
1ho do ferro 4 tracdo 1.200 kg/em*:

3750

F = = 3,12cm* 2 ¢ 5/8”
1200
8000

e = 6,66cm* 4 ¢ 5/8”
1200
11250

F ,=——= 940cm*® 5 ¢ 5/8”
1200
15700

F, = =13,10em* 7 ¢ 5/8”
1200

el -
=
R
b
\b}
b b
% | S B
TR 2
. £
& *

25|

25/ "




Fig. 7 — Armaciio dos muros de arrimo das enrreiras

O desenho desta armacido esta representado
na fig. 6. Independente destes ferros de tracio,
ainda temos no interior do contraforte uma rede
de ferros ¢ 3/8” para resistirmos as tensdes prin-
cipais de tra¢io que surgem no seu interior. A
fig. 7 nos mostra um trecho do muro com as arma-
coes de diversos contrafortes. Na figura 8 ve-
mos estes contrafortes com as férmas laterais.

As paredes foram calculadas, por trechos de
1.000 m de altura, como vigas perfeilamenie engas-
tadas nas extremidades. No irecho de maior so-
licitacdo os momentos fletores maximos foram no
meio do vao:

1
m=— X 4,82 ¥ 2,00* = (,810mt.
24
d = 20cm. h=18cm. Fe = 4,12cm?
T = 24kg/em.* 9 ¢ 5/16 p.m,
b
Nos apoios:
1
m=— ¥ 482 x 2,002 = 1,620mt.
12 o

h = 43em. F = 3,30cm?

@

d = 45em.

v = 13kg/em.? 7 ¢ 5/16 p.m.

b

A tensao de cisalhamento é menor do que
4 kg/em®.

Na oulra dire¢io colocamos ferros ¢ 1/4” es-
pacados de 25 cm.

Na lage de funda¢ao precisamos determinar
primeiramente a distribuicio das pressoes no ler-
reno. Procuramos fazer esta lage com uma certa
inclinagao afim de que a resultante total das for-
cas lhe fosse normal. Nao podemos, porém, aqui
alingir perfeitamenle este objetivo e, isso, porqué
seriamos obrigado a trabalhar sob agua, o que
acarretaria um maior dispéndio de mao de obra.
Damos, todavia, o maximo de inclinacio possivel.

Decompondo a resultante total R, = 107,00 t
uma for¢a normal 4 lage e noutra tangencial, acha-
mos para valor daquela:

R = 104,00t

O seu ponto de aplicacao distando 0,45 m do
eentro de gravidade da lage, nds teremos para dia-
grama das pressoes sobre o terreno um trapézio,
cujos lados desiguais terdo para valores:
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Fig. 8. — Coloenciio dax formas dos conteafortes dos muros de
arrimo dns earreiras

104,00 ( 600,45
1 - =

o TSt S et — J = 13,00 (140,68}
2,00 3,98 3.98
donde
T = 22,00 t/m* = 2,20kg/cm?*
Smnx
T = 420 t/m* = 0,42kg/cm*
s min

Esla pressio que se desperta no lerreng ira
atuar como carga da lage de fundacdo na sua par-
le superior e dirigida de baixa para cima. Na
parte superior nos teremos dirigido de cima para
baixo o peso prdprio da lage, o peso proprio da
lerra ¢ mais as sobrecargas uniformemente distri-
buidas ndao s6 em toda a superficie da carreira
como tambem em trechos. Estas cargas estario
uniformemente distribuidas sobre a lage de fun-
dacio e lerdo para diagrama um retangulo de al-
tura igual a:

29,164-46,004-4,80
p=————— = 10t/m?* = 1,00kg/cm*
. 2,00 x 398

Deveremos entao subtrair éste diagrama do
lrapezoidal das pressdes (fig. 5). A sua dife-
renca nos dara a solicitacio da lage de fundacdo.
Ela sera maxima e de sinal contrario nas extremi-
dades.

O calculo estilico é feito, entdo, para estas
solicitacoes considerando a lage como viga per-
feitamente engastada nas extremidades. Os mo-
mentos fletores maximos sdo no meio da lage:

|
— X 9,00 X 2,00 =
24

m = 1.50mt.

REVISTA DA DIRETORIA DE ENGENHARIA

d = 2bem. h =23em. Fu = 5,90cm*

7, = 25.50kg/cm? 9 ¢ 3/8” p.m.,

Nos apoios:

1
m=— x 9,00 X 2,00¢ = 3,00mt.
12
d = 50cm. h = 48¢m., F = 548cm?
v, = 16,5kg/cm® 8¢ 3/8" p.m.

Esta armacao devera ser colocada na parle
superior da lage, no lrecho visinho 4 parede, e na
parte inferior, no trecho oposto 4 parede. Ela di-
minuira 4 medida que nos afastamos destes pon-
los.

A tensao de cisalhamento ¢
I kg/em?®,

menor do que

Na outra direcao colocamos, tanto na parte
superior como inferior da lages ferros ¢ 1/4 es-
pacados de 25 cm.

A componente tangencial da resultante total
It do impuxo tem para valor 20,60 t. Ela tende
a produzir um deslisamento do muro. No nosso
caso, porém, quando nao houvesse uma pequena
altura de terra na sua parte externa que, de falo,
existe, bastaria o atrito da lage de fundacido sobre
o terreno para resistir aquela forca tangencial.

Terminando ainda damos na figura 9 uma vis-
ta do muro ja concretado e sem formas, pronlo,
portanto, para receber o aterro.

(1) KREY, PIHERA.

Fig. 8, — Trecho j& concretado dos muros de arrimo das
earrgiras
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Abaco para o calculo de pilares de concreto
armado, com cargas axiais

Procurando torna-los mais simples e rapidos,
organizamos o presente abaco, para o calculo de
‘pilares de concreto, de dosagem arbitraria —
A.350 — e 7 = 45k./™ (Reg. P. D. F.).

O abaco facilila especialmente a escolha da
se¢ilo e armacdio mais economicas, dos pilares.

Organizado prindipalmente, para o emprego
da armacdo minima, 0,8 % da secao necessaria,
tem & direita, oulras curvas, para armacoes de
05 % a3 %.

Modo de usar.

I) Conhecendo-se a carga e a porcentagem
de ferro, calcular a seccao e a armacao.

1. — Dados: 100t 0.8 %.

Escolhe-se, sobre a Inha de 100/, na parte
esquerda do abaco, que corresponde a porcenta-

FrRacgoso E NESS

gem de 0,8 %, ferro inclusive, as dimensées mais
convenientes para a sec¢iio, por ex. :

25 x 80 40 x 50, ete.
No extremo esquerdo da linha de 100¢, lé-se

a seccio da armacgdo, em cm® ou a equivalente
em polegadas:

15.8™ ou 14 ¢ 1/2 ou 8 ¢ 5/8 ou
6 ¢ 3/4
25— Dados: 70t 2 %
Entre as curvas de armacao, do lado direito
do abaco, lé-se no cruzamento da vertical de 2 %

com a linha de 70 #, a seccio do ferro:

24em® ou 10 ¢ 3/4 ou 12 ¢ 5/8

b 8/a + 62508, 82 || 105/ ‘ﬁlu.a-a ¢l# 7
1/248?

4o 4/2 é¢ sdo¥fs j12 ¢ &l 7/ A BB | a
(4£3/8 \16Pa8p atdlp at2lpatisly Lo L6734} o O17 % La 40 A/ 4 Jz{_szg
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convertendo os cm? em polegadas, nas escalas & Para 0.8 % da seccio necessaria, lé-se logo
esquerda. no extremo esquerdo da linha de 100, a érea do

Do ponto de cruzamento das linhas de 70f e ferro: 15.28
2 %, correndo-se horizontalmente para a esquer- =
da, procura-se a sec¢do mais conveniente, como, Para 0.5 % da seccio verdadeira, procura-se
por ex.: o cruzamento das linhas de 40 e 55 cms, corre-se
22 % 55, 25/50, 35/35, etc. na horizontal para a direita e ao encontrar a ver-
Ly || -
II) Conhecendo-se a carga e a seccdo, cal- l;call deﬂOtS % le;:va gcga(;rtzllo ft;rro Lorrespon
cular a armacdo. dente, entre as curvas de armaca
10— 100t 40 X 45. Las
Corre-se na horizontal, do cruzamento das li- Dentre os dois resultados, adota-se o mais
nhas de 40 a 45 cms, até encontrar, a direita, a forte: . ! 25
linha de 100f; nesse ponto, lé-se nas verticais a 158 ou 8 ¢ 5/8 ou 6 ¢ 3/4. B
porcentagem correspondente 1,7 % e nas curvas I1I) Conhecendo-se a secciio e a armacio ve-
de armacido, a area do ferro: 30 cm* que pode ser, rificar a carga permitida. ¢
nas escalas 4 esquerda, convertida logo em pole- Serve este caso para uma rapida verificacdao
gadas: de caleulos ja feitos por oulros processos. :
6ap1/1ous8 ¢ 7/8 Dados:
20 — 100t 40 X 55. 40/50 10 ¢ 3/4 = 28,4 _ 3
O cruzamento das linhas de 40 e 55 cms. es- Do eruzamento das linhas de 40 e 50 cms, cor- L‘
tando acima da de 100f mostra que a seccdo dada re-se horizontalmente para a direita alé ao ponto 1
¢ maior do que a necessaria e teremos entio que de 284 cm® entre as curvas de armagio, onde se 1
armar com 0.5 % da seccao verdadeira ou com lé a carga correspondente: i
o minimo de 0.8 % da seccido necessaria. . 107t. 1
R DA DIRETORIA DE ENGENHARIA [3l ;

o ] 1

rod :
:
;



Nove Hospital — Santna Casa de Santow

O novo hospital da

Santa Casa de Santos

Constitue a parte mais caracteristicamente
moderna do novg hospital da Santa Casa de Mise-
ricordia, as suas instalactes eletricas. E assim
sendo, revelam o carinho ¢ o cuidado com que a
administracdio técnica da Santa Casa encarou o pro-
blema do novo hospital pois ¢ indiscutivel ser a ele-
tricidade o fator que mais tem contribuido ultinea-
mente, para melhorar ¢ fornar mais eficientes e
economicos os servicos nos hospiltais,

A eletricidade sera aplicada no novo hospilal
para iluminacio, aquecimento, refrigeracao, sinali-
sacdo, para producio de vécuo. para telefones, para
acionamento dos elevadores. bombas, maquinas das
lavanderias, elc., e finalmente para eletroterapia,
Raios X, etc.

A questio da iluminacio mereceu apurado es-
tudo. Toda projetada e calculada segundo as re-
comendacdes mais modernas, pode-se assegurar
que fard da Santa Casa, o hospital de iluminacio
mais perfeita do pais; entendendo-se por perfeiciao
— eficiencia, isto é, maximo aproveitamento para
0 minimo gasto,

[32]

A. M. Pouay

A iluminacio foi calculada no sentido de se ob-
ter intensidade justa, perfeita distribuicdo, ausen-
cia de ofuscamento e facilidade de “controle”, pe.
sultados estes que se conseguem com a devida es-
colha das lampadas, com o iusto espacamento dos
fécos em relacio & sua altura, com o emprego de
refletores apropriados e com o fracado convenien-
te da réde de distribuicio de energia.

Cada compartimento sera iluminado segundo
o fim a que se destina. As enfermarias terdo ilu-
minacdo semi-indireta de duas intensidades: 50
“lux™ para as horas de servico e 1 “lux” para vigi-
lia. Copas e cosinhas serio providas de ilumina-
¢do direta com intensidade de 80 “lux” no plano
de trabalho e os corredores terdo dois tipos de ilu-
minacdo: a usual superior e a de vigilia pos roda-
pés.

As salas de operaciio ferio uma iluminacio to-
da especial. Nio dars sombras, ndo produizr4 ca-
lor no ambiente e ndo alterara as cdres dos corpos
iluminados; ademais, tera component: horizontal
permitindo, portanto, a iluminacéio das cavidades:
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Ainda mais, este tipo de iluminacéo é bastan-
te intenso para torna-lo preferivel 4 luz natural,
sempre caprichosa quanto & sua intensidade ¢ ori-
enlacao e trazendo comsigo grande aquecimento.
E’ conhecido de todo operador o suplicio das salas
estufas, sobretudo em nosso clima.

Como complemento 4 iluminagdo das salas
operatorias foram previstas instalacoes para o “fu-
turo “condicionamento™ do ar. “Condicionar”, sig-
nifica regular sua temperatura, seu teér de humi-
dade, sua velocidade e seu estado de pureza, de
modo a produzir um ambiente dz maximo confor-
to fisiologico.

Com a nova téenica de iluminacio e condicio-
namento do ar, modificou-se, compleiamente, o
tracado das salas de operagoes. Estas ndo neces-
sitam mais de janelas para iluminaciio ou ventila-
¢io,

Apenas uma pequena abertura ¢ mantida por
onde penefra a luz do dia, para ilumina¢io nas ho-
ras de limpeza ou preparo da sala, ficando, porém,
fechada nas horas de servigo.

Outra importante aplicacdo da cletricidade, na
Santa Casa, sera o aquecimento de agua para dis-
tribuicdo as enfermarias, quartos e copas. A agua
quente sera produzida por aquecedores centirais,
eletricos, instalados no rez do chiao. Estes aque-
cedores sdo de funcionamento inteiramente auto-
maticos.

Constituira outra nota de grande aperfeicoa-
mento o sistema de chamada de serventes e enfer-
meiros. Aqui, ainda, predomina o criterio da eco-
nomia do pessoal com melhoria de servico.

Nido comportando esta simples noticia a des-
cricao completa do sistema, apontamos apenas suas
caracteristicas: toda chamada vae 4 enfermeira,
onde quer que ela se encontre. Eslando num quar-
fo a arruma-lo ou a atender a um enfermo, para ai
convergirio, todos os avisos; estando nos corredo-
res, em transito, ai mesmo tera ciéncia do chama-
do, que, por ventura, se fizer naquéle momento.

De forma identica, se passariio as coisas se se
encontrar ela na copa, no seu quarto de repouso ou
na sala de curativos.

Outro caracteristico ¢ a permanéncia do avi-
so de chamada, que s6 pdde ser desfeito do proprio
ponto que chamou. Um registrador de fita, cujo
acesso 8O0 ¢ permitido a pesséa autorisada, grafa,
automaticamente, todas as chamadas do dia, acres-
centando a demora em atendé-las. O exame da
fita, no fim dia, revela o andamento do servico.
Um s6 homem, em dois minutos, tem sob as vislas
todo um corpo, que ndo sera pequeno, de enfermei-
ras e serventes.

Para os casos de emergencia, um dispositivo
anexo a cada botido de chamada, e s6 operavel pela

 REVISTA DA DIRETORIA DE ENGENHARIA

r,

B,

Instalncdes eletricas da Santn Casa de Santos

enfermeira, da sinal de socorro toda vez que, en-
contrando-se sésinha, com o doente, necessilar ela
assistencia do medico ou de outra enfermeira.

Para intercomunicacio entre os diversos de-
partamentos do hospital, secretarias, portarias, sa-
las de curalivos e operacoes, enfermarias, copas, co-
sinha, ete., foi prevista a instalacio de um sistema
de telefones automaticos. A esta réde telefonica
serd adaptado um interessante aparelho para pro-
cura de pessbas: o médico de plantdo, o adminis-
trador, a enfermeira-chefe, etc. :

A cada uma destas pessdas serd atribuido um
certo numero que, “discado”, no telefone, poe a
piscar uma série de sinais luminosos estralegica-
mente colocados em diversos pontos do hospital.

A pessda procurada, ao vér faiscar o seu sinal,
utilisando-se do primeiro telefone ao seu alcance,
s¢ anunciara, imediatamente a porlaria,

Merece, tambem, uma referencia especial a
parte invisivel das instalagdes: oculta, na massa do
concreto armado ¢ nos recessos dos forros e parc-
des, desempenha o papel de arterias e veias a ali-

mentar toda a aparelhagem descrita, fazendo-a

funcionar como por magia.

Uma sub-estacio no andar terreo, no centro
geomefrico do edificio, recebe a corrente da vua, em
alta-tensdo, transformando-a em corrente utilisa-
vel, de baixa tensdao de 220{100 volts.

[33]
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Quadros de distribuicdo, aparelhos, e insiru-
mentos de medicao completam o equipamento des-
ta central minuscula.

Os alimentadores sio os grandes cabos, que ir-
radiam da sub-estacdo e levam a energia aos cha-
mados centros de distribuicio de onde por sua vez,
¢e irradia uma densa malha de condutores, que le-
vam, finalmente, a corrente aos centros de consu-
mo. Uma intercomunicacio cuidadosa, entre es-

ses centros assegura o funcionamento de toda a ré-
de, mesmo no caso de falhar um dos alimentado.
res.

O tracado da réde, seu calculo, sua execlcao e
caracteristicos obedecem nas instalacdes da Sania
Casa, 4s mais recentes especificacoes americanas,
que representam o codigo mais rigoroso e perfeito
para instalacoes eletricas”.

[34]
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O preceito economico nos conductos
forcados elevatorios

A soluciio dos problemas relativos a installa-
coes elevatorias -—— onde geralmente se conhece
nao 86 o comprimento do conducto forcado como
a descarga a transportar — ¢é baseada sobre a ex-
pressio analytica do preco, que deve ser minimo.

Entrando com as variaveis que influem nesse
preco, escreveu Bresse e foi acceito durante muito
tempo:

P = ¢LLD

sendo ¢ o custo do metro linear de encanamento de
diametro igual a um metro, L o comprimento, e )
o diametro, quasi sempre a incognita nessas ques-
toes.

Estudos modernos pormenorizados de Tur-
neaure e Russell e de Gross aconselham, pela sua
maior approximacio pratica;

e K10

variando p entre 1 e 2, com o valor de K

Sem, por emquanto, examinar o valor de p,
adoptando, todavia, como caso geral a nova ex-
pressio de P, escrevamos o valor do capital immo-
bilizado:

B 1000 ¢ Q m —n
C=KLD 4+ —+——H+pQ D L)
75 p

onde ¢’ é o preco por HP do grupo motor-bomba
installado e accrescido das despezas de custeio ca-
pitalizadas, p o rendimento do grupo, H a altura
util a elevar, Q a descarga por segundo e p o coef-
ficiente de attrito para a formula dos conductos
forcados:

m L
J—pQ D

onde, como sabemos, m e n variam com o mate-
rial empregado no tubo e as experiencias feitas.

Para estudar a variacio de D, annulemos na
expressio do capital €, a sua derivada relativa-
mente aquelle parametro:

p =1 1000ne’'pQm+1D—n—1
HKLD s L0
75 p

REVISTA DA DIRETORIA DE ENGENHARIA

C. A. BarBosa DE OLIVEIRA

ou
W0 1 & m--1
Dn+p:11m0nch &
75 pp K
— ATHE B"-I-!-‘ Qm"H (1)
sendo
i 1000 np
s = e e (2)
75 pu
e
cf
Bk — @)
K
Os livros francezes — adoptando, commum-

mente, de accordo com Bresse, p =— 1, n ¢ m, res-
petivamente, 5 e 2 e p conslante, para simplificar,
com o valor b = 0.004 de Dupuit — escrevem, fa-
zendo p = 60 %

D=1.50 VQ
quando —:E ﬂ%’%o' — 50. Accrescentam, ainda,

que essa relacao % pode variar de 1.35 a 1.70,

c 5000 _ 5000
para os valores de — exiremos —— =25 e =
K 200 50

= 108.

O preco 5000 francos — diz Flamant — pode
ser assim justificado: acquisicao da maquina 1000
francos: despezas annuaes por cavallo-vapor; con-
sumo de combustivel, 4 ton. a 30 fr. — 120 fr.,
conserva a reparacao 30 fr., amortizacao 50 fr.
perfazendo um total de 200 fr., o que representa
um capital de 4000 fr. que, addicionados aos 1000
fr. da acquisicio, produzem os 5000 fr. mencio-
nados.

Estudemos critériosamente a relacido entre os

: 5 pnM
custos para darmos a expressio geral —

Qm+l

, aci-

ma obtida, a sua real importancia.

Para esse fim, vejamos a formula que nos da-
ra o valor de ¢’, custo do HP de machina elevato-

T‘ .{ aey e



ria, nelle incluidas as despezas de exploracio e
conserva capilalizadas 4 taxa de t %.

365 N P,
¢ = I)l P e l): ==
t t
100

onde N ¢ o, numero de horas diarias de trabalho
nos 365 dias do anno, P, o custo do HP installado
e P’,, o de exploracio e conserva, abrangendo com-
bustivel ou energia electrica, conforme o caso, ¢
despezas de material e pessoal necessarios.

36500 N P,

———— [

g IE el o L
Com o objectivo de attribuir 4 relacao K 0

seu verdadeiro valor no problema em estudo, de-
terminei o preco do HP installado na estacio ele-
vatoria do rio Barreto (Fig. 1), obra que projeclei
e construi para a The Conquista Xicio Gold Mines
Ltd., em Campanha.

Dispoe essa estacio de 3 grupos com motores
electricos de 300 HP e o seu custo, incluindo todo
o apparelhamento indispensaveel, despezas alfan-

[36]
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Estacho elevatorin do rio Barreto

degarias (apesar da isencio de direitos) despezas
de tramsporte, etc. foi a 74:100$000 ou, em nume-
ro redondo, P, = 83%000 por HP.

O preco do Kilowatt-hora com as despezas de
conserva na mesma occasiio, bons tempos de dol-
lar a 3%100, alcancava, igualmente, em numero
redondo, 60 réis para as duracdes usuaes de tra-
balho diario das bombas.

Com esses elementos, verificamos na expres-
sdo de ¢, (formula 4) como o primeiro termo do
segundo membro ¢é francamente desprezivel em
presenca do segundo, mesmo para N — 10 horas,
periodo de bombeamento, sem duvida, bastante
curto. Assim sendo, podemos admittir (formu-
las 3el)

AU c’ 36500 N P/
T e

1000 np 36500 N P/ Qm—H (5)
s Kt

Dn'l"P' 32
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que ¢ a formula do Prof. Gross, com o estudo com-
plementar do Eng. Dahlhaus, paran=>5 e m = 2.
No caso particular de motores electricos, po-
demos fazer
Py=0.734 P

para o valor medio de g no Brasil, sendo P o custo
do Kilowatt-hora.

Da formula 5, applicada a encanamentos de
ferro ou aco galvanisado, onde temos segundo os
Profs. Fair, Whipple e Hsido:

p = 0.002021
m:=—1.88
n = 4.88

adoptando os custos em reichmark

K = 180 R.M. p = 1.50, para diamelros de
0.745 a 1.700,

e

K = 170 R.M. = 1.25, para diametros de

0.720 a 0.740,
sendot =9 p=0.65e P=0.05 R.M.
resulta, respectivamente,

D—"0.727 N:163-()0:470. — & ()9:410
]_)‘ — (0.709 No©.157 Qa.45n L F; Q"'“"

QUADRO 1

VALORES DOS COEFFICIENTES F E F,
PARA TUBOS DE FERRO OU ACO

GALVANISADOS
N F F,
10 1.07 1.02
12 1.10 1.05
16 1.15 1.10
20 1.19 1.14
24 125 1.17

Este Quadro mostra como variam os coeffi-
cientes F e F,, com os periodos de bombeamento,
para uma dada relacio entre K e P; comparando
esses coefficientes, se verifica a imprecisdo, mui-
tas vezes admittida sem pesar os elementos que
intrvém na questio, adoptando a chamada formu-
la de Bresse

D=150VQ
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fundada na formula de Darcy, com o coefficente

medio b = 0.0004 e-;-:(— = 50, como vimos.

Essas consideracoes aconselham o estudo da
questao para esses encanamentos de recalque, com
dados relativos ao Brasil.

Como disponho de alguns dados seguros, co-
lhidos em installacdes de conductos forcados de
aco laminado por mim projectadas e estabeleci-
das, vejamos o resultado a que elles conduzem,
applicando as formulas de Unwin e Williams Ha-
zen, apropriadas a esse material.

Para esse fim, convém escrever a expressao 5,
acima deduzida, sob a seguinte forma:

[ '
D=]I 1000 np 36500 <0.734 E I3
(GRS L 2

ou D“;[JJ{?|3no) s a»( )-ﬂ o iJ tN e QrH—p. (7)

Para p=065et=9juros 8% e depreciagso 1%

D-J[ﬁmmnp}w[ )n »[T_t

M4t

e [N"'P«q nep (8)

formulas que independem do comprimento L e da
altura util de elevagao H.

Attribuindo, na base por mim obtida, a K,
custo do encanamento installado para 1.00 m. de
diametro e por metro linear, os valores 1313000 ¢
1285100, calculados para u, de accordo com os tra-
balhos de Gross e Dahlhaus, 1.50 e 1.25, confor-
me o diametro esteja comprehendido entre 0.45 e
1.00 ou entre 0.20 e 0.40, achamos: para a for-
mula de Unwin

D = 0.728 NO0-157 ()0.450 — F ()0.450
D, = 0.714 N0.151 Q0.433 — 7 (Q0.433

e para a formula de Williams Hazen

D’ — 0.815 N0.163 (Q0.465 — |’ (Q0.465
D', = 0.796 NO-157 (Q0.44 — F' (Q0.447

O Quadro II seguinte, nos mostra, como va-
riam para os varios periodos de bombeamento, os
coefficientes de Q, para os mencionados diame-
tros, grandes e pequenos, e para as duas referidas
formulas provando ainda que, para o caso em es-
tudo, o coefficiente F ndo alcanca o valor, comum-
mente adoptado — como media — de 1.50.

[37)
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QUADRO 1I

VALORES DOS COEFFICIENTES F E F,
PARA TUBOS DE ACO LAMINADO
INSTALLADOS NO BRASIL

Formula de [

| N Unwin ‘ Wr’lliumlsJ-lﬂzm |

e e e s il

| I | faon

] . F ‘ F, | ¥ | i |

| 10 | 1.04 | 0.97 | 1.19 1.14 |

‘ 12 | 1.08 | 1.00 | 1.22 1.18 |

G 1.12 ‘ 1.06 1.28 1385
20 | 1.16 | 1.09 ‘ 1.33 | 1.27

‘ 24 | 1.20 1.11 1.87 | 1.31

| I |

Esse Quadro evidencia a importancia, no calcu-
lo do diametro, do tempo de trabalho diario da ele-
vacao, e a formula 7 permitte verificar a influen-

cia, relativamente diminuta da relacio (i);ﬁ
P

que, como diz Monteil, ¢ pouco variavel com o lo-
gar e o tempo. A vida cara augmenta os dois ter-
mos e a proximidade das usinas e fabricas os dimi-
nue. A raiz n + u concorre ainda para reduzir a
amplitude da diminuta influencia.

Facamos agora o estudo da questao, deduzindo
a formula da velocidade que a resolva, igualmente,
do ponto de vista economico.

A equacdo 1 da immediatamente

4 oot L=t
ST i
(AB)m'H

que se torna independente de D, para as formulas
praticas dé perda de carga onde n = 5 e m = 2,
adoptado para p o valor 1 de Bresse:

Assim teremos

U 4 75 Qu ‘
% _\ ABTTH \| 1000 n p \35500 +0-736 P’N

Simplificando e addicionando ao preco de HP
capitalizado, o custo P,, que desprezamos, vem

_K__
P 1+ 36500 P’; N

3

:r\

3

st
200 p \

U=

[38]
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que nada mais ¢ que, rigorosamente, a formula pro-
posta por Forchheimer, conforme Pokorny, no
“Journal fuer Gasbelenchtung und Wasserversor-
gung, de 1914,

Para o problema a resolver com outros valores

de n, m e p, podemos usar a expressio 7 € escrever
entao:

1 1
e ot K}n—|~l(l)m+l
U____‘__—_# B
T | 357213 np " P § N
Seli it o)
% D m—H
ou
_"ii ) (9)

o= (1) ()"0

4 ( ot )’“*‘
3572[3 np

Para as formulas de Unwin e Williams-Hazen,
temos, sendo p = 0.66et =9

R:

R, —0.165
Ry, = 0.124

K
Sendo p = 1.25 e — = 2135, para diametros
P

K
entre 0.20 e 0.40m., e p=1.50 e —
P

podemos calcular o
Quadro III, com as velocidades de maxima econo-

— 2183, para

diametros entre 0.45 e 1.00 m.,

mia, quando empregadas as duas alludidas formu-
las para encanamentos de aco laminado e as rela-

coes — determinadas com elementos suprareferidos
P

de installacGes por mim feilas, e teremos, entdo:

g e [_42053"64% e — para y = 1,26 —;
(10)
ﬂ :_NzTT;?J D0.31|:| — para y = 1,60 —;
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QUADRO 111

VALORES DA VELOCIDADE ECONOMICA
— U EM M/SEG.

Formula de Unwin

l 1
le 12l| 6] 20 | 24 | »

0.75 | 0.68 | 0.63 | 0.59 | 1.25

—_—— ]

0.30 | 0.88 | 0.83 | 0.75 | 0.69 | 0.65 | 1.25

\0.40 0.94 | 0.88 | 0.80 | 0.74 | 0.69 | 1.25 |

|
|

(=]
o
(=

1.00 | 0.94 | 0.85 | 0.78 | 0.74 1.50

0.60 | 1.06 | 0.99 | 0.90 | 0.83 | 0.78 | 1.50 |
0.80 | 1.15 | 1.08 | 0.98 l 0.91 l 0.85 | 1.50

0.97 | 0.91 | 1.50

1.00 l 1.24 | 1.16 l 1.05

| l

Formula de Williams-Hazen

i
lelulw
|

5 m | |I |
| 0.20 l 0.69 | 0.65 | 0.59 0.54 | 0.51 | 1.25 l

1
i
|

| |

, |

l 0.30 | 0.74 | 0.69 l 0.63 | 0.58 | 0.54 | 1.25
l
l

l 0.40l_ 0.77 l 0.72 l 0.65 | 0.60 | 0.57 | 1.

2%
l l
0.50 | 0.80 | 0.75 | 0.68 | 0.63 | 0.59 | 1.50
0.71 l 0.66 l| 0.62 l 1.50
l l
0.80 l 0.90 | 0.81 | 0.76 | 0.70 l 0.66 | 1.55 |
l .l | l l
1.00 | 0.94 | 0.89 | 0.80 l 0.74 | 0.69 | 1.50 |
l | l l |. '| | '|
l | | | l | | |

Deste Quadro decorre outro, de utilidade pra-
tica, mostrando as descargas, sempre do ponto de
vista economico, para os varios diametros e os va-
rios periodos de bombeamento, nas condicoes pre-
fixadas.

|

|

l l |
0.60 | 0.84 | 0.79 ;
l
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QUADRO IV

VALORES, CORRESPONDENTES
A’ VELOCIDADE ECONOMICA, DA DESCARGA,
Q EM LIT./SEG. :

| Formula de Unwin

N l l l | l
pV |10} 12 16 | 20 | 24 | »
. l

0.2{)l 95.1| 23.5| 21.3| 19.8 18.5| 1.25

(l.30l 62.2| 58.9] 53.0{ 48.9 45.9| 1.25

| 0.1Ul] 118.1] 110.6/ 100.6{ 93.0 86.7| 1.25

l
0.50 | 198.3| 184.5( 166.8| 153.2] 145.4| 1.50

| 0.60 l 302.5| 279.9| 254.4-l 234.6 220.5l 1.50

l l
| 0.80 | 593.1| 542.8) 492.5| 457.4] 427.2] 1.50

SE
1.00 l o81.7| 911.7| 824.7| 761.8| 714.7| 1.50

e el L

Formula de Williams-Hazen

|
N}1el12l1sl}m}24l,.
D3 Rt |

- O l | l l
0.20 | 21.7| 20.4] 18.9] 17.0] 16.0| 1.2

l

| | l | l

| 0.30 | 52.3| 48.8 44.5| 41.0{ 38.2] 1.25.
|

|

— e ——

|

0.40 l 96._8l 90.5l 81.7l 75.4l 71.6l 1.25@
l 0.50 l 157.0l 147.2l 133.5l 123.7l 111.8] 1.59 |
l 0.60 l 237.5l 223%l 2m.7l lsﬁ.ﬁl 175.3 1.50 |
| 0.80 l 452.3l 422.2l 382.0l 351.8l 331.7l| 1.50 l

'l| 1.00 l] 738.3l] 599.0l1 628.3l[ 581.2l1 541.9l 1.50 l;
l l l l | | l l
l | l | l | l |

0 Quadro III revela o erro a que pode condu-
zir a adopgdo, sem maior exame, da velocidade eco-
nomica U = 0.56 m, que decorre da formula de
Bresse, estabelecida alias para um caso particular.

(39]
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Como se verifica no problema apresentado esta
velocidade varid para a formula de Unwin, confor-
me as circumstancias entre 0.59 e 1.24 m./seg.

Para a formula de Williams Hazen a variagao
fica entre 0.51 e 0.94 m. /seg., de accordo com as
condiges de diametro e periodo de bombeamento.

K
A constancia de — nio sendo absoluta — diz

P

Monteil no seu curso de Hydraulica Theorica —
deve-se tomar uma velocidade mais forte se a ener-

P e o R i

gia é excepcionalmente barata, restringindo ao con.
trario, essa velocidade se a energia de que se dis-
poe é de alto preco.

No estudo de ante-projectos os dados forneci-
dos pelos Quadros III e IV podem ser empregados,
como primeira indicacdo. Uma vez obtidos os va-
rios elementos que interessam ao problema, as for-
mulas 7 e 9, em sua generalidade, permittem cal.
cular, com precisido o diametro ou a velocidade, ob-
servado o preceito economico, para todos os casos

de conductos forcados elevatorios.

R N A A e e i R e - e e e e e e . P o i

RUASANTA LUZIN, 69

Rio de Janeiro City
Improvements
Co. Limited

N T
Wy

-

RIO DE JANEIRD
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problema das vias ferreas
obsoletas e deficitarias

Tése apresentada ao V Congresso Nacional
de Estradas de Rodagem

O desenvolvimento cientifico e industrial veiu
| modificar profundamente as condi¢des de inume-
ras atividades. BEm razio de descobertas feitas
nos ultimos tempos, grandes organizagoes que ha
cerca de anos eram apresentadas como modelares,
sadias e de elevado rendimento, envelheceram ra-
pidamenle € passaram a constituir um mau em-
prego de capital. Haja visto sobre o que tem acon-
tecido com numerosas usinas termo e hidro-ele-
{ricas, fabricas, transatlanticos, edificios comer-
ciais e industriais. Os efeitos das novas descober-
tas tém sido de tal ordem, que colossais instalacoes
com menos de um decenio de existencia estao sen-
do transformadas, de maneira a atingirem um
mais elevado nivel de eficiencia. E se muitas ou-
tras ndo se abalancam a lanto, é porque estdo a
espera de resultados mais sensacionais que estdo a
anunciar os laboratorios e os pesquizadores.

Entre as atividades mais refratarias a esfor-
cos e transformacoes no sentido de uma maior efi-
ciencia, figuram as estradas de ferro. O letargo
e o entorpecimenfo em que muilas cairam, nos
tres ultimos decenios, provém da circunstancia de
virem desfrutando um monopolio de zona. Entre
as mais indiferentes ao progresso, se enconiram as
que se acham sob a influencia diréta dos gover-
nos. As que progrediram um pouco e melhora-
ram de certo modo os seus servicos, foram as que
sofreram a concorrencia de outras operando nas
mesmas zonas ¢ servindo centros economicos iden-
licos.

Nos ultimos quinze anos, a siluagao das es-
tradas de ferro, mercé da lei do progresso, a que
nada poéde escapar, enirou num periodo de de-
crescimo de renda, que no comego pareceu a maio-
ria dos técnicos ferroviarios, de somenos impor-
tancia e como nio oferecendo perigos sérios. A
grande maioria dos administradores de compa-
nhias de estrada de ferro sorriu em face do au-
omovel e do caminhdo, nos seus primeiros anos
vida, e niio anteviu as suas perspectivas e possi-
ades. Atribuiram a diminuicio de renda das
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emprezas que dirigiam, as causas passageiras e de
facil remocgao.

Apo6s um periodo de indiferenca deante do au-
tomobilismo, passaram a hostilisar 0 novo meio
de transporle terrestre, de todos os modos possi-
veis, em vez de iniciar uma politica de coordena-
cao. Nos Estados Unidos a guerra ao veiculo au-
tomotor, pelos ferroviarios, chegou a assumir uma
forma legislativa séria. Cerca de qualro mil e
tantos projétos de lei foram apresentados, no sen-
tido de asfixiar a nova atividade rival. Pouca
cousa conseguiram, em razao da acio contraria
dos agricultores e dos industriais beneficiados pelo
automobilismo. Pafpar)

Se as estradas de ferro, em logar de uma poli-
lica hostil, tentassem; a tempo, uma cooperacdo in-
teligente com o novo meio de transporte e se es-
forcassem no sentido de modernisar o seu apare-
Jhamento, tanto o fixo como o rodante, com o ob-
jetivo de uma maior eficiencia, a sua situacao se-
ria hoje bem outra. Entretanto, o novo meio de
transporte, por se lhe nao haver concedido mo-
nopolio de especie alguma, nao obstante se ha-
ver imposto por toda a parte, mesmo nos paises
onde bbas vias nido encontrou, nio deixou de pro-
gredir sempre, principalmente nos ultimos anos.
Todos os elementos de que depende o veiculo mo-
derno se aperfeicoaram conlinuamente. Os la-
boratorios admiravelmente equipados das grandes
fabricas de automoveis tém operado maravilhas.
Haja visto os progressos consideraveis dos moto-
res de explosio e de combustio interna, os aper-
feicoamentos successivos das chassis, das multi-
plas transmissoes mecanicas do carro moderno,
cada vez mais seguro, mais veloz, econémico, do-
cil aos caprichos do condutor, bem como cada vez
mais resistente. Um elemento de que sobremodo
depende o novo veiculo € o pneumatico, cujos pro-
gressos tém sido fantasticos. A vida e a resisten-
cia do pneu, ndo foram apenas dobradas ou tripli-
cadas, foram, pode-se dizer, decuplicadas nos ul-
timos dez anos. Por sua vez, os processos de re-
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veslir estradas, gracas aos métodos cientificos usa-
dos nos laboratorios, corresponderam perfeita-
mente aos progressos realisados pela industria au-
tomobilistica. As vias modernas estio satisfazen.
do perfeitamente a todas as exigencias do veiculo
automotor,

No campo adverso, nio se regisiraram senio
progressos insignificanles, tanto que se nio refle-
tiram com intensidade no custo dos transportes.
Quer a locomotiva a vapor, quer o vagon, tanto o
de carga quanto o de passageiros, nio realisaram
grandes progressos nos ultimos anos, principal-
mente, quando se os psem em face do caminhig e
do énibus, cujo raio de acdo passou, de algumas
dezenas, a centenas de quilometros.

Foram tais resultados que deram logar ao pro-
blema do estudo, em varios paises, de inumeras Ii-
nhas férreas, principalmente das que se desenvol-
veram em ramais, com o fim de verificar se de.
viam ou nfo ser abandonadas. Em relacdo a inu-

: BI€ros ramais, as conclusdes dos estudos aconse-
: Iharam o seu abandono Ou a sua fransformacio em

rodovias.

Nos Estados Unidos, segundo os termos da lei
denominada Interstate Commerce Act, o congresso
concedeu poderes 4 Interstate Commerce Commis-
sion para dar certificados de conveniencia piiblica
e da necessidade da extensio de linhas férreas
existentes, da construcdo de outras, bem como do
abandono total oy parcial de linhas em ma situa-
¢io economica e firanceira e sem perspectiva de
futura prosperidade. Conforme a lei em questao
eStatue, nenhuma linha pode ser abandonada sem
autorisacio da referida comissio, a qual s6 emite
O seu parecer, em relaciio a cada caso, depois de
um inquerito rigoroso, em que ouve todos os in-
teressados no caso, principalmente og habitantes
dos terrenos servidos pela via em questio.

Durante o periodo de doze anos que terminou
em fins de Outubro de 1932, cerca de 740 requeri-
mentos foram submetidos 4 apreciacio da Comis-
880, nos quais se solicitava autorisacio para o
abandono de quasi vinte mil quilometros de es-
tradas de ferro. Em 616 dos referidos casos, a
Comissio se manifestoy favoravel ao abandono
total ou parcial das linhas em aprego, cuja exten-
s@o se elevou a cerca de 14 mil quilometros. Devo
aqui mencionar que as autorisacoes para o aban-
dono de algumas linhas tém sido, em média, de
1.200 kms. por ano nos ultimos lustros, Aproxima-
damente tres por cento da réde ferroviaria norte-
americana foram abandonados nos ultimos 12
anos, periodo em que teve logar a maior expan-
sdo do automobilismo depois do seu aparecimen-
to. A tendencia para um maior abandono se tem
manifestado nos anos recentes.

[42]
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Entre as estradas de ferro abandonadas, figu-
am algumas com elevada quilometragem, que de-
sapareceram completamente. A Chicago Peoria
and St. Louis ¢ um dos Casos mais eloquentes,
pois, a sua quilomelragem subia a cerca de 350 qui-
lometros. Em 26 casos estudados pela Comissio,
€m que o seu parecer foi favoravel ao abandono,
a quilometragem se elevou a oitenta ou mais. A
média dos casos de superior extensio de linhas foi
de 130 quilometros. A média geral dos 616 casos
€m que a Comissig opinou pelo abandono, foi de
22 quilometros.

Ha um falo impressinuanlc, Iara o qual devo
chamar a atencdo: varios dos maiores sistemas
ferroviarios norte-americanos iniciaram uma poli-
lica de abandono de linhas, nos ultimos dous anos,

O problema do estudo das condi¢des economi-
cas de uma linha férrea, oferece dificuldades, pois,
¢ funcio de varios elementos que nio sio de fa-
cil apreensio. Em geral, se considera comg ele-
mento, o mais decisivo, o numero que exprime a
dersidade de trafego. Se tal numero ¢ inferior
a 250 mil toneladas-milhas de carga sujeita a pa-
gamenlo, por cada milha de via, a estrada ¢ consi-
derada como sendo operada sem dar lucro. 0O nu-
Mmero em questio, ndo obstante nio ser considera-
do como indice decisivo, é, entretanto, considera-
do pelos téenicos como uma indicacio de perigo
€ um m#io prenuncio.

Uma Comissio de técnicos designada pela
Brookings Institution para estudar o problema dos
Iransportes nos Estados Unidos, baseando-se no
indice acima indicado, chegou & conclusio de que
ha, na grande republica do norte deste continente,
cerca de 115 mil quilometros de linhas obsoletas;
havendo-se verificadp tal circunstancia antes de
se ter manifestado a atual depressio. Devo, en-
Iretanto, mencionar que, em geral, as condi¢oes
técnicas das estradas de ferro norte-americanas
sdo béas, principalmente quando se as comparam
com as que se observam nas vias da mesma espe-
cie do nosso pais.

As vias férreas brasileiras, por motivos va-
rios, em béa parte da sua extensdo, nao foram pro-
jetadas e construidas com orientacao superior, isto
¢, ndo se cogitou de se resolver bem o problema
dos fransportes mediante o estabelecimento das
melhores condicdes técnicas possiveis. Uma qui-
lometragem elevada, sobretudo nas regioes aciden-
tadas, ndo permite a formacao de longas compo-
sicoes, bem como nio proporcionam aos trens de
mercadorias e de passageiros, sendo velocidades
reduzidissimas. Muito contribuiram para isso in-
fluencias politicas negalivas. Ha regides servi-
das, ha muitos anos, por estradas de ferro, sem
que, enfretanto, tenham prosperado apds a inau-
guracio dos servicos. Ha inumeros ramais, com
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menos de trinta quilometros, em que os trens cor-
rem, duas vezes por dia, quasi inteiramente vasios.
Tais linhas ndo podem continuar nas condigoes
atuais. . Sao verdadeiros cancros em um organis-
mo debilitado como é o nosso pais.

A nossa terra nao pode mais continuar a man-
ter o capricho de conservar linhas férreas que vém,
ha anos, devorando energias preciosas, que deve-
riam ser canalisadas para oulros fins ¢ aplicadas
em problemas vitais que ha anos clamam e pedem
solucao.

O prolongamento da existencia de uma via
ferrea s6 se justifica quando ha possibilidade de
se obter que ela realise as condigbes necessarias
para permitir o transporte dos produtos dos terre-
nos sob a sua influencia, mediante tarifas razoa-
veis, isto ¢, organisadas de maneira que o cuslo
do transporte até os mercados consumidores torne
vendavel a mercadoria. Se as condicoes da via
ferrea permitem isso, e os terrenos, nao obstante
a sua fertilidade, nao dao a produgao necessaria,
¢ preciso que a adminislracao da estrada, por
meios dirétos ou indirélos, a exemplo do que se
observa em oulros paises, atue no sentido de que
esses terrenos sejam convenienlemente explora-
dos.

Se as condi¢oes lécnicas da via em regimen
deficitario nao sio de ordem a permitir tarifas de
acordo com as possibilidades dos lerrenos por ela
servidos, um estudo deve ser feito, no sentido de
se verificar se ha probabilidade de restituicdo dos
capilais a ser empregados no melhoramento da-
quelas condicoes.

Em algumas linhas deficitarias, a substituicao
dos trens comuns pelas automotrizes modernas, de
diminuto peso, acionadas a motor Diesel, esta dan-
do logar a um melhor servigo e abrindo, para elas,
perspeelivas promissoras. Isso se esta observan-
do em Madagascar ¢ em outras terras. Nos Esla-
dos Unidos, os técnicos esperam os melhores resul-
tados dos novos lrens projetados, nao so pelo au-
menlto do conforto e da velocidade, como tambem
pela fantastica economia no consumo do combus-
tivel ¢ na conservacio do material fixo comae do
rodante. A Budd-Michelin, da Reading Railroad,
bem como o Auto-Tram exposto no pavilhao de
Iransportes da Feira de Chicago, anunciam uma
nova éra para as linhas troncos, sob o ponto de
visla do transporte de passageiros, como tambem
para o servico dos ramais.

Ila uma oulra solucido para as linhas férreas
e ramais obsoletos, a qual lem sido aplicada, com
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bons resultados, em alguns paises. Quero me re-
ferir 4 transformacao da estrada de ferro em ro-
dovia. Inegavelmente, o caminhdo e o onibus
venceram a locomotiva, em relagdo a percursos in-
feriores a cem kilometros. Em relacdo a percur-
sos de mais de cem kilometros e inferiores a fre-
zentos, o veiculo automotor ganha terreno dia a
dia, com referencia ao transporte de muilos pro-
dutos, principalmente dos que sdo conduzidos pe-
los trens mixtos.

Nos Estados Unidos, o volume dos produtos
transportados a grandes distancias, por caminhdes,
tem crescido consideravelmente nos ullimos (em-
pos. Em Kansas City, Sioux City, Chicago e ou-
tros centros ferroviarios importantes, ha gares de
onibus e caminhées das quais partem veiculos para
muilas dezenas de cidades a centenas de quilome-
lros de distancia, oferecendo um servico regular
de transporte de mercadorias. Os servigos em ques-
lao, organisados de modo a concorrerem com as
vias férrcas, oferecem excelentes condi¢oes téeni-
cas.

Algumas companhias de estradas de ferro es-
tao promovendo uma coordenacdo bem inteligente
dos meios de transporte lerrestres e isso com os
melhores resultados. Entre elas, umas organisa-
ram um servico proprio de transporle pelas rodo-
vias, outras estio operando por meio de organisa-
coes auxiliares ¢ outras adquiriram o controle fi-
nanceiro de emprezas existenies, que mais séria
concorrencia lhes faziam.

Em vista das consideracoes anteriores, creio
que ha necessidade, no nosso pais, de voltarmos a
atencio para as linhas ferreas obsoletas, antiqua-
das, que ha anos levam vida parasilaria, sem que
nada justifique a sua manutencdo. O desenvolvi-
mento industrial deu ao homem meios de Irans-
fermar tais vias ferreas de maneira a contribuirem
para a prosperidade e a economia geral. Siga-
mos, a respeito, inumeros exemplos eloquenles que
nos vém de paises ricos e mais dotados de recurso
(que 0 nosso.

Proponho a seguinte conclusio:

O Governo Federal deve organisar uma comis-
sao de téenicos, nos moldes da Interstate Commer-
ce Comission, dos Estados Unidos, para estudar a
situacio das linhas férreas obsoletas e deficitarias
do nosso pais, com o fim de verificar se devem ser
transformadas em rodovias ou modificadas e ope-
radas de modo a corresponder aos fins objectivados,
por ocasiao da sua construgao.

A
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recristalisacao

Com a continuacio do funcionamento, muilas
vezes, ha fraturas, em obras de melal, que, ao se-
rem elaboradas foram deformadas por varias ma-
neiras, como por exemplo: pancadas de maurielo,
adelgacamento, compressiao ou laminacao, si lais
obras foram aquecidas proposilada — ou involun-
tariamente.

As fraluras nas proximidades dos orificios
proprios para os rebiles sao muito frequentes, ma-
ximé nas caldeiras, si tais orificios nio forem fei-
tos com puas, mas sim com instrumenlos de ouira
especie, 0 que por si 80 ja é uma deformagao. Nas
caldeiras assim preparadas aparecem as fraturas
de que acabamos de falar, quando se executam os
trabalhos a que as mesmas caldeiras se destinam,
fazendo-se enlao sentir a influencia do calor. Um
segundo exemplo deste fato é a fratura de corren-
tes nas talhas e guindasles das fundicdes. Essas
correntes de guindastes, que até entiao haviam su-
portado grandes pesos, quebram-se, sem que se ha-
ja notado qualquer anormalidade, ao lransporia-
rem panglas cheias de aco liquido. Neste caso,
tambem se observa com a atuacdo do calor uma
deformacao no sentido do comprimento. Isio,
porém, ndo acontece apenas com o ago forjado,
mas tambem com o laldo, o cobre, a prata, o alu-
minio, o estanho, outos metais e ligas.

Foram feitas as seguintes experiencias:

Comprimiram e alongaram-se corpos de prova
em determinadas propor¢ées a propria massa e
depois submeteram-se os mesmos a uma tempera-
tura elevada para a verificacio da grandeza das
particulas cristalizadas e das qualidades de resis-
tencia de tensio ou tambem da dureza Brinell. Da
observagao microscopica de corpos de prova frala-
dos dessa aneira verifica-se grande crescimento
das particulas cristalizadas, si a deformacio liver
sido pequena e a temperatura muito elevada.

Qual a causa do crescimento dessas particulas
em questdao? Seguudo o professor Tammann as
impurezas dos cristais estdo nos conlornos dessas
mesmas particulas; e as camadas delgadas consti-
tuidas pelas impurezas tem cerla resistencia. Si o
material sofreu deformacéo, havera grande possi-
bilidade de se romperem em alguns pontos as alu-
didas camadas, permitindo que os cristais conti-

guos se toquem. Uma temperatura ainda mais al-

ta podera tambem destrui-las, porque as impure-
zas se evaporam, qual se fossem um gaz ou desa-
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parecem absorvidas pelo proprio cristal, que se tor-
narda, entdo, um cristal mixto (Misehkristall).

A temperalura elevada da aos atomos maior
liberdade de movimento ¢ estes se esforcam para
ocupar os espacos vasios de atomos do crislal vi-
sinho. Esta ocurrencia influe no ecristal imediato,
no seio do qual os atomos déle proprio serio four-
¢ados a se adaptarem a direcdo cristalografica do
primeiro. Isto é, forcosamente, tao somente uma
alteracdo da orientacao cristalografica e juanto
menos houver tais centros de cristalizacio tanto
maiores serio as particulas cristalizadas que se
formarem.

Obleve-se interessante resultado nos cristais
de estanho:

Uma peca de eslanho puro foi deformada, po-
lida e atacada duranle 5 segundos com acido clo-
ridrico purissimo. Verificou-se ao microscopio a
estrutura de cristais pequenos. Para se observar
a formacido da nova estrutura, o corpo de prova
foi mantido no microscopio e submetido 4 tempe-
ralura de uma corrente de ar quente produzida por
uma ventoinha. Apos alguns minutos viram-se
fraturas delgadas, algumas seguindo os contornos
das particulas menores, oulras alravessando e bi-
partindo-as. Isto estd demonstrado na figura 1,

Fig. 1., — Crescimento dos griios de estanho.
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onde as particulas primilivas, menores (indicadas
por algarismos arabes) formam as maiores (indi-
cadas por algarismos romanos) .

Tais experiencias tiveram como resullado a
organisacdo de diagramas de recristalisacic, nos
quais se prova que a grandeza das particulas esta
na dependencia da temperatura empregada ¢ das
proporcoes da deformacdo. Fizeram-se diagra-
mas de Ag, Al Cu, Fe, Sn, latao ouiros metais e li-
gas.

A figura n. 2 mostra:

1) o tamanho das particulas ¢ lanto maior,
quanto mais alta for a lemperatura e quanto me-
nor for o grau de deformacao.

- 2) o tamanho das particulas é tanto menor,
guanto mais baixa a temperatura e quanlo maior
o grau de deformacdo.

Além disto a mesma figura mostra que uma
nova formacio de grau surge, si um certo grau de
deformacao ocorrer (ponto A na figura). Este
ponto A é tambem chamado limite de recristalisa-
¢iao. Quan'o, porém, a realidade deste limite nio

grdas
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Fig. 2. — Diagrama de recristalisacfio.
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Plg. 8, — Resistencin de tensiio e alongamento das provas de-
tormadax, guando tratadas com temperaturas mais altas.

s¢ podem fazer afirmacoes positivas, porquanto
um corpo metalico com poucos centros de recris-
talisacio, examinado ao microscopio podera dar
um resultado ilusorio. Todavia, de maior impor-
tancia do que o limite de recristalisacao ¢ a tem-
peratura de recristalisacao indicada no ponto B.
Geralmente isto é oblido da seguinte maneira: os
corpos de prova sdo laminados, depois submetidos
a varias temperaturas; entdo as experiencias rela-
tivas a tensao lem como resultado a resistencia a
tensio ¢ o alongamento dependentes da tempera-
tura utilisada. Este ponlo, onde o alongamento
se acentua muilo e a resistencia a4 tensio baixa su-
bitamente, chama-se temperatura de recristalisa-
cho. »

Com essas experiencias nio poderia ser conhe-
cida a causa intima da reconstitui¢do dos cristais,
porque, para esclarecer as mutacoes da estrulura,
seriam necessarias explicacdoes nas quais fossem
lomadas em consideracio as forcas eficazes enlre
os alomos.

(Contintta no proximo numero).

PIRIE, VILLARES & COMP.

AV. HENRIQUE VALLADARES, 150
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0 mais ousado, completo e dispen-
dioso plano de aproveitamento das
aguas de um rio.

Boulder Dam ¢ bem o que o titulo acima indica.
Sebre tio grandioso plano de obras com altos fins
sociais, muito se ha eserito, aparecendo constante-
mente nos jornais, magazines e revistas técnicas, ar-
ligos de admiracio em face do que vae realizar a
engenharia norte-americana para levar a efeito o
mencionado projélo.

Os tres grandes objetivos do plano sao: refor-
car o abastecimenlo de agua de treze cidades do sul
da California, irrigar o Imperial Valley, arido ¢ com
uma area de algumas centenas de milhar de hecta-
res e executar a maior usina hidro eletrica até ho-
je planejada, cuja potencia se elevara a dous mi-
lhdes de cavalos.,

Um dos caracleristicos do povo norle-america-
no esta no fato observado em todos os Estados da
grande republica, de se atacar com anlecedencia e
energia os problemas fundamentais de que depen-
de a existencia coletiva.

Os engenheiros norte-americanos, nos seus pla-
1nos de obras, nao abstraem da ordem de dependen-
cia das questoes que lhes propoem nem do grao de
premencia. Comeca-se sempre pelo que é mais ur-
gente e principal, deixando-se para época poslerior
o que é de ordem secundaria e adiavel. Infeliz-

IS

mente, entre nos, de ordinario, a orientacio nao
tem sido esta. Sao inumeros os problemas urba-
nos fundamentais que a maioria das nossas cidades
deixaram de resolver, tendo, entretanto, proceden-
do antieconomicamente, promovido a solucio de
outros de importancia secundaria que sdo quasi
sempre corolarios dos primeiros. Em geral, para
os problemas basicos, nio ha dinheiro, do qual sem-
pre se dispoe para a realisacio de obras adiaveis.

Como um exemplo impressionante, mostremos
a genesis do plano de Boulder Dam. O recensea-
mento de 1930 mostrou que a populaciao de Los An-
geles, Long Beach, Pesadena, Glendale, Santa Mo-
nica, Santa Ana e de mais sete comunas residen-
ciais, enlre as quais a lindissima Beverley Hills, se
elevava a 1.665.883 habitantes. Em 1920, ela era
inferior 4 metade e em 1910, menos da quarta par-
te daquéle valor. O numero de habitantes, pois,
dobrou de dez em dez anos, como uma consequen-
cia de haver atingido tal parte do pais, mais de
uma via férrea. '

Foi tal expansio que motivou a concepcao do
projéto que visa levar grande parte das aguas do
rio Colorado as referidas cidades. Ha cerca de
25 anos, Los Angeles foi bem longe captar e buscar
agua para as suas necessidades. Em tal época, a

prospera cidade da California contava apenas 275
mil habitantes, isto ¢, cinco vezes. menos do que
presentemente.

Como bem afirmou um técnico

Fotografin do loeal em

que se iniciaram as

primeiras obras prepa-

ratorias parn a cons-

trucfio de Boulder
Dam ,
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de renome, ndo ha capitulo mais glorioso na histo-
ria das cidades americanas do que a referente a
grande antecedencia com que os administradores
e os engenheiros do condado de Los Angeles enca-
raram o problema das necessidades futuras em
agua das cidades néle existentes.

O celebre aqueduto que conduz a Los Angeles
as aguas do rio Owens, que tambem é uma gran-
de obra de engenharia, contava apenas 15 anos,
isto ha cerca de dez anos, quando o povo do refe-
rido centro urbano se apercebeu que o seu cresci-
mento estava excedendo ao que permitia os seus
recursos em agua potavel. Era, pois, indispensa-
vel iue se agitasse o problema de futuramente au-
mentar tais recursos. Mas como, se, num raio de
mais de trezentos quilometros nio se encontrava
o precioso liquido em quantidade suficiente? Foi,
entdo, que o velho ¢ glorioso engenheiro William
Mulholand, realisador do primitivo abastecimento.
apontou o rio Colorado. Na qualidade de enge-
nheiro chefe da Reparticio de Aguas de Los An-
geles, éle promoveu o levantamento da regido de-
sertica que se estende entre a Sierra Madre Moun-
tains e o rio Colorado. Um ano apods o inicio dos
estudos éle anunciou a possibilidade, sob o duplo
ponto de vista do custo e da técnica da construcao,
de um aqueduto em condicoes de trazer as aguas
do rio Colorado ao sul da California. As ftreze
os acima mencionadas compreenderam a ne-
ade de se atacar a tempo o problema e pro-
a organisacio do Metropolitan Water
of Southern California. Mais uma vez o
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Vista do loeal em que
we inicion a abertura
do Thousand Pnalms
Tunnel, n. 1, pela di-
visiio de Conchella.

espirito associalivo do povo norte-americano se
manifestou.

O programa das obras foi ampliado, havendo
sete Estados ocidentais, bem como o governo fe-
deral se reunido para dominar, disciplinar e tirar
o maximo proveito das aguas do rio Colorado,
cujas enchentes sempre acarretam enormes danos
e prejuizos. O desenvolvimento do aqueduto
tronco sera de 385 quilometros e o do sistema dis-
tribuidor sera de 190 quilometros e fracdo. Have-
ra cerca de 160 quilometros de tuneis, um dos
quais — o Coachella — contara 28 quilometros, ja
havendo sido iniciado. O custo total dos aquedu-
tos subird a cerca de tres milhdes de contos. O
custo da barragem ¢ da usina sera de, aproximada-
mente, um milhiio e meio de contos de réis. .

Para se preparar todos os elementos para’ o
inicio do projéto, foi necessario executarem-se
obras preparatorias de grande vulto: 350 quilome-
tros de linhas de transmissio de energia eletrica,
380 quilometros de canalisacio de agua, 272 qui-
lometros de rodovias, qualro grandes tuneis com
mais de cinco metros de diametro, uma cidade no-
va para quatro mil habitantes, elec.

Nada mais se precisa dizer para se dar uma
idéa do vulto das obras.

Algumas faces do problema do frafe3o.

Os téenicos que tém estudado o problema do
trafego nos Estados Unidos, em face do que ja se
realisou e do que prometem a observacio e os la-
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boratorios, julgam que no futuro éle podera ser
regulado automaticamente. Um dos eclementos
€m que se apoiam as esperancas nutridas a respei-
to do assunto é a celula foto-elelrica, tambem de-
nominada olho eletrico.

O uso de aparelhos e mecanismo para regular
o trafego comecou ha cerca de dez anos nos E.
Unidos. Centenas de cidades e vilas do referido
pais instalaram, em milhares de interseccoes de
ruas, sinais para controlar o trafego e evitar encon-
tros de veiculos, La, entretanto, gracas a uma
melhor orientacio, nio se foi além dos limites ra-
zoaveis, o que se nio verificou nesta cidade e em
S. Paulo. Sinais foram instalados, em alguns
cruzamentos, sem necessidade alguma. Em razio
disso, alguns estio sendo mais nocivos que uleis.

Nos E. Unidos ndo se instalam sinais sem an-
tes se fazerem observacdes locais. S6 quando o
numero de veiculos alinge uma determinada cifra.
nas duas direcoes perpendiculares, ¢ que se acon-
selha o emprego do sinal luminoso automatico.
Se isso ndo acontece, isto é, se se recorre ao sinal
sem que o trafego, pela sua intensidade, o recla-
me, a circulagdo muitas vezes é entorpecida.

Nos E. Unidos, onde o problema do trafego ¢
sobremodo complexo ¢ tem sido bem estudado, ha
uma tendencia pronunciada para a uniformidade
quanto & aparencia ¢ o modo de funcionamento
dos sinais que regulam a circulacio de veiculos.
O sinal padrio reconhecido ¢ o que da o sentido
da circulagio por meio de aparelhos 6tico-cletri-
cos. A significaciio, por exemplo, das cores ver-
melha, amarela e verde, é a mesma em todas as ci-
dades. Os fabricantes dos referidos aparelhos ja
chegaram a acordo, relativamente as especifica-

Fotografin de uma ro-
devin elevadn (super-
highway) para descon-
gestionnr o trafego da
maior metropole nor-
te-nmericana.
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coes. O diametro, por exemplo, das lentes ¢ de
20 centimelros.

Na terminologia relativa ao trafego, ciclo mos-
tra a sequencia de todos os movimentos indicados
pelo sinal foto-eletrico situado numa interseccio,
isto ¢, o periodo que vae do inicio da luz verde até
o instante em que ela reaparece. Infervalo indi-
ca a duragdo correspondente a um dos varios mo-
vimentos compreendidos pelo ciclo. Esti verifi-
cado que a eficiencia do sinal depende muito dos
valores dados ao ciclo e ao intervalo. Tais ele.
mentos devem ser estabelecidos de acérdo com as
correntes de circulagdo, variando, 4s vezes, com as
horas.

Nas cidades norte-americanas consulta-se a
cstatistica do trafego quando se regulam os valo-
tes do ciclo e do intervalo. Aquéle varia de 35 a
180 segundos e ¢ outro elemento de.10 a 90 segun-
dos.

O que se faz mister € confiar a direcio do tra-
fego a técnicos com os conhecimentos necessarios,
05 quais devem ter a seu servico um pessoal de
élite.

0 plano regional de Nova York e dos
seus arredores.

Em um dos numeros anteriores, em um topi-
co desta secgdo, dissemos o que representa de es-
forcos bem dirigidos, de estudos admiravelmente
orientados, o plano estabelecido para regular o
desenvolvimento e as modificacoes de Nova York
¢ dos seus arredores. Ele foi elaborado em sete
anos e custhu a finlantropica instituicio que o
mandou elaborar, muitos milhares de contos.
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Vixta anerea compreendendo uma superficie de 30km. x 30km.

precisos de inscricio das formas do solo a ser le-
vantado.

Os aparelhos fotograficos mais modernos sio
automaticos, relativamente leves, gracas ao empre-
go de ligas ultra leves - como o elektron. Ja se
chegou ao extraordinario resultado de se conse-
guir levantar uma area de algumas dezenas de
quilometros quadrados por quilograma de¢ material,
isto é, cem a cento ecincoenta vezes mais que com
0 malerial primitivo. Hoje tanto se faz uso de
placas quanto de films. Os defeitos que estes
apresentaram no comeco do seu emprego, ja se
acham em grande parte eliminados ou reduzidos
a um valor minimo.

Ja se chegou a perfeicdo de se poder tirar fo-

Aparelho pangramico alemfio desmontado, que permite fotogra-
far, em pcquenn escala, umn extensfio de terreno de 30km. 2,
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Como se npresentam us D fotografins tomadas simultnneamente
pelo aparelho panoramico alemiio,

tografias nitidas mesmo por ocasido de tempo bru- ,
moso. Isso se conseguiu mediante o emprego de

emulsdes especiais. Dizem que é ai que esta o

futuro da fotografia aérea, que, segundo experien-

cias ultimas, esta quasi atingindo 4 solucido com-

pleta da fotografia das céres.

Sobre a terra, com um aparelho e um objéto
iméveis, as placas e os écrans pancromaticos ja
permitem a reproducio das cores. Para se con-
seguir isso, é mister se usar de uma exposicio de-
morada. 86 nos ultimos tempos é que se obtive-
ram instantaneos pancromaticos em uma diminuta
fracio de segundo: 1|150. Tal resultado estd, en-
tretanto, aquem do que se faz mistér, isto é, aquem
do que reclama a velocidade do aeroplano, que é,
em média, de 150 quilometros por hora. As foto-
grafias coloridas obtidas nao tém a precisio neces-
saria para as suas aplicagoes de ordem topogra-
fica.

A fotografia aérea no seu periodo de iniciacio,
para um determinado peso de material permitia
apenas algumas dezenas de vistas; hoje, se obtém
aleumas centenas de clichés em um sé voo.

Entre os progressos realisados, figura o rela-
tivo 4 profeciio da parte ética do aparelho fotogra-
fico, contra as variacées de temperatura e as vi-
bracoes mecanicas. Isso era sobremodo necessa-

rio para se conseguirem fotografias perfeitas, sem
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Fotografin do conjunio obtido por meio das vistas indicadas na
fig. anterior, medinnte o emprego de um aparelho
transformador,

o que as cartas serdo defeituosas. A objetiva com-
porta um dispositivo 6tico que evita a deformacéio
das linhas, as fotografias veladas por motivo das
diferencas de cor das diversas partes do terreno,
bem como a deformacdo causada pela grande ex-
tensio os terrenos ,(curvatura do campo) .

A perfeicio das fotografias, que, em geral,
sio tiradas de grandes alturas para abrangerem
enormes areas de terreno, deve-se ao fato de se
usar filtros coloridos, que s6 permitem a passagem
dos raios amarelos, os menos absorvidos pela at-
mosféra. Porém, isso ndo bastava, se se nao pu-
desse dispor de uma emulsdo especial (ortocroma-
tica) para sensibilisar as placas ou o0s films.

Gracas aos progressos realisados, ja se encara
a possibilidade de se suprimir toda a operacgao
terrestre nos levantamentos de plantas, com a ex-
cepcio da determinacdo de dous pontos da super-
ficie fotografica por meio do primeiro cliche,

Raziio, pois, tiveram os que numa das reunioes
da comissio técnica do 5.° congresso rodoviario,
se opuzeram a proposta de um ilustrado engenhei-
ro, na qual a aerofotogrametria era colocada em
plano inferior, em face da topografia terresire,
cujos processos lentos e dispendiosos tendem a ser
substituidos pelos daquela.

SRR
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(ESQUINA DA RUA DA QUITANDA)

Caixa Postal 593 — End. Teleg.: “FERRO”
TELEFONE 4 - 6075 — RIO DE JANEIRO

Fabricantes — Importadores — Exporladores

Grande deposito de: ferro €m barras, chapas de ferro,

vigas de aco, cobre, latdo, zinco, chumbo, clmento, te-

lhas galvanizadas, tubos de ferro galvanizado, tubog

para caldeira e para vapor, alvaiade, oleos e tintas,

arame farpado, enxadas, bombas, arados, soda causti-

ca, louca sanitaria, ferragens em geral para constru-
¢iio, uso domestico, ete,

Depositarios da COMPANHIA BRASILEIRA DE USI-

NAS METALURGICAS, com grande laminagdo de fer-

ro e ago em barras, vergas e cantoneiras, fundicdo de

ferro e bronze, fabricaciio de parafuzos, rebites, prégos

para trithos, ferros de engomar, balancas, louga de

ferro fundido estanhado e de ferro batido estanhado,
de canos de chumbo, ete., ete.

FABRIGAS:
NOVA INDUSTRIA — (Runa Figueira de Melo) —
Pontas de Paris, tachas para sapateiro, em ferro
e latio; louca de ferro batido, esmaltado, ete.

EMPRESA PROGRESSO — (Rua Figueira de Melo)
— Fogies, caixas d'agua, ferraduras, portas de
aco, gradis, ete.

TODOS 0S PRODUTOS
LEVAM ESTA MARCA D&
REGISTRADA

Depositarios da
COMPANHIA BRASILEIRA DE FOSFOROS

Metal DEPLOYE' — Coalho JACARE' — En-
xadas MINERVA e GOLFINHO — Cimento
SACADURA — Cimenio inglés WHITE BRO-
THERS — Cimento Nacional — Dinamite &
Gelignite da Nobel's Explosives Company
Lid. — Ferro Guza da Usina Morro Grande

REPRESENTANTE EM 8. PAULO:

HEITOR G. DA ROCHA AZEVEDO

RUA LIBERO BADARO', 23 - 7.° andar - Salas 66 e 68
CAIXA POSTAL 618
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Convencao sob
do tra

re a regula
fego automotor

mentacao

Assinada na Uniio Pan-Americana, em ¢ de Outubro
de 1930, Ppelo Brasil e demais paises da America

Os Governos das Republicas Americanas, de-
ejosos de estabelecer enlre si regras uniformes
Para o controle e 5 regulamentacio do trafego au-
lomotor nas suas rodovias;

Decidiram realisay uma convenciao para esse
fim e nesse intuito conferiram poderes suficientes
208 seus respetivos represenlantes;

Os quais, tendo-se reunido na séde da Unido
Pan-Americana, em Wasllinglnn a qualro de Ouy-
tabro de mil ¢ hovecenlos e Irinta, concordaram
sobre as seguintes disposi¢oes :

ARTIGO 1

Reconhece-se que cada Republica tem o domi-
nio exclusivo sobre o uso das suas estradas, mas
concorda quanto ao uso internacional das mesmas
conforme se acha especificado na presente con-
vencao, 7

Z ARTIGO II

Todos os veiculos para serem admilidos uo
trafego internacional, deverio ser registrados na
forma prescrita rela nacio de sua origem. Além

_da placa de registro da nacio de sua origem, todo -

0 veiculo devers levar, claramente visivel, um in-
dicador de registro internacional da forma e do
tipo de placas indicadoras previstas pela Conven-

‘¢do Internacional para a Circulacio de Automo-

veis, de 1909, emendada em 1926, a saber:

O sinal distintivo compde-se de uma placa
oval, de 30 centimetros de largura por 18 centime-
tros de altura, trazendo de 1 a 3 letras pintadas
em preto sobre um fundo branco.  Essas letras
deverio ser latinas ¢ maiusculas, tendo pelo menos
10 centimetros de altura e um perfil de 15 milime.
tros. No que diz respeito as motocicletas, o sinal
distintivo tera apenas 18 centimetros de largura e
12 centimetros de altura, tendo as letras pelo me-
nos 8 centimetros de altura € um perfil de 10 milj-
metros,

As letras distintivas para os diferentes paises
Serao as seguintes:

[52]

Argentina .. ., |

Bolivia .. .. .. . e
Brasid .. ... . Saees it
Chile ;.. . ST
Colombia . ..

Costa Rica . . .

Cuba .. ..

Equador .. L 2otk el
Estados Unidos da America |

_ Guatemaly , . .

Haity s LBl Sy
Honduras .. . AT o
Mexico .. .. ..
Nicaragus .. .

Panama . .

Paraguay .

Periv a0 asdc - i s
Republica Dominicana iz
Salvador . .

Umghey .. 7 . -, e 1k
Venezuela ., .. .

ARTIGO 111
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gistro de qualquer

Estado contratante dara a todo veiculo o direito 4

reciprocidade interna cional,

ARTIGO 1V

Todo o condator de um veiculo aulomotor de-

vera ter os certificados ou licencas para guiar que

forem exigidas pelas leis de s

eu Estado. Sers

exigida para admissio ao ftrafego internacional,
um passe inlernacional especial de viagem, na for-
ma prescrita pela Convencao Internacional para a
Circulaciao de Automoveis de 1909, emendada em

1926,

O certificado internacional de automoveis ex-
pedido em qualquer dos Estados contratantes serd
redigido no idioma prescrito pela legislacio do re-

ferido Estado,
A traducio definitiva dos
idiomas oficiais dos paises con

certificados nos
tratantes sers co-

municada & Unido Pan-Americana por cada um
dos governos presentes nesta convencio.
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ARTIGO V

- Cada nagdo, ou suas divisoes politicas, devera

dispor de escritorios gerais de registro, com o fim
‘de permutar informes com outras nacoes sobre o re-
gistro de veiculos e condutores.

ARTIGO VI

A regra de transilo em caminho sera conser-
var a direita ao encontrar oulro veiculo em senti-
do contrario e tomar a esquerda ao passar ouiro
veiculo.

ARTIGO VII

Todo o veiculo ao aproximar-se de uma inter-
seccio cedera o direito de transito aos veiculos
que ja tenham entrado na interseccdo. Quando
dois veiculos entrarem em uma intersec¢ao ao
mesmo tempo o veiculo i esquerda cedera passa-
gem ao da direita.

ARTIGO VIII

Todo o veiculo admitido ao trafego interna-
cional possuira os seguintes dispositivos:

1.6 — Freios capazes de governar o movimen-
to do veiculo e de fazé-lo parar e permanecer imo-
vel, que possam ser aplicados por dois sistemas,
cada um dos quais seja capaz de aplicar eficaz-
mente os freios pelo menos a duas rodas ao mes-
mo- tempo, e construidos de tal modo que nenhu-
ma parte capaz de falhar seja comum a ambos sis-
temas. As motocicletas terdo pelo menos um
freio.

9 __ Buzina ou outro aparelho aceilo pelas
autoridades correspondentes, destinado a chamar
a atencio, e que nao produza ruidos excessivos.

30 — a) Todo o veiculo automotor, com a
excecao das motocicletas, rolos compressores, ma-
quinismos rodoviarios, ou tratores agricolas, deve-
ra possuir duas luzes, uma de. cada lado da parte
deanteira do veiculo, as quais deyerdao em qual-
guer tempo, em condigdes atmosfericas normais e
em um caminho em nivel, projetar uma faixa de
luz suficiente para distinguir claramente uma pes-
<ba alé uma distancia de sessenta metros, mas que
pio perturbe ou ofusque a vista das pessoas que
estiverem em frente das referidas luzes.

30 — b) Todo o veiculo automotor, € todo
reboque ou semireboque que ocupar o ultimo lo-
gar em um trem de veiculos, devera trazer na par-
te poslerior uma lampada que projete uma luz
vermelha claramente visivel em condicoes atmos-
fericas normais, desde uma distancia de 150 me-
tros, construida e colocada de tal maneira que @
placa posterior de registro possa ser iluminada em
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iguais condicdes com uma luz branca que a tor-
ne legivel a uma distancia de 15 metros.

4.0 — Fica proibido guiar ma via publica qual-
quer veiculo que nio esteja munido de um dispo-
sitivo em boas condicoes de funcionamento, e em
uso constante, que evite os ruidos excessivos, as-
sim como o incomodo da fumaca.

ARTIGO IX

Todo o veiculo que penetrar em outro pais de-
vera registrar-se no ponto de entrada, mas nao se
lhe exigira deposito de fianga, senao depois de
transcorrido um prazo de 90 dias a partir da ulti-
ma entrada no pais.

ARTIGO X

Todos os veiculos, e condutores de veiculos no
(rafego internacional esiardo sujeitos.aos regula-
mentos da nacio na qual lransitam, uma vez que
nio estejam em desacordo com os arligos desla
convencao. 2

ARTIGO XI

Os sinais ou indicadores de perigo, restricao a
direciio serdo uniformes em todas as nacoes signa-
larias.

-

ARTIGO XII

Os limites do tamanho dos veiculos e das car-
gas dos mesmos serio 0s seguintes:

10 — Nenhum veiculo excedera uma largura
exterior total de 2 mts. e 404 milimetros, inclusive
a carga que levar, com exceg¢do dos tratores agri-
colas, cuja largura nao excedera 2 metros e 704
milimetros, entendendo-se, que as limitacoes sobre
o tamanho dos veiculos especificados neste arti-
go, nio se aplicarao aos aparelhos ou maquinas de
lavoura que transitem, ou que sejam conduzidos 3
provisoriamente na via publica. : y

90— Nenhum veiculo, com ou sem carga, de-
vera exceder uma altura de 3 metros e 65 centi-
metros. 7

30 __ Nenhum veiculo excedera um compri-
mento de 9 melros e 916 milimetros € nenhum trem
ou combinacdo de veiculos engatados, devera ex-
ceder um comprimento total de 25 metros € 22
milimetros.

490 — Nenhum veiculo ou trem de veiculos de-
vera levar uma carga que se estenda mais de 901
milimetros fora da frente do referido veiculo ou
lrem.

50 — Nenhum veiculo de passageiros devera
levar uma carga que se estenda além da parte ex-
terior do guarda-lamas do lado esquerdo do ditg,
veiculo, ou que se estenda mais de 20 centimetros,
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fora da linha exlerior dos guarda-lamas do lado
direito.

6.° — Para os veiculos que excederem esses li-
miles poderiao ser expedidas licencas especiais pe-
la competente autoridade do Estado.

ARTIGO XIII

A presente convencido sera eniregue a Unido
Pan-Americana, que fornecera uma copia auten-
ticada da mesma a cada Governo membro da
Unido.

A convencao sera rafificada pelos Estados
Contratantes, devendo os instrumentos de ratifi-
cacao ser enviados a4 Uniao Pan-Americana, que
comunicara o seu recebimento a todos os Estados
Contratantes.

A convencao entrara em vigor para cada Es
tado Contratante na data do recebimento da sua
ratificacao pela Unido Pan-Americana.

. As Republicas Americanas que nao tenham
assinado esta convencio poderao aderir 4 mesma,
depositando junto a Unido Pan-Americana um ins-
trumento evidenciando tal adesdo, copia autenti-
cada do qual sera fornecida pela Unidao Pan-Ame
ricana a cada Governo membro da Unido.

Esta convencao podera ser renunciada por
qualquer dos Estados Contratantes, e a renuncia
entrara em vigor 12 mezes depois de recebido o res-
pelivo instrumento na Unido Pan-Americana, a
gual mandara aviso desta renuncia aos outros Es-
tados Contratantes. Esta renuncia nao afetara a
validade da Convencio no que respeita aos demais
Estados Contratantes.

Em testemunho do que, os abaixo assinados
delegados assignarem esta Convencao em portu-

guez, inglez e hespanhol e nela apuzeram os seus
respetivos selos.

Feita na Cidade de Washington, aos seis dias
de outubro do ano mil e novecentos e trinta.

Pela Republica Argentina: J. A. Valle. —
José 1. Girado.

Pela Bolivia: Geo. de la Barra.

Pelos Estados Unidos do Brazil: S. Gurgel
do Amaral (Presidente da Delegacdo Brazileira,
ad referendum do Governo Brazileiro). — G. M.
de Menezes. — S. Arnaldo A. da Molta,

Pelo Chile: Alberto Ferndndez. —
nhamm V.

Pela Colombia: Carlos de Narvdez. — Enri-
que Coronado Sudrez.

Por Costa Rica: J. P. Arango.

Pela Republica Dominicana: Persio C. Fran-
co ad referendum.

Pelo Equador: Homero Viteri L.

Por Guatemala: Adrian Recinos. — Ramiro
Fernandez. — Ed. Jeanneau.

Por Honduras: Felix Canales Salazar.

Pelos Estados Unidos do Mexico: A. Becerril
Colin, — Leopoldo Fartas.

Por Nicaragua: Juan B. Sacasa.

Por Panama: J. R. Guizado.

Pelo Paraguai: Pablo M. Ynsfran.

Pelo Peru: Eduardo Dibos D.

Pelo Salvador: Julio E. Mejia. — F. A.
Reyes.

Pela Republica Oriental do Uruguai: Mario
Coppelti. — Juan P. Molifino. — Carlos A. Ra-
bassa.

Por Venezuela: Feo. J. Sucre.

Pelos Estados Unidos da America: J. Wal-
ter Drake.

0. Te-

Quem sabe apreciar uma

boa

Cervejas da

cervcja, toma as

A melhor agua com a melhor
cevada e o melhor lupulo, dao

A melhor cerveja

“Brahma” é a melhor recomendagao

BRAHMA

B . 2111

Teutonia - Fidalga
-Supimpa - A. B.C.
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Decreto N. 4.467, de 28 de Outubro de 1933

Cria, na Diretoria Geral de Engenharia, cursos de especialisa-

coes técnicas e unifica as classes dos engenheiros de 1.7, 2. e 57

classes, auxiliares de engenheiros e desenhistas e déa outras
providencias.

O Interventor do Distrito Federal.

Usando dos poderes especiais que lhe sap conferidos
pelo decreto n. 19.458, de 5 de Dezembro de 1933, do Go-
vérno Provisério da Republica, decreta:

Art. 1" — A Diretoria Geral de Engenharia, dentro
da sua regulamentacio atual, organizard cursos de espe-
cialidades técnicas em que deverio ficar subdivididos os
seus servicos.

Art. 2° — Conjuntamente, e sem aumento de pessoal,
organizard, tambem, quadros com o numero de engenhei-
ros necessarios a cada especialdade, quadros esses que, a
todo tempo, poderdo ser modificados a juizo da Diretoria,
se a pratica demonstrar haver excesso ou insuficiencia de
engenheiros em gualquer déles.

Art. 3° — Organizad, o quadro de especialistas, cada
engenheiro serd obrigado a se definir opinando por qual-
quer uma das especialidades.

Art. 4° — A Diretoria atenderi 4 escolha feita, um
terco por antiguidade dos funcionarios.

Art. 5° — Os engenheiros que tiverem mais de vinte
e cinco anos de servico ficam dispensados, se quiserem, de
escolher especialidade, suj:zitando-se, porém, como até
a presente data, a exercer os cargos para o0s quais forem
designados, de acordo com as necessidades do servico.

Art. 6.° — Os pedidos de inclusido em especialidades,
gue excederem do numere determinado pelo duadro se-
réo atendidos quando houver vaga nas coudigdes do
arf, 4.°.

Parag. unico — Os engenheiros, cujos pedidos néo
forem atendidos por falta de vaga, ficardo servindo onde
lhes for determinado.

Art. 7° — A Diretoria, de futuro e tdo depressa seja
possivel, organizard cursos de aperfeicoamento, privativos
dos engenheiros pertencentes 4 Prefeitura do Distrito Fe-
aeral ou 4s municipalidades estaduais, das diversas espe-
cialidades, baixando o seu respectivo regulamento.

Parag. 1.° — Esses cursos serdo professados por téeni-
cos pertencentes, ou néo, ao gquadro de engenheiros ou ar-
quitetos municipais.

Parag. 2.° — No caso de ser estranho ao quadrp muni-
cipal serd o técnico contratado por prazo fixo e com a
gratificacdo que for estipulada por ato do Interventor ou
Prefeito.

Art. 8° — Sémente um ano depols de iniciados 0s
cursos terio efeito as exigencias sobre frequéncii e apro-
veitamento dos mesmos, contidos em art'gos da presen-
te lel.

Art. 9° — Serd obrigatoria a matricula nos cursos de
especialidades aos engenheiros ajudantes e a frequéncia
serd sem prejuizo das respectivas funcdes.

Parag. 1° — Nenhum engenheiro devera fazer mais
de um curso.

REVISTA DA DIRETORIA DE ENGENHARIA

Parag. 2.° — Com prévia autorizacéo os auxiliares de
engenheiro poderdo frequéntar esses cursos.

Art. 10 — Os atuais engenheiros de 1., 2. e 3.* classes
da Diretoria Geral de Engenharia passam a constituir uma
unica categoria com a denominacdo de engenheiros aju-
dantes, o que constara da apostila nos respectivos ti-
tulos.

Art. 11° — Os vencimentos do Diretor Geral serdo de
36:0008000 anuais. "

Parag. unico. — Para g atual Diretor Geral seréo con-
servados os vencimentos de 30:0008000 anuais.

Art. 12° — Os vencimentos dos Engenheircs Sub-Di-
retores seriio de 31:6008000 anuais. ’

Art. 13.° — Os vencimentos dos Engenheiros-Chefes de
Divisdo serio de 28:800$000 anuais.

Art. 14° — Os vencimentos dos Engenheiros-Ajudan-
tes serdo de 13:2008000 anuais g partir da sua posse e se-
rio aumentados, bienalmente, da soma de 2008000 men-
sais até atingirem 2:1008000 mensais. isto é, 25:2008000
anuais, que serdo os vencimentos maximos. N

Art. 159 — Os bienios sempre comecarao a ser conta-
dos a partir de 1.° d& Janeiro, sendo o primeiro aumento
feito no més de Julho de 1933.

Art. 16° — Para os Engenheiros que forem nomea-
dos depois de decretada a presente lei, o primeiro biénio
comecara a ser contado a partir de 1.° de Janeiro do ano
subsequente ao da posse.

Art, 17" — Os vencimentos previstos nos artigos L

e 13° serfio contados a partir de 1.° de Julho de 1933, e
afim de iniciar o ajustamento dos vencimentos dos funcio-
rarios atuais com as disposicbes do art. 14.°, proceder-se-
4 do seguinte modo a partir tambem, de 1.° de Julhg de
1933: . s

ay — Os atuais Engenheiros de 1." classe que tiverem
mais de 25 anos de servicos passariio a perceber os ven-
cimentos maximos; os que tiverem menos de 25 anos e
mais de 20, passariio a perceber 1:900$000 mensais e 0s que
tiverem menos de 20 anos 1:8008000 mensais;

b) — Os atuais Engenheiros de 2." classe que tiverem
mais de 10 anos de servico, passam a perceber 1:700$000
mensais e os que tiverem menos de 10 anos passam a per-
ceber 1:5008000 mensais.

¢) — Os atuais Engenheiros de 3." classe que tiverem
mais de 10 anos de servico ferig 1:5008000 mensais, os que
tiverem mais de 2 anos terdo 1:3008000 e os que tiverem
menos de 2 anos 1:1008000 mensais.

Art. 18° — Fixados os vencimentos de acordo com 0
art. 17° e suas alineas, serdo, anualmente, e a partir de
1 de Janeiro de 1934. os venc'mentos dos que nio fica-
ram com os mesmos ajustados ao art. 14.°, aumentados de
2:4008000 (dois contos e quatrocentos mil réis) anuais ou
fracio necessaria ao seu ajustamento.
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Art. 19.° — Peitos os ajustamentos dos arts. 17° ¢ 18°
serdo iniclados para os funcionarios de qualquer catego-
rla os aumentos bienais de acordo com o art. 14°.

Art. 20° — Os cargos de Censor de Fachadas e Ar-
quiteto-Chefe serao considerados como Chefe de Divisdo
ccm todas as vantagens consignadas ni presente lei.

Parag. unico — Proceder-se-d. com o0s Arquitétos-
Ajudantes na conformidade do art. 17, letra “b” da pre-
sente lei para o ajustamento dos respectivos vencimen-
tos.

Art. 21" — Os Engenheiros cujos vencimentos forem
superiores ao que dispbe o art. 17.°, conservario os mes-
mos até que se ajustem ao respectivo tempo de servico.

Art. 22° — O rargo de Engenheiro Sub-Diretor serd
Ge promocao para os Engenheiros-Chefes de Divisdo que
tiverem mais de 15 anos de servico sendo pelo menos 5
anos sem interrupciao ou 6 anos parcelados como Chefe de
Divisdo.

Art. 23.° — 80 poderdo, ser promovidos a Engenhei-
ro-Chefe de Divisdo os Engenheiros Ajudantes que tive-
rem ma’s de 10 anos de servico, que tenham frequentado
com aproveitimento glgum curso de especializacdo, quan-
do tals cursos ja estejam em regular funcionamento na
data em que se der a vaga e sempre por merecimento.

Art 24. — Os cargos de Censor de Fachadas e de
Arquiteto-Chefe serdo de acesso para os Arquitétos-Aju-
dantes.

Art, 25" — A substituicio interina de Engenheiro-
. Chefe caberd ao Engenheiro-Ajudante subordinado ao que

* estabelece o artigo 23.°, por designacio do Diretor Geral
e aprovacao do Interventor ou Prefeito.

§ 1. — A substituicdo interina do Censor de Fachadas
ou Arquiteto-Chefe caberd a Arquitéto-Ajudante subordi-
nado ao que estabelece o art. 23, por designacio do Dire-
tor Geral e aprovacao do Interventor ou Prefeito.

§ 2.° — Ao Chefe de Divisdo interino, Censor de Facha-
das ou Arquitéto-Chefe interinos cabe a gratificacio men-
sal de 2008000, salvo se se tratar de substituicio por fé-
rias.

Art., 26.° — Nao sera concedido o aumento bienal re-
gular ou anual transitorio ao Engertheiro que, em qualquer
um dos gnos do biénio ou dg ano transitorio anterior:

Parag. 1" — incorrer em qualquer penalidade pre-
vista nos regulamentos.

“ Parag. 2° — Se afastar do servico, sem licenca, por
mais de quinze dias. .

Parag. 3° — Aceitar comissiio estranha 4 Prefeitura

por mais de sessenta dias. 1
" Parag. 4° — Gozar qualquer licenca, sem vencimen-
tos, para tratar de interesses.

Parag. 5° — Néo tiver, quando o respectivo regula-
mento o exigir, frequéntado, com aproveitamento, algum
curso de especializacdo (art. 87).

Parog. 6.° — Recusar comiss@o sem causa justifi‘ada.

Parag. 7.° — Tiver mais de trinta faltas nfo justifi-
cadas.

Art. 27 — Logo que a presente lei for publicada a Di-
retoria Geral de Engenharia orginizara guadros comple-
mentares dos engenheiros ajudantes, dos arquitéto: aju-
dantes, dos auxilires, dos desenhistas e dos niveladores
pelg ordem de tempo de servicg absoluto.

Parag. 1. — Os funcionarios que nao concordarem com
a classificacAo publicada e se julgarem prejudicados em
seu tempo de servigo apresentario, no prazo de trinta
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- dias, reclamagao por escrito, juntando -dqcumqnto hahbil

e comprobatorio dos seus direitos. 2

Parag. 2. — Este prazo sera prorrogado a pedido do
funcionario, se 0 mesmo estiver dependendo da entrega de
documentos.

Parag. 3." — Os calculos dos vencimentos a pagar a
cada funcionario scrio realizado, provisoriamente, to-
mando-se por base o quidro organizado de acordo com u
presente artigo e serdo alterados toda vez que os interes-
sados provem, segundo o disposto nos parags. 1.° 2., ter
havido engano, sendo as difersncas de vencimentos li-
guidados na folha de vencimentos do més que se se-
guir 4 retificacao.

Art, 28 — Anualmente. até o dia 25 de Janeiro. a Di-
retoria Geral de Engenharia remetera os quadros dos en-
genheiros, arquitétos, auxiliares, desenhistas e niveladores
4 Diretoria de Fazenda com as observacozs que julgar
necessarias a cada um, referentes acs itens do art. 26.

Art. 20 — O atual ajudante de engenheiro conserva-
ri os mesmos vencimentos e a mesma categori: que, uma
vez vaga, serd extinta.

Art. 30 — Os atuais auxiliares de engenheiro de 1.%
2. 3." e 4° classes passam igu:lmentzs a constituir uma
unica categoria com a denominacio de auxiliares de en-
genheiro.

Art. 31 — Os vencimentos anuais dos auxlliares de
engenheiro serio considerados como se tivessem sido de
8:40085000 anuais, no inicio, isto é a partir da posse no
servico municipal e aumentados de dois em dois anos de
1408000 miensais até atingirem 1:4008000 mensais, isto &,
16:8008000 anuais que, para os mesmos, serd o venci-
mento maximo.

Art. 32 — Para iniciar o ajustamento dos atuais ven-
cimentos ao tempo de servico, proceder-se-d do seguinte
modo a partir de 1. de Julho de 1933, com os atuais auxi-
liares de engenheiro:

Parag. 1.° — Os atuais auxiliares de 1." classe que ti-
verem malis de vinte e cinco anos de servico passam a ter
o vencimento maximo de 1:4008000 e os que tiverem me-
nos de vinte e cinco anos terfio os vencimentos de
1:2008000 mensais.

Parag. 2° — Os atuais auxiliares de 2* classe que
tiverem mais dz vinte e cinco anos de servico passardo a
perceber 1:2008000 e os que tiverem menos de vinte e ecin-
co anos ferdo os vencimentos de 1:000$000.

Parag. 3. — Os atuais auxiliares de 3.* classe que ti-
verem mais de vinte anos de servico terdo os vencimentos
de 1:0008000 e os que tiverem menos de vinte anos e mais
de cinco ferdo os vencimentos de 800$000.

Parag. 4° — Os atuais auxiliares de 4." classe que ti-
verem mais de dez anos de servico perceberao 8005000 e os
gue tiverem mencs de dez anos terdo os vencimentos
de 7008000 mensais.

Art. 33 — Fixados os vencimentos de acordo com o
art. 32 e seus paragrafos serdo, anualmente, e a partir
de Janeiro de 1934, os vencimentos dos que nido ficaram
com os mesmos ajustados ao art. 31, aumentados de
1:6808000 (um conto seiscentos e oitenta mil réis) anuais
ou fracio necessarig ao seu ajustamento.

Art. 34 — Os Auxiliares de Engenheiro, Desenhistas e
Niveladores, a todo tempo que apresentarem diploma
de Engenheiry Civil ou Arquitéto paszados por escola ofi-
cialmente reconhecida, passardo para o corpo de técnicos
diplomados da Diretoria Geral de Engenharia, onde go-
zardo de todas as vantagens e regalias da presente lei. -

REVISTA DA DHIETORIA DE ENGENHARIA.
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Art. 35 — Aos Auxiliares de Engenheiro se aplicam as
disposi¢des do artigo 26.° e seus paragrafos excéto o § 5.°.

Art. 36 — A superioridade hierarquica de cada clas-
se serd, sempre, regulada pelo tempo de servico salvo
caso de designacao explicita pela Diretoria.

Art. 37 — Os Engenheiros Ajudantes, perante os Auxi-
liares de Engenheiro, Desenhistas e Niveladores, serao,
sempre, superiores hierarquicos.

Art. 38 — Proceder-se-4 com os Fotografos como para
com os Auxiliares de Engenheiro de 1. classe; com 0 Au-
xiliar de Experiencias Fisicas como para com 08 Auxiliares
de Engenheiro de 2. classe e com 0 Auxiliar de Fotogra-
fo como para os Auxiliares de Engenheiro de 4. classe.

Art. 39. — Os atuais Desenhistas de 12, 2%, 3 e 4.
classes e Auxiliares de Desenhistas de 1* e 2. classes pas-
sam a constituir uma unica categoria com a denominacao
de “Desenhistas”, com o8 vencimentos iguais aos dos Au-

xiliares de Engenheiros.
Art. 40 — Para ajustar os vencimentos dos Desenhis-

tas proceder-se-a do seguinte modo:
@) — Os Desenhistis de 1.* e 2. classes serao equipa-
rados aos Auxiliares de Engenheiros de 1. classe;

Resenhas Técnicas

0 engenheiro Edison Junqgueira Passos, pro-
jessor da Escola Nacional de Belas Aries, acaba’
de dar publicidade a um excelente trabalho sobre
“Materiais Betuminosos e Asfalticos utilizados nas
Estradas”.

Trata-se de um dos melhores estudos que,
‘sobre o assunto, se acham publicados em nosso
idioma, trazendo, portanto, 6tima contribuicao a
literatura técnica brasileira.

Depois de abordar a parte historica no res-
peitante ao emprego dos betumes e asfaltos, o
autor, que tambem pertence ao corpo de engenhei-
ros da Prefeitura, passa a mui debalida questao
da terminologia e definicoes desses materiais, fa-
zendo com brilhantismo, a necessaria critica as
terminologias européa e americana.

Na terceira parte do livro, o engenheiro Edi-
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b) — Os Desenhistas de 3. classe serao equiparados
aos Auxiliares de Engenheiro de 2. classe.

¢) — Os Desenhistas de 4." classe e Auxiliares de De-
senhistas de 1 classe serdo equiparados aos Auxiliares
Ge Engenheiro de 3.* classe;

d) — Os Auxiliares de Desenhistas de 2. classe se-
rio equiparados aos Auxiliares de Engenheiro de 4.* classe;

Art. 41 — Os Niveladores ficam, para efeito de ven-
cimentos, equiparados aos Desenhistas de 4. classe.

Art. 42 — Todos os cargos técnicos iniciais, para di-
plomados ou ndo, serao providos por meio de concurso
cuja regulamentacio serd oportunamente baixada.

Art. 43 — Para os efeitos da presente lel é conside-
rado como posse o primeiro dia de servico de qualquer fun-
cionario em qualquer reparticao municipal e categoria,
como efetivo, interino, extranumerario, praticante, men-
salista, diarista ou contratado. 3

Art. 44 — Revogam-se as disposicoes em contrario.

Distrito Federal, 28 de Outubro de 1933. — 45" da Re-
publica, — DR. PEDRO ERNESTO. '

ety P

son Passos estuda as aplicacoes dos referidos ma-
{eriais 4 pavimentacao de ruas e estradas, apresen-
tando a classificacio geral dos tipos de calcamen-
tos e dando as dosagens racionais apropriadas aos
mesmos, no caso dé serem utilizados os betumes
e asfaltos. Varios exemplos de dosagens empre-
gadas na pavimenlacio do Rio de Janeiro, sao
citados. :

Finalmente, trata ainda o aultor da questao
tarifaria relativa aos maleriais betuminosos, enca-
rando o assunto do ponto de vista técnico. '

E’, assim, o trabalho do professor Passos um
repositorio de conhecimentos especializados acer-
ca dos betumes e asfaltos, sob diversas modalida-
des e a sua leitura sera muito util aos que se dedi-
cam a obras de pavimentagao.

¥, tambem um livro a ser consultado com
enorme proveito pelos estudantes de nossas esco-
las téenicas superiores.

I

[57]




Decreto N. 23.569, de 11 de Dezembro de 1933

Regula o exercicio das profissoes de engenheiro,
de arquiteto e de agrimensor

O Chefe do Govérno Provisério da Republica dos Es-
tados Unidos do Brasil, na conformidade do art. 1. do
decreto numero 19.398. de 11 de novembro de 1930, resol-
ve subordinar o exercicio das profissoes de engenheiro,
de arquitéto ¢ de agrimensor as disposicdoes seguintes:

feridos para outros cargos de iguais vencimentos e para
0s quais nao sejg exigida habilitacio técnica.

Art, 3. — E’ garantido o exercicio de suas funcoss,
dentro dos limites das respectivas licencas e circunseri-
coes, aos arquitetos, arquitetos-construtores e agrimenso-
res que, nido diplomados, mas licenciados pelos Estados e
Distrito Federal, provarem, com as competentes licencas,

CAPITULO 1 o exerciclp das mesmas funcoes 4 data da publicacao
: déste decreto, sem notas que os desabonem, a critério
et DOS PROFISSIONAIS DE ENGENHARIA, ARQUITETU- do Conselho de Engenharia e Arquitetura.

i RA E AGRIMENSURA

Art. 1" — O exercicio das profissdes de engenheiro,

de arquiteto e de agrimensor sera somente permitido,
1 respectivamente:
' * @ aos diplomados pelis escolas ou cursos de enge-
nharia, arquitetura ou agrimensura, oficiais, da Uniao
Federal, ou que sejam, ou tenham sido so tempo da con-
clusdo dos seus respectivos cursos, oficializadas, equipara-
das 4s da Unido ou sujeitas ao regimen de inpecao do Mi-
nistério da Educiciop e Satude Publica;

b) -aos diplomados, em data anterior 4 respectiva
oficializacdo ou equiparacdo 4s da Unido, por escolas ni-
cionais de engenharia, arquitetura ou agrimensura cujos
diplomas hajam sido reconhecidos em virtude de lei fe-
deral; i

¢) aguelcs que, diplomados por escolas ou institu-
tos, téenicos superiores estrangeiros de engenharia, ar-
quitetura ou agrimensura, apés curso regular e valido
para exercicio da profissao em todo o paiz onde se acha-
. rem situados, tenham revalidado os seus diplomas, de
‘ acordo com a legislacdo federal do ensino superior;

d) 4queles que, diplomados por escolas ou institu-
tos estrangeiros de engenharia, arquitetura ou agrimen-
- _sura, tenham registrado seus diplomas até 18 de Junho
# de 1915, de acordo com o decreto n. 3.001, de 9 de outu-
bro de 1880, ou os registraram consoante o disposto no
L - art. 22, da lei n. 4.793, de 7 de janeiro de 1924.
h Paragrafo unico. Aos agrimensores que, até 4 data
§ da /publicacdo deste decreto, tiverem sido habilitadios
-’ conforme o decreto n. 3.198, de 16 de dezembro de 1863,
3 sera igualmente permitido o exercicio da respectiva pro-
: fisséo.
, Art. 2° — Os funcionarios publicos os empregados
3 particulares que, dentro do prazo de seis méses, contados
'E. da data da publicacio déste decreto, provarem, perante

el e
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o Conselho de Engenharia e Arquitetura, que. posto ndo
satisfacam as condicoes do art. 1.° ¢ seu paragrafo unico,
vém, 4 data da referida publicacdo, exercendo cargos pa-
ra os quais se exijam conhecimentos de engenharia, ar-
quitetura ou agrimensura. poderdo continuar a exercé-
: » los, mas ndo poderdo ser promovidos nem removidos pa-
ra outros cargos técnicos.

Paragrafo unico. Os funcionarios publicos a que se
refere éste artigo deverdo, logo que haja vaga, ser trans-
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Paragrafo unico. Os profissionais de que trata éste
artigo perderao o direity 4s licencas si deixarem de pagar
os respectivos impostos durante um ano. ou si cometerem
érros técnicos ou dtos desabonadores, devidamente apu-
rados pelo Coneslho de Engenhiria e Arquitetura.

Art, 4° — Aos diplomados por escolas estrangeiras
que satisfazendo as condicoes da alinea ¢ do art. 1.°, sal-
vo na parte relativa & revalidacao, provarem, perante o
orgao fiscalizador a que se refere o art. 18, que, 4 data
da publicacig déste decreto, exerciam a profissdo no Bra-
sil, ¢ registrarem os seus diplomas dentro do prizo de
sels méses, contados da data da referida publicacdo, serd
permitido o exercio das profissdes respectivas.

Art. 5" — 806 poderdo ser submetidos ao julgamento
dis autoridades competentes e so terio valor juridico os
estudos, plantas, projétos, laudos e quaisquer outros tra-
balhos de engenahria, arquitetura e agrimensuro, quer
publicos, quer particulares, de que forem autores profis-
sionais habilitados, de acérdo com éste decreto, e as
obras decorrentes désses trabalhos, também sé poderdo
ser executados por profissionais habilitados, na férma
déste decretfo.

Pardgrafo tunico. A critério do Conselho Regional
de Engenharia e Arquitetura, e enquanto em dado mu-
nicipio nég houver profissionais habilitados na férma dés-
te decreto poderfio ser permitidos, a titulo precéario, as
funcdées e atos previstos neste artigo a pessdas de ido-
neidade reconhecida.

Art. 6.° — Nos trabalhos graficos, especificacoes, or-
camentos, parecéres. laudos e 4atos judicidrios ou admi-
nistrativos, é obrigatoria, além da assinatura, precedida
do nome da emprésa, sociedade, instituicio ou firma a
que interessarem, a mencao explicita do titulo do profis-
sional que os subscrever.

Paragrafo tnico. Nio serio recebidos em juizo e
nas reparticoes publicas federais, estaduais ou munici-
pais, quaisquer trabalhos de engenharia, arquitetura ou
grimensura, com infracdo do que preceitua éste artigo.

Art, 7" — Enquanto durarem as construcoes ou ins-
talacoes, de qualquer natureza, é obrigatoria a afixacdo
de uma placa, em lugar bem visivel ao publico, contendo,
perfeitamente legiveis, o nome ou firma do profissional
legalmente responsiavel, e a indicacdo do seu titulo de
formatura, bem como a de sua residéncia ou escritério.

REVISTA DA DIRETORIA DE ENGENHARIA
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Parigrafo unico. Quando o profissional ndo for
diplomado, devera a placa contér, mais, de modo bem
legivel, a inscricio — “Licenciado”.

Art 8° — Os individuos, firmas, sociedades, asso-
clacoes, companhias e emprésas, em geral, e suas filiais,
que exercim ou explorem, sch qualquer forma, alguns
dos ramos da engenharia, arquitétura ou agrimensura,
ou a seu cargo tiverem alguma seccio dessas profissoes,
s6 poderip exscutar os respectivos servigos, depois de
provarem, perante os Conselhos de Engenharia e Argui-
tetura, que os encarregadcs da parte técnica sdo, exclu-
sivamente, profissionais habilitados e registrados de acor-
do com éste decreto.

\ § 1° — A substituicio dos profissionais obriga a nova
prova, por parte das entidades a que se refere éste ar-
tigo.

§ 20 — Com reliciio 4 nacionalidade dos profissionais
a que éste artigo alude, serd observado, em todas os ca-
tegorias, o que preceituam o art. 3.° e seu pardgrafo uni-
co do decreto n. 19.482, de 12 de dezembro de 1930, e o
respectivo regulamento., aprovado pelo decreto n. 20.291,
de 12 de agosto de 1931.

Art. 9 — A Unifo, os Estados e os Municipios, em
todos os cargos. servicos e trabalhos de engenharia, ar-
quitetura e agrimensura, sémente empregardo profissio-
nais diplomados pelas escolas of ciais ou equiparadas,
préviamente registrados de acdrdo com o que dispde
éste decreto, ressalvadas unicamente as exce¢oes nele
previstas.

Pardgrafo tunico. A requerimento do Conselho de
Engenharia e Arquitetura, de profissional legalmente ha-
bilitado e registrado de acordo com éste decreto, ou de
sindicato ou associacdo de engenharia, arquitetura ou
agrimensura, serd anulado qualquer ato que se relize
com infracdo déste artigo.

CAPITULO II
DO REGISTRO E DA CARTEIRA PROFISSIONAL

Art. 10. — Os profissionais a que se refere éste de-
creto s6 poderdo exercer legalmente a engenharia, a ar-
quitetura ou a agrimensura, apés o prévio registro de
seus titulos, diplomas, certificados diplomas e cartas no
Ministério da Educacio e Saide Publica, ou de syas licen-
cas no Conselho Regional de Engenharia e Arquitetura,
sob cuja jurisdicio se acha o local de sua atividade.

Art. 11, — Os profissionais punidos por inobservan-
¢la do artigo anterior e seu pardgrafo tnico, nido poderdo
obter o registro de que éstes tratam, sem provarem o pa-
gamento das multas em que houverem incorrido.

Pardgrafo unico. A continuacio do exercicio da
profissio sem o registro a que éste artigo alude, conside-
rar-se-4 como reincidencia de infracdo deste decreto.

Art. 12. — Si o profissional registrado em qualquer
dos Conselhos de Engenharia e Arquitetura mudar de ju-
risdicio, fard visar, no Conselho Regional a que o novo
local de seus trabalhos estiver sujeito, a carteira profissio-
nal de que trata o art. 14, considerando-se, que hid mu-
danca desde que o profissional exerca qualquer das profis-
soes, na nova jurisdicio, por prazo maior de noventa
dias. b
Art. 13. — O Coneslho Federal a que se refere o art.
18, organizard, anualmente, com as alteracoes havidas, a
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relacio completa dos registros, classificados pelas especia-
lidades dos titulos e em ordem alfabética, e a fard publi-
car no Diarié Oficial.

Art. 14. — A todo profissional registrado de acordo
com este decreto, sera entregue uma carteira profissional,
numerada, registrada e visada no Conselho Regional res-
pectivo, a qual contera:

a) seu nome por inteiro;

b) sua nacionalidade e naturalidade;

¢) a data de seu nascimento;

d) a denominacdo da escolag em gue se formou ou da
reparticdo local onde obteve licenga para exercer a profis-
s80;

e) a data em que fol diplomado ou licenclado;

f) a natureza do titulo ou dos titulos de sua habili-
tacao;

¢g) a indicacd, da revalidacdo do titulo, si houver;

h) o numero do registro no Conselho Regional res-
pectivo;

i)  sua fotografia de frente e impressio dactilosco-
pica (polegar);

4)  sua assinatura.

Pardgrafo unico. A expedigdp da carteira a que se
refere o presente artigo fica sujeita 4 taxa de 308000 (trin-
ta mi] réis) . ;

Art. 15. — A carteira profissional, de que trata o art.
14, substituira o diploma, para os efeitos déste decreto,
servira de carteira de identificacdo e tera fé publica,

Art. 16. — As autoridades federais, estaduais ou mu-
nieipais s6 receberdo impostos relativos ao exercicio pro-
fissional do engenheiro, do arquitéto ou do agrimensor &
vista da prova de que o interessado se acha devidamenta
registrado.

Art. 17. — Todo aquele que, mediante anuncios, pla-
cas, cartbes comerciais ou outros meios guaisquer, se pro-
puzer ao exercicio da engenharia, da arquitétura ou da
agrimensura, em algum de seus ramos, fica sujeito as pe-
nalidades aplicaveis ao exercicio ilegal da profissao, si nao
estiver devidamente registrado.

CAPITULO III
DA FISCALIZACAO

Art. 18, — A fiscalizacio do exercicio da engenharia, *
da arquitetura e da agrimensura serd exercida pelo Con-
selho Federal de Engenharla e Arquitetura e pelos Conse-
1hos Regionais a que se reférem os arts. 25 a 27.

Art. 19. — Tera sua séde no Distrito Federal o Conse-
lho Federal de Engenharia e Arquitetura, ao qual ficam
subordinados os Conselhos Regionais.

Art. 20. — O Conselho Federal de Engenharia e Ar-
quitetura serda constituido de dez membros, brasileiros, ha-
bilitados de acoérdo com o art. 1.° e suas alineas, e obede-
cera 4 seguinte composicéo:.

@) um membro designado pelo Govérno Federal;

b) trés profissionais escolhidos pelas congregacoes
de escolas padroes federais, sendo um, engenheiro, pela da
Escola Politécnica do Rio de Janeiro; outro, tambem en-
genheiro, pela da Escola de Minas de Ouro Preto, e, final-
mente, um engenheiro arquitéto, ou arquitéto, pela da Es-
cola Nacional de Belas Artes;

¢) seis engenheiros, ou arquitétos, escolhidos em as-
sembléia que se realizard no Distrito Federal e na qual to-
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mard parte um representante de cada sociedade ou sindi-
cato de classe que tenha adquirido personalidade juridica
seis méses antes. pelo menos, da data da reuniao da as-
sembléia.

Paragrafo umico. Na representacio prevista na ali-
nea ¢ déste artigo haveri, pelo meno:, um terco de enge-
nheiros e um térco de engenheiros arquitétos ou arqui-
tétos.

Art. 21. — O mandato dos membros do Conselho Fe-
deril de Engenharia e Arquitetura sera meramente hono-
rifico e durara trés anos, salvo o do representante do Go-
vérno Federal.

Paragrafo unico. Um térco dos membros do Conse-
lho Federal de Engenharia e Arquitetura serd anualmen-
te renovado, podendo a escolha fazer-se para novo trié-
nio.

Art. 22. — Séao atribuicoes do Conselho Federal de En-
genharia e Arquitetura:

a) organizar o seu regimento interno;

b) aprovar os regimentos internos organizados pelos
Conselhos Regionais, modificando o que se tornar neces-
pario, afim de manter a respectiva unidade de acio;

¢) examinar, decidindo a respeito em ultima instan-
cia,. e podendo até anular, o registro de qualquer profis-
sional licenciado que nao estiver de acordo com o presen-
te decreto;

d) tomar conhecimento de quaisquer duvidas susci-
tadas nos Conselhos Regionals e dirimi-las;

€) julgar em ultima instancia os recursos de penali-

" dades Impostas pelos Conselhos Regionais;

/) publicar o relatério anual dos seus trabalhos, em
que devera figurar a relacio de fodos os profissionas re-
gistrados.

Art. 23. — Ao presidente. que sera sempre o repre-
gentante do Govérno Federal, compete, além da direcao
o Conselho, a suspensido de qualquer decisdo que o mes-
mo tome e lhe pareca inconveniente.

Paragrafo unico. O dto da suspensdo vigorard até
novo julgamento do caso. para o gual o presidente convo-
card segunda reuniao, no prazo de guinze dias, contados
do seu ato; e se, no segundo julgamento, o Conselho man-
tiver, por dois tércos de seus membros. a decisao suspen-
sa, esta entrara em vgor imediatamente.

Art. 24. — Constitue renda do Conselho Federal de
Engenharia e Arquitetura o seguinte:

a) um térco da taxa de expedicio de carteiras pro-
fissionais estabelecida no art. 14 e paragrafo unico;

b) um térco das multas aplicadas pelos Conselhos
Regionais;

¢) doacoes;

d) subvencoes dos Govérnos.

Art, 25. — O Conselho Federal de Engenharia e Ar-
auitetura fixard a composicdo dos Conselhos Regionais,
que deve, guando possivel, ser semelhante 4 sua. e pro-
movera a instalacdo, nos Estados e no Distrito Federal,
de tantos desses orgaos quantos forem julgados necessa-
para a melhor execugdo déste decreto, podendo extender-
se a mais de um Estado a acdo de qualguer deles.
~ Art. 26. — Sao atribuicoes dos Conselhos Regio-
nais:

a) examinar os requerimentos e processos de regis-
tro de licencas profissionais, resolvendo como convier;

b) examinar reclamacdes e representacoes escritas
acérea dos servicos de registro e das infracbes do pre-
sente decreto, decidindo a respeito;
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¢) fisealizar o exercicio das profissdes de engenheiro.
de arquitéto e de agrimensor, impedindo e punindo as in-
fricoes déste decreto, bem como enviando as autorida-
des competentes minucioso e documentados relatorios so-
bre fatos gque apurarem e cuja solucio ou repressio nao
seja de sua alcada;

d) publicar relatorios anuais de seus ftrabalhos e a
relacao dos profissionais registrados;

e) elaborar a proposta de seu regimento interno, sub-
metendo-g 4 aprovaciao do Conselho Federal de Engenha-
ria e Arquitetura;

/) representar ao Conselhp Federal de Engenharia
¢ Arguitetura acérci de novas medidas necessarias para
a regularidade dos servicos e para a fiscalizacdo do exer-
¢icio das profissoes indicadas na alinea ¢ déste artigo;

¢) expedir a carteira profissional prevista no art.
14;

k) admitir a colaboracio das sociedades de classe
no: casos relativos 4 materia das alineas anteriores.

Art. 27. — A renda dos Conselhos Regionais sera
constituida do seguinte:

a) dois tércos da taxa de expedicio de carteiras pro-
fissionais, estabelecida no art. 14 e paragrafo unico;

b) dois tércos das multas aplicadas conforme a ali-
ne ¢ do artigo anterior;

c¢) doacoes;

d) subvencoes dos Governos.

CAPITULO IV

DAS ESPECIALIZACOES PROFISSIONAIS

Art. 26. — Sdo da competéncia do engenheiro ci-
vil:

«) trabalhos topograficos e geodésicos;

b) o estudo, projéto, direcdo, fisczlizacdo e constru-
cdo de edificios. com tédas as suas obcas complementa-
res;

¢) o estudo, projéto, direcao, fiscalizagcao e consiru-
cio das estradas de rodagem e de ferro;

d) o estudo, projéto, direcao, fiscalizacdo e constru-
cao dis obras de captacdo e abastecimento de agua;

e) o estudo. projéto, direcdo, fiscakizacip e cons-
trucio de obras de drenugem e irrigacdo;

f) o estudo, projéto. direcao, fiscaiizacdo e constru-
trucio das obros destinadas aos aproveitamento de ener-
gia e dos trabalhos relativos 4s maquinas e fabricas;

g) o estudo, projéto, direcdo. fiscalizagio e cons-
trucdo das obras relativas a portos, rios e canais e das
concernentes aos aéroportos;

h) o estudo, projéto, direcio, fiscalizacio e cons-
trucio das obras peculiares ao sineamento urbano e ru-
ral;

i) projéto, direcao e fiscalizacdo dos servigos de ur-
banismo;

- 4) a engenharia legal, nos ossuntos correlacionados
com a especificacdo das alineas a a {;

I) pericias e arbitramentos referentes 4 matéria das
alineas anteriores.

Art. 29. Os engenheiros civis diplomados segundo a
lei vigente deverao ter:

@) aprovaciao na cadeira de -“Portos de mar, rios
¢ canais”, para exercerem as funcoes de Engenheiro d
Portos, Rios e Canais; Fr=is
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b) aprovacio na cadeira de “Saneamento e Arqui-
tetura”, para exercerem as funcoes de Engenheiro Sanl-
tario;

¢) aprovacdo na cadeira de “Pontes e grandes estru-
turas metdlicas e em concreto armado”, para exercerem
as funcoes de Engenheiro de Sec¢oes Técnicas, encarre-
padas de projetar e executar obras de arte, nas estradas
de ferro e de rodagem;

d) aprovacio na cadeira de “Saneamento e Arqui-
tetura” para exercerem funcoes de urbanismo ou de En-
genheiro de Seccbes Té:nicas destinadas a projetar gran-
des edificios.

Paragrafo unico. Soémente engenheiros civis pode-
riio exercer as funcoes a que se referem as alineas a, b e ¢
déste artigo.

Art. 30. — Consideram-se da atribuicio do arquitéto
ou engenheiro-arquitéto; ;

a) o estudo. projéto, direcdo, fiscalizacdo e constru-
cio de edificios. com todas as suas obras complementa-
res;

b) o estudo, projéto, direcdo, fiscalizacdo e .constru-
cdo das obras que tenham cardter essencialmente artisti-
co ol monumental;

¢) o projéto. direcdo e fiscalizacdo dos servicos de
urbanismo;

d) o projéto, direcio e fiscalizacho das obras de
arquitetura paisagistica;

é) o projéto, direcéio e fiscalizacio das obras de gran-
de decoracdo arquitetonica;

f) a arquitetura legal, nos assuntos mencionados nas
clineas @ e e déste artigo;

¢) pericias e arbitramentos relativos 4 matéria de
que tratam as alineas anteriores.

Art. 31. — Sdo da competéncia do engenheiro indus-
trial:

a) trabalhos topogrdficos e geodésicos;

b) a direcdo, fiscalizacio e construcéo de edificios;

¢} o estudo, projéto, diregio, execucdao e explora-
cho de instalacoes industriais, fabricas e oficinas;

d) o estudo e projéto de organizacio e direcdo das
obras de carater tecnologico dos edificios industriais;

e) assuntos de engenharia legal, em conexdo com
s mencionados na alinea @ e d déste artigo;

§) vistorias e arbitramentos relativos a matéria das
alineas anteriores.

Art. 32. — Consideram-se da atribuiciio do engenhei-
ro mecanico eletricista:

a) trabalhos topograficos e geodésicos;

b) a direcdo, fiscalizacdo e construcio de edificios;

¢) trabalhos de captacio e distribuicio de agua;

d) trabalhos de drenagem e irrigacdo;

e) o estudo, projéto, direcdo e execucdp das instala-
coes de forca motriz;

f) o estudo, projéto, direcéo e execucdo das insta--

lacoes mecanicas e eletro-mecanicas;

g) o estudo, projéto, direcio e execucio das instala-
coes das oficinas, fabricas e industrias;

n) o estudo, projéto, direciio e execucdo de obras re-
lativas 4s uzinas elétricas, 4s rédes de distribuicio e as
instalacoes que utilizem a energia elétrica;

i) assuntos de engenharia legal concernentes aos in-
dicados nas alinezs a a h déste artigo;

j) vistoriag e arbitramentos relativos a matéria das
alineas anteriores.
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Art. 33. — Sao de competéncia do engenheiro eletri-
cista:

@) trabalhos topograficos e geodésicos;

b) a direcdo, fiscalizacio e construcdo de edificios;

¢) a direcdo, fiscalizacdo e construcdo de obras de
estradas de rodagem e de ferro;

d) a direcdo, fiscalizacdo e construcdo de obras de
captacao e abastecimento de dgua;

e) a direcdo, fiscalizacdo e construcio de obras de
drenagem e irrigacio;

f) a direcdo, fiscaiizaco e consfrugdo das obras des-
tinadas ao aproveitamento de energia e dos trabalhos rela-
tivos 4s maquinas e fabrieas;

¢) a direcao, fiscalizacio e construgio de obras con-
cernentes 4s uzinas elétricas e 4s rédes de distribuicio de
eletricidade;

h) a direcdo, fiscalizacio e construcio das instala-
coes que utilizem energia elétrica;

i) assuntos de engenharia legal, relacionada com a
sua especialidadé; :

j) vistorias e arbitramentos concernentes 4 matéria
das alineas anteriores.

Art. 34, — Consideram-se da atribuigdo do engenhei-
ro de minas; ‘

a) o estudo de geologia econdémica e pesquizas de ri-
gquezas minerais;

b) a pesquiza, localizagfio, prospeccdo e valorizacio
de jazidas minerais;

¢) o estudo, projéto, execucdo, direciao e fiscaliza-
cdo de servicos de exploracio de minas;

d) o estudo, projéto, execucdo, direcio e fiscalizagio
de servicos da industria metalurgica; =

e) assuntos de engenharia legal, relacionados com
a sua especialidade;,

/) vistorias e arbitramentos concernentes 4 matéria
das alineas anteriores.

Art. 35. — Sdo da competéncia do engenheiro-gedgra-
fo ou do gedgrafo: :

a) trabalhos topograficos. geodésicos e astrondémi-
cos; :

b) o estudo, tracado e locacio das estradas, sob o
ponto de vista ftopografico;

c) vistorias e arbitramentos relativos 4 matéria das
alineas anteriores. 4

Art. 36. — Consideram-se da atribuicdo do agrimen-
sor: :

a) trabalhos topograficos;

b) vistorias e arbitramentos relativos 4 agrimen-
sura.

Art. 37. — Os engenheiros agrénomos, ou agrono-
mos, diplomados pela Escola Superior de Agricultura e
Medicina Veterindria do Rio de Janeiro, ou por escolas ou
cursos equivalentes, a critério do Conselho Federal de En-
genharia e Arquitetura, deverdo registrar os seus diplo-
mas para os efeitos do art. 10.

Paragrafo unico. Aos diplomados de que éste artigo
trata serd permitido o exercicio da profissio de agrimen-
sor e a realizacio de projétos e obras concernentes ao
geguinte:

¢) barragens em terra, que nfo excedam g cinco me-
tros de altura;

b) irrigacio e drenagem, para fins agricolas;

¢) estradas de rodagem de interesse local e destina-
das a fing agricolas, desde que nelas s6 haja boeiros e pon-
tilhoes até cinco metros de vao;
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d) construcdes rurais, destinadas a moradia ou fins
agricolas;

e) avaliacoes e pericias relativas 4 materia das ali
neas anteriores,

CAPITULO V
DAS PENALIDADES

Art. 38. — As penalidades aplicaveis por infracdo do
presente decreto serao as seguintes:

@) multas de 5008 (quinhentos mil réis) a 1:000%
(um conto de réis) aos infratores dos arts 1.°, 3.%, 4. 5.,
6." e sen paragrafo unico, e 7. e seu pardgrafo unico;

b) multas de 5008 (quinhentos mil réis), a 1:000§
{um conto de réis) aos profissionais, e de 1:0008 (um con-
tc de réis) a 5:0008 (cinco contos de réis, 4s firmas, socie-
dades. associacdes, companhias e empresas, quando se
tratar de infracio do art. 8° e seus pardgrafos e do
art. 17; =
¢) multas de 2008 (duzentos mil réis) a 5008 (qui-
nhentos mil réis) aos infratores de disposicOes néo men-
cionadas nas alineas ¢ e b déste artigo ou para os quais
ni@o haja indicacdo de penalidade em artigo ou alinea es-
pecial;

d) suspensio do exercicio do profissdo, pelo prazo de

* sels méses 4 um ano, ao profissional que. em virtude de

erros técnicos, demonstrar incapacidade, a critério do Con-
selho Regional de Engenharia e Arquitetura;

e) suspensdo de exercicio, pelo prazo de quinze dias
a um més, as autoridades administrativas ou judiciarias
que infringirem ou permitirem se infrinjam o art 9° e de-
mais disposicoes déste decreto. ‘

Art. 39. — S3p considerados como exercendo ilegal-
mente a profissio e sujeitos 4 pena estabelecida na alinea
o« do art. 38:

a) os profissionais que, embora diplomados e regis-
trados, realizarem &dtos que ndo se enquadrem nos de sua
atribuicao, especificados no capitulo IV déste decreto;

b) os profissionais licenciados e registrados que exer-
cerem atos que ndo se enquadrem no limite de suas li-
cencas.

Art. 40. — As penalidades estabelecidas neste capi-
tulo néo isentam de outras, em que os culpados hajam
porventura incorrido, consignadas nos Codigos Civil e
Penal, s ?

Art. 41. — Das multas impostas pelos Conselhos Re-
gionais poderd, dentro do prazo de sessenfa dias, conta-
dos da data da respectiva notificacdo, ser interposto re-
curso, sem efeito suspensivo, para o Conselho Federal de
Engenharia e Arquitetura.

§ 1° Niao se efetuando amigavelmente o pagamen-
to das multas, serdo estas cobradas por executivo fiscal,
na forma da legislacdo vigente.

§ 2° Os autos de infracio, depois de julgados, defini-
tivamente, contra o infrator, constituem titulos de divida
liguida e certa.

§ 3¢ Sio solidariamente responsaveis pelo pagamento
das multas os infratores e os individuos, firmas, socieda-
des, companhias, associacdes ou empresas e Seus geren-
tes ou representantes legais, a cujo servico se acham.

Art, 42. — As penas de suspensdo do exercicig serdo
impostas:
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a) aos profissionais, pelos Conselhos Regionais, com
vecurso para o Conselhp Federal de Engenharia e Arquite-
tura;

b) 4as autoridades judiclarias e administrativas, pela
autoridade competente. apés ingquerito administrativo re-
gular, instaurado por iniciativa prépria ou a pedido, quer
de classe, do Conselho Federal de Engenharia e Arquite-
tura ou dos Conselhos Regionais, quer de profissional
ou associacdo de classe, legalmente habilitados.

Parigrafo unico. As autoridades administrativas e
judiciarias incursas na pena de suspensio serao, tam-
bem, responsabilizadas pelos danos que a sua falta hou-
ver porventura causado ou venha a causar a terceiros.

Art. 43. — As multas serdo inicialmente aplicadas no
grau maximo quando os infratores ja tiverem sido conde-
nados, por sentenca passada em julgado, em virtude de
violacdo dos arts, 134, 135, 148, 192 e 379 do Codigo Penal
e dos artigos 1.242, 1.243, 1.244, e 1.245 do Cédigo Ci-
vil.

Art. 44, — No caso de reincidéncia na mesma infra-
¢do, praticada dentro do prazo de dois anos, a penolidade
serd elevada ao dobro da anterior.

CAPITULO VI
DISPOSICOES GERAIS

Art. 45. — Os engenheircs ecivis, industriais, mecani-
cos-eletricistas, eletricistas, arquitetos, de minas e geogra-
fos que 4 data da publicacdo déste decrsto, estiveram de
sempenhando cargos, ou fungoes, em ramo diferente da-
quele cujo exercicio seus titulos lhes asseguram poderao
continuar a exercé-los. s

Art. 46. — As disposicoes do capitulo IV néio se apli-
cam aos diplomas em épocas anterior 4 criacdo das res-
pectivas especializagdes nos oursos das escolas federais
consideradas padroes. :

Art. 47. — Aos Conselhos Regionais de Engenharia e
Arquitetura fica cometido o encargo de dirimir quais-
quer duvidas suscitados acérca das especlalizacoes de que
trata o capitulo IV, com recurso suspensivo para o Conse-
lho Federal, a quem compete decidir em ultima instancia
sobre o assunto.

Art. 48. — Tornando-se necessirio ao progressp da
téenica, da arte ou do pais, ou, ainda, sendo modificados
os cursos padroes, o Conselho Federal de Engenharia e
Arquitetura procederd 4 revisio das especializacdes pro-
fissionais, propondo ao Govérno as modificacoes conve-
nientes.

Art. 49. — Dos anteriores registros de titulos de pro-
fissionais, efetuados nas Secretarias de Estado, federais
ou estaduais, os quais ficam adstritos 4 revisao do Minis-
tério da Educacdo e Saude Publica, serdo cancelados s
que éste reputar irregulares ou ilegais e incorporados aos
registros de que se ocupa o eapitulo II déste decreto os
qile considerar regulares e legais

Paragrafo tinico. Os profissionais ecnjos titulos fo-
rem considerados regulares e legais consoante éste arti-
go ficam sujeitos também ao pagamento da taxa de 308000
(trinta mil réis), relativa 4 expedicdo da carteira profis-
sional do que trata o art. 14.

Att. 50. — Dos nove membros que, consoante as ali-
neas b e ¢ do art. 20, constituirdo o Conselho Federal ar
Engenharia e Arquitetura, serdo sorteados, na reuniao
inaugural, os seis que deverdo exercer o respectivo manda-
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to por um ano ou por dois anos, cabendg cada prazo dés-
tes a um dos membros constantes da primeira daquelas
alineas e a dois dos da segunda.

Art, 51. — A exigéncia do registro do diploma, car-
ta, ou outro titulo, s6 sera efetiva apés o prazo de seis
meses contados da data da pubkicacdo doste decreto.

Art. 52. — O presente decreto enfrara em vigor na
data da sua publicacéo.

. i i

Art. 53. — Ficam revogados as disposicoes em con-
trario

Rio de Janeiro. 11 de dezembro de 1933, 112° da In-
dependéncia e 45° da Republica.

GETULIO VARGAS.
Joaguim Pedyo Saigado Filho
Washington Ferreira Pires

R

Publicacoes recebidas
NACIONAIS:

Boletim do Instituto de Engenharia de Sdo Paulo
— N. 96 (Novembro).

Revisla Brasileira de Engenharia — Ns. 4, 5 ¢ 6
(Outubro, Novembro e Dezembro) .

Revista das Estradas de Ferro — Ns. 198, 199, 200,
201 e 202 (Ow'ubro, Novembro e Dezembro).

Brazil Ferro-Carril — Ns. 795, 796, 797 e 798 (Ou-
tubro, Novembro e Dezembro).

Revista de Materiais de Construcao — Ns. 22, 23
e 24 (Setembro, Outubro, Novembro e De-
zembro) .

Revisla de Chimica Industrial — Ns. 17, 18 ¢ 19
(Setembro, Outubro e Novembro).

Revista Maritima Brasileira — Ns. 3 e 4 (Setem-
bro e Outubro).

Revista A. E. C. (6rgio da Associacao dos Em-
pregados no Comércio do Rio de Janeiro) —
N. 100 (Outubro).

Boletim do Instituto de Meleorologia, Hidromelria
e Ecologia Agricola Ns. 3.4 e 8 ¢ 9 (Mar-
co, Abril, Agosto e Setembro).

Sino Azul — N. 69, 70 e 72 (Setembro, Outubro
e Dezembro) .

Revista Comercial do Brasil — N. 153 e 154 (Se-
tembro e Outubro).

A Casa — N. 115 (Dezembro) .

Revista Polytechnica — N. 111 (Setembro ¢ Ou-
tubro) .

ITI — Instituto Téenico Industrial — Sao
Paulo — N. 4 (Dezembro) . ]

Touring Club do Brasil — Ns. 1,5, 6 e 7 (Abril,
Agosto, Setembro e Outubro).

Correio Rural — N. 16 (Outubro) .

Boletim da Associacdo Brasileira de Pharmaceu-
ticos — N. 9 (Setembro).

C. T. C. (Cultura — Técniga — Ciéncia) — or-
gio do Diretorio Academico da Escola Polité-
cnica do Rio de Janeiro) — Ns. 1, 2 e 3.

A Egatea — N. 5 (Setembro e Outubro).

Revista de Engenharia Mackenzie — N.61 (Ou-
tubro) .

A navegacio hodierna com logaritmos de 1633! —
Suplemenfo da Revista Maritima Brasildira
— pelo Capitao de Guerra e Mar Radler de
Aquino.

Tabelas para o cdleulo do nascer e do ocaso da
Lua e dos planetas no Rio de Janeiro — Ob-
servatorio Nacional do Rio de Janeiro.

Notas sobre as formulas fundamentais da trigo-
nometria esférica — Observatorio Nacional do
Rio de Janeiro — Por Lelio 1. ('@na.
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Teoria elementar do sismégrafo e delerminacao

experimental das suas constantes — Observa-
torio Nacional do Rio de Janeiro — Por Alix
Lemos.

Simplificagdo do método de Comslock para deter-
minacdo da constante do nivel no teodolilo —
Observatorio Nacional do Rio de Janeiro —
H. Morize.

Medidas microméltricas de estrelas duplas efetua-
das durante os anos de 1924 a 1926 na equato-
rial de Cooke de 46 ¢ms. — Observatorio Na-
cional do Rio de Janeiro — por Domingos Fer-
‘nandes da Costa.

Marés e problemas correlativos — Observatério
Nacional do Rio de Janeiro — por Alix Le-
mos. : v

Taboas das Marés — Para o ano de 1934 (Obser-
vatorio Nacional) .

ESTRANGEIRAS:

Automovil Club de Chile (Magazin) — N. 21 ¢
22 (Outubro ¢ Novembro).

La Ingenieria — Ns. 708 e 709 (Outubro e No-
vembro) .

Revista de Arquitetura — N. 155 (Novembro) .

Ceramica e Edificacdo — Ns. 10 e 11 (Outubro €
Novembro) .

A. C. P. (Automovel Club de Portugal) — Ns.
37 e 38 (Outubro e Novembro). .

El Ingeniero — N. 8 (Agosto e Setembro).

Revista de Arquitectura — (Dezembro).

Arquitectura — N. 6 (Junho).

Informaciones y Memorias de la Sociedad de In-
genieros del Pertit — Ns. 9 ¢ 10 (Selembro e

Ouubro) .
Tecnica — N. 54 (Novembro). ;
Revista Portuguesa de Comunicacoes — N. 85

e 8 (Outubro e Novembro).

A. C. F. Automovel Club de Franca — Ns. 119,
120 ¢ 121 (Outubro , Novembro e Dezembro) .

Revisla del Ceniro Estudiantes Ingenieria — N.
376 (Outubro).

Revista Atlas — New York — N. 2 (Setembro).

The Grace Log — Setembro e Outubro.

Revista da Associacdo dos Engenheiros Civis Por-
tugneses — Ns. 700 e 701 (Outubro ¢ Novem-
bro) .

Bolelin Mensal del Ministerio de Agricullura de la
Nacién (Argentina) — Ns. 2 e 3 (Maio e Ju-
nho) .

Anales de la Sociedad Cientifica Argentina — Ns.
de Setembro, Outubro e Novembro.

Ingenieria — Ns. 7 e 8 (Julho e Agosto).

Anuario para el aiio de 1933 (Universidad Nacio-
nal de la Plata) — N. 95 (Junho).
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Flementos Funcionais do
Plano Diretor

TRANSCRITO DO LIVRO DO ARQ. ALFRED AGACHE SOBRE O
PLANO DE REMODELAGAO DA CIDADE DO Rio DE JANEIRO

CAPITULO 1l

BAIRRO DE SANTO ANTONIO — A supressio do
morro- de Santo Antonio ja foi prevista ha muitos anos
e devia até preceder o arrasamento do Castelo, — decreto
dos ultimos tempos do governo Imperial acordando a dois
engenheiros, Jodo Pedreira de Couto Ferraz e Libano Li-
ma, uma concessao que passou, depois, de maos em
maos e fol retardada unicamente por interesses particula-
res. Seja como for, a demolicio dessa protuberancia ar-
gilosa € uma consequencia logica dos arrasamentos dos
morros do Senado e do Castelo e impoe-se cada vez mais
como indispensavel para o futuro da cidade, tanto sob o
ponto de vista estético, como sob os pontos de vista higie-
nico e economico. Com este arrasamento a cidade ganha-
ré algumas centenas de milhares de metres quadrados

_ necessarios a creacdo do seu centro monumental; desapa-

Praca do Castelo
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(Conti ¢do do ro anterior)

recera, finalmente, o anteparo dos ventos refrigerantes
vindos do lirgo; o saneamento das ruas confinantes com
as do Lavradio, de Gomes Freire, tdo castigadas pelas
enxurradas intempestivas causadas pelo estado atual do
morro, sera feito com maior facilidade e representara, prin-
cipalmente, a supressio do obstaculo que impede a livre
expansao do centro comercial da cidade para a estacdo
central e o descongestionamento das arteriis principais
atravessando a esplanada do Senado ou vindo do Castelo
que embatem-se, atualmente, contra a colina como contra
uma porta fechada.

O arrasamento do morro, subleva a questdo do Con-
vento de Santo Antonio. Este eleva-se magestoso 4 di-
reita da encosta, e é o repositorio de preciosas tradicoes
historicas conservadas sob a guarda dos Reverendos Pa-
dres Franciscanos. A seu lado, a igreja wveneravel da
“Ordem Terceira da Penitencia” oferece, sem contestacao,
com a Igreja do Convento de Sfo Francisco da Baia, a
mais béla obra de talhas dourada e iluminada que exis-
te no Brasil, sindo em toda a America do Sul. Natural-
mente, nio se péde nem se deve pensar em destruir ou
deslocar esses tesouros artisticos ou historicos. O arra-
samento do morro serd efetuado de modo a nédo somente
respeitar os edificios dependentes do Convento, mas ain-
Ga a po-los em evidencia no centro de um jardim forman-
do terragos superpostos sucessivos. Seria tambem a oca-
sido de se desimpedir a fachada principal que da& para o
Largo da Carioca e contruir uma escada monumental na
qual poderiam ser gplicados os adornocs conservados do
Chafariz da Carioca reintegrando-os, assim, no seu valcse
historico.

Outra construcao a ser igualmente salvaguardada da
picareta dos demolidores, é a dos Arcos, restos do antigo
aqueduto da Carioca, que frazia g agua para o chafariz do
Largo do mesmo nome. A linha de bondes do Silvestre,
que os utilisa como viaduto para a subida de Santa Tereza.
buscard, no futuro, uma nova via que os leve pela rua
Toaquim Murtinho até ap Largo da Lapa; os Arcos pode-
rao ser munidos de um tapete rotativo conduzindo os tran-
seuntes junto de um elevador que os transporte até g Pra-
ca dos Arcos na origem da Avenida Passos prolongada
passando atravez dos terrenos de Santo Antonio até o seu
encontro com a nova avenida dita da Independencia, que
parte da praca de honra.

A Avenida Passos paralela a Avenida Rio Branco, e a
Avenida Almirante Barroso vindo do Castelo e alcancando
a praca Vieira Souto, na Esplantda do Senadb, serdo as
duas arterias principais do bairro de Santo Antonio. Nos
seus cruzamentos, uma praca em forma quadrada servira
o uma composicao andloga 4 que foi tracada para a pra-
ca do Castelo com a qual formarad par; uma primeira sé-
rie de edificios de altura nommal sera edificada no ali-
rhamento 31::1:3.99, igualmente circundada de galerias,
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Praga do Castelo

ac passo que torres mais altas e isoladas formardo um
conjunto de “buildings” part‘cularmente destinados aos
' grandes armazens de abastecimento, — alimentacao, con-
{éccAo, grandes bazares, ete., — transicdo entre o bairro
dos escritorios do Castelo e os bairros do comercio se-
cundario que se estabelecerdo zm direcéo a estacdo centra’

BAIRRO DO SACRAMENTO — Como 0O dos bancos,
esse bairro conserva ainda entre a praca Tiradentes, a
praca da Republica e a rua Marechal Floriano, os alinha-
mentos do seculo XVIII e principio do geculo XIX. Mas,
ag passo que no bairro dos bancos o Preco do terreno e o
valor dos imoveis recem-edificados impedem uma remode-
lacdo completa, o bairro do Sacramento esta ainda ocupa-
do, em grande parte, por velhas construcoes da época
colonial, possuindo um ou dois andares no maximo, que
abrigam o pequeno comercio e permitira, em chegando a4
a ocasidao da reconstrucio, prevér-se o alargamento das
principais arterias. Quando sob a adminisiracao do pre-
feito Pereira Passos foram executadas vorias remodela-
¢oes, a rua Urugualana fol alargada assim como 4 Trua
do Hospicio que tomou o nome de Buenos Aires e fol aber-
ta a atual Avenida Passos.

A ventilacio do bairro vai ser garantida pelo alarga-
mento da rua da Carioca, 30 metros, e O prolongamento
da Avenida do Mangue até a Igreja da Candelaria, o que
fara desaparecer todas as quadras de construcoes com-
preendidis entre as atuais ruas General Camara e Sao
Pedro, — este prolongamento substituindo com vantagem,
para o transito, a abertura momentaneamente prevista de
uma Avenida entre a rua Buenos Aires e a rui da Al-
fandega.

Transversalmente, prevemos a conclusio do alarga-
mento da rua Tomé de Souza sucedendo-se a rud Gomes
Freire, que serd prolongada além da rua Marechal Flo-
riano até a rua Senador Pompeu, esta ultima igualmente
retificada, assim como um novo alargamento para 30 me-
{ros da Avenida Passos prolongada atravez de Santo An-
tonio paralelamente 4 Avenida Rio Branco, terceira grande
transversal descongestionando 0 centro comercial dacidade.

Longitudinalmente e a partir da rua Uruguaiana, duas
vias secundarias de 16 metros, sendo uma 0 alargamen-
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to da rua Senhor dos Passos e a outra o prolongamento
do Largo do Rosario, virdo terminar no seu eruzimento
com a rua Tomé de Souza, formando uma praga — esta-
cionamento para 0s novos edificios previstos, afim de abri-
gar a Prefeitura do Distrito Federal, cujas instalacoes,
atuais desaparecerio com o prolongamento da Avenida do
Mangue. Os edificios da Praca da Republica seriam com-
postos, em principio, de um corpo principal para os saloes
de recepcdo e 0S anexos para o agrupamento das diversas
yaoparticdes administrativas.

Cir.undando a Praca da Republica, desejariamos ver
agrupados os diferentes edificios dos servicos municipais da
cidade, de modo a formar um verdadeiro centro adminis-
trotivo municipal, andlogo ao que est4d previsto para o
centro administrativo federal no Cais Pharoux, — cen-
tro que estd em formacéo, visto ja4 encontrar-se, atual-
priente, em volta da Praca da Republica, néo sémente a
Prefeitura como tambem o edificio principal do Corpo de
Bombeiro: e dertos servicos de Assistencia e da Limpeza
Publica. . O sitio deixado livre pelo deslocamento da
gare da E. F. C. B. assim como pelo Quartel General do
Exercito quando for reconstruido o Ministerio da Guerra
no Ca's Pharoux, poderia ser afetada a construcéio de
edificios para as Reparticoes Municipais.

As pequenas ruas, subsistindo, todavia, no bairro do
Sacramento, assim preparado, umas como rua Gongal-
ves Dias, por exemplo, poderiam ser afetadas unicamente,
aos transeunies, — outras, como a rua dos Ourives, pode-
rim ser preparad:s, sem tocar nos alinhamentos e exigir
progressivamente. a construcio de recuos de galerias for-
mando arcadas de modo que toda a largura da calcad?
possa ser reservada aos veiculos.

BATRROS DO COMERCIO SECUNDARIO — Nas pro-
ximidades do centrg dos grandes negorior, existe todo um
conjunto de lojas secundarias do comerecio a retalho e de
pequenas industrias que necassitam a organisacéo de
bairros com aspéto um pouco diferente dos precedentes.
N&o é mais questdo de levantar «puiidings” luxuosos de
vinte ou trinta andares, mas construgbes de altura média
com pequenos atéliers, armazens diversos, e habit2coes
na proximidade dos lodais de trabalho; e o bairro dos ho-
teis de segunda ordem, dos restaurantes modestos, etc.

Estsg centros comerciais secundarios viio se dispersan-
do em volta do centro principal dos negotios, chegardo
segundo todas as aparencias, a ocupar o restante da:parte
plana do nucleo central da cidade, entre as alturas de
Santa Tereza e o pé dos morros da Conceicio, da Providen-
cia e do Pinto, de parte e outra da Praca da Republical
até a Praca da Bandeira e a Quinta da Boi Vista.

Quem percorrer as ruas atuais desses bairres, verifica
facilmente como toda esta zona estd condenada 4 demoli-
cdo e ser reconstruida dentro de muito pouco tempo.
Nada ha ai que se possa preservar, nada gque tenha um
valor verdadeiro e necessite expropriacoes onerosas, que
impecam a pissagem dos Novos logradouros. Antes, pelo
contrario, o bairro dito do Mangue, entre as ruas Salva
dor de Sa e Visconde de Italna, ¢ um dos gque deixam
mais a desejar sob o ponto de vista sanitario. Certas ruas,
tragadas sobre antigos charcos, estdo até abaixo do ni-
vel da Avenida do Mangue, o que sucita grandes dificul-
dades para o escoamento das aguas residuais, e provoca
sempre grandes inundacoes durante o periodo chuvoso.

O tracado adotado para a Avenida da Independencia,
que vem atravesar este bairro mais ou menos no local
das atuais ruas de Santa Maria e Rodrigues dos Santos,
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foi em parte inspirada por consideracdes sanitarias. Ele
permitird, assim, o estabelecimento de um esgoto coletor
principal, finalmente situado no verdadeiro “thalweg” e
facilitara a supressdo do canal do Mangue entre a Ponte
dos Marinheiros ¢ a Praca 11 de Junho, isto é, ng parte
tonde as aguas se escoam dificilmente, provocando depo-
sitos nauseabundos muito prejudiciais tanto 4 higiene
como as financas da cidade.

A Avenida do Mangue, asism desempedida poderd re-
ceber, na sua vala, g linha do metropolitano que penetra-
I'4 no amago da cidade, e tornad: subterranea um pouco
antes da Praca da Republica, abrigard, nos teraplenos cen-
trais, o mercado principal de abastecimento. Este se
instalara sob alpendres largamente abertos que poderio
servir de “parkings” durante as horas em que nio sao uti-
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lisados pelo comercio de alimentacfio, possuindo um sis-
tema de passadicos que permita gos transeuntes de alean-
car as lojas e os parkings sem embaracar a circulacdo
dos veiculos na calcada. A Avenida da Independencia
comportara, aproximadamente, na altura da rua de San-
tana, uma ramificacdo alran¢ando, por meio de uma pas-
sagem em nivel inferior sob a Avenida do Mangue, a rua
da America, entre os morros da Providencia e do Pinto,
garantindo a comunicacdo com s bairros do porto. Em-
fim, uma terceira Avenida principal com largos de venti-
lagao de praga em praca, estd prevista ao pé dos morros,
nos terrenos atualmente ocupados pelas linhas ¢ deposi-
tos da Estrada de Ferro Central do Brasil.

BAIRRO DA ESTACAO CENTRAL — A extensdo do
nucleo comercial da cidade inscrito atualmente numa

Bairro da Estacfio Central
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circumferencia de 700 a 800 metros de raio, cujo cruza-
mento — RUA DO OUVIDOR-AVENIDA RIO BRANCO —
¢ o centro, teria a forma de uma elipse muito prolongada
(cérea de 800 hectares) cujo grande eixo chegaria a me-
¢ir mais de 4 quilometros e meio. Esta extensao leva ao
deslocamento da Estacio Pedro II e 4 transformacéo com-
pleta do sistema de vias férreas que corta atualmente a
cidade, o que constitue um sério obstaculo para a circu-
lacdo e a extensdo logica do centro ativo.

As diretivas e diferentes modalidades desta transfor-
macio, foram descritas no capitulo precedente a proposito
da questdo da circulacag e dos meios de transportes; ob-
tendo, assim, a reunido, em uma sO estacdo centril nas
imediacoes do local ocupado atualmente pelo términus da
Leopoldina Rallway, de todas as cabecas de linhas exis-
tentes, o que simplificard a baldeacdo dos passageiros.

Esta gare central serd igualmente o ponto de contato
entre a via férrea que irradia para o exterior da cidade
e 0 novo transporte metrcpolitano no interior da mesma.
O afastamento dos trilhos deste ultimo devera ligar-se es-
treitamente ao das vias férreas propriamente ditas, de
modo a permitir aos passageiros que chegam pelos trens
des suburbios e aos géneros de abastecimento de serem
encaminhados diretamente e sem baldeacfo, até o logar
do trabalho ou do consumo, seja no proprio centro da
cidade como nos bairros periféricos de Copacabana, La-
goa, Andarai, etc.

Como estd salientado no capitulo precedente, a Pra-
¢a da Bandeira, independentemente do papel representado
pelo cruzamento geral dos transportes nesse logar, en-
contra-se no ponto de convergencia das principais arte-
rias que predominam a circulacdo na cidade, Avenida
Paulista, Avenida Petropolis, — esta ultima largamente
estabelecida atravez dos novos bairros no encontro da
transversal para Botafogo e Copacabana pelos vales Ba-
rio de Petropolis e Laranjeiras, reatadas uma a outra
por dois tuneis sucessivos; — é ai, tambem, que parte 0
grande boulevard circular, dos suburbios oeste. Estamos
em pleno centro geografico e geometrico da aglomeracao
futura; é, pois, natural que a Praca da Bandeira se tenha
imposto como rotuld essencial da circulacao e chdve do
movimento do Rio Maior, compreendido no conjunto da
aglomeracio que abranje todos os bairros e todos os su-
burbios.

A esse ponto de convergencia e de irradiacdo de todo
o trafego urbano, suburbano e de penetracdo nos estados
visinhos e no interior do pais. impoe-se o preparo de uma
vasta praca de cerca de 250 a 300 metros de diametro,
com calcadas multiplas e especiais que garantam com or-
dem e facilidade a reparticio logica ds correntes de cir-
culagdo que se dirigem para a estaciio pelas diferentes
avenidas confinantes. Uma via secundaria circular a du-
plo sentido de circulagio envolve & circumda esta praca
permitindo, de um lado, aos veiculos, de passar de uma
avenida a outra sem fazer a volta completa dos refugios
centrais imposta pelo sentido unico e facilitando, por ou-
tro lado, o rodeio da circulacao em caso de parigem mo-
mentanea do trafego na praca prinecipal que possa So-
brevir devido a qualquer acidente grave ou simplesmente
por grande cortejo de manifestacio ou recepcio ofi-
cial.

BAIRRO INDUSTRIAL — A partir do centro comer-
cial, a reorganisacio da réde das vias férreis e da trama
das arterias principals da circulacdo, estd intimamente
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. Bairro industrial

ligada ao preparo de um bairro industrial especial na
parte do territorio da cidade denominada Beizada Flumi-
nense, que estd, desde ja, em via de saneamento e de
urbanisacdo nos termos de uma concessdo federal con-
cedida & uma empreza particular.

Esces terrenos, que eetdo ainda em grande parte pan-
tanosos, serdo saneados por meio de drenagens e pela
canalisacio dos diversos cursos d’'agua que os atravessam
10 Seu percurso para a baia onde desaguam. Estd igual-
mente previsto o arrasaimento de diferentes colinas da
yisinhanea, principalmente do morro do Pedregulho, ne-
cessario ao atérro da enseada de Manguinhos e dos bra-
cos de mar que separam as ilhas da Sapuciia, Bom Jesus,
Pinheiro, ete.; o que levard o territorio destinado 4 zona
industrizl para uma superficie de cérca de seis quilome-
tros e meio quadrados.

Esses terrenos estio situados entre o bairro de Sao
Cristovio e os suburbios da Leopoldina, cujas aglomeracoes
acusam ja& uma densidade muito apreciavel. Do lado .
peste, entre a zona industrial e os suburbios da B,
Central do Brasil, encontra-se uma zona néo habitada, em
pirte encharcada, que compreende os vales dos rios Ja-
caré, Timbé e Faria. A canalizacio desses rlos, de
acordo com a construcio de avenidas principais de circu-
lacdo, fornecerd, nio soémente vastos territorios a serem
urbanisados, destinando-os muito particularmente 4s ha-
bitacdes operarias, domo facilitara largamente as relacoes
dirétas entre os suburbios precipitados e a zona indus-
trial.
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A reuniao das industrias numa zona determinada e
especialisada apresenta tantas vantagens que impée-se
como uma necessidade indiscutivel. . B’ o unico meio de
realisar uma economia nos transportes, seja sobre as ma-
terias primas como sobre os produtos manufaturados, pe-
la escolha de uma localisacdo de acesso facil para os di-
versos meios de transportes maritimos ou terrestres do
pais e aliviar, ao mesmo tempo, o trifego dos veizulos da
cidade. E' reduzir ao minimo as despezas e a duracio
dos transportes para os operarios pela construcag de ha-
bitagoes adequadas nas imediacdes dos locais de trabalho.
E’ emfim, o melhoramento das condigdes de salubridade e
de higlene nos bairros residencials e comerciais, livrando-
08 da visinhanca incomoda das usinas que deprendem
muitas vezes maog cheiros e emanacoes toxicas, ou livran-
do-as simplesmente do barulho.

A situacéo atual no Rio de Janeiro encontra-se, sob
estes diferentes pontos de vista, entre os menos inveja-
veis. A maior parte das fabricas estdo dispersas na aglo-
meracdo, algumas em plena cidade, como na Tijuca, por
exemplo, outras nas margens do Maracand ou na Cachoel
ra Grande e outras ainda, perto do Jardim Botanico ou
ni Gavea e até ng proprio centro comercial, complicando
e sobrecarregando o trafego onde ji é naturalmente difi-
cil, desvalorisando certos bairros residenciais cujo sitio se-
ria dos mais encantadores e onde os operarios nig podem
se alojar em virtude do preco elevado dos terrenos, e em-
fim, contaminando os pequenos rios da cidade com as

aguas residuais.

A implantac¢io do bairro industrial do Rio de Janelro
na Biixada' Fluminense, permite precisamente satisfazer
4 malior parte das exigencias indispensaveis: o bairro in-
dustrial se encontrara na proximidade do centrp comercial
€ 4o mesmo fempo que estard isslado pela disposicio to-
pografica do logar e realizara a juncdo indispensavel en-
tre as vias de transportes terrestres e maritimos; além
de que,.a sua superficie é suficientemente vasta para alo-
jar numerosas usinas e o preco do terreno bastante mo-
dico para permitir a aquisicio facil dos locais necessarios
ds suas oficinas. Estd. alids, ai uma condicio que o
Governo deve esfor¢ar-se manter, interditando toda a es-
pécle de especulacdo territorial desse lado.

Emfim, como ji se tem d'to, encontram-se todas as
facilidides para organizar, nas imediacoes dessa zona,
uma vasta vila-jardim operaria e reservar os espacos
livres indispensaveis 4s necessidades recreativas de uma
tal populacdo. A transferencia das fabricas para este
novo- bairro poderd ser feita estabelecendo-se um prazo
maximo para cada grupo, e reservando-se vantagens para
0s que se anteciparem a este prazo. Além disso, muitas
usinas estabelecidas atualmente em locais onde o terreno
valorisa cada vez mais, poderdo estabelecer uma parte do
seu equilibrio fininceiro pela venda dos terrenos abando-
‘nados.

O projéto adotado compreende o estabelecimento de
um porto industrial com uma zona industrial anexa. Este
porto sera formado pela construcio de cinco canais nave-
gaveis paralélos entrs si e dirigindo-se para a baia. Ca-

 da um tera umai extensdo de 50 metros que consideramos

suficiente para os servigos que deveri prestar. Estes
canais delimitam estacadas com 250 metros de largo com
uma rua central no meio, percorrida em toda a sua exten-
sdo por uma via férrea com afastamento de trilhos mix-
tos correspondendo 4s diversas rédes exploradas em volta
do Rio de Janeiro.
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Nessas estacadas serfio construidos todos os estabe-
lecimentos industriais que desejem se prevalecer das fa-
cilidades do transporte maritimo: os trapiches e as gran-
des dreas descobertas para deposito de carvio, lenha, ti-
jolos, ete. Os lotes assim delimitados nessas esticadas
terao profundidade de cérea de 115 metros com cées de
atracacdo no canal ¢ ligacdo 4 via férrea pela extremida-
de oposta.

A Este da bicia do corpo industrial propriamente di-
to, os terrenos conquistados pela retificacdo das margens
das ilhas du Sapuciia e do Bom Jesus, se encontrario
em condi¢oes muito favorave's para a creaciio de uma zona
reservada 10 depositp das materias combustiveis. A par-
te N-E da ilha Bom Jesus, ligada 4s ilhas Pindai, do
Franca e Mindai do Ferre'ra, em juncdo com a ilha do
Fundao, oferecerd, pelo contraric, o desenvolvimento do
cdes necessarip ao estabelecimento de estaleiros para a
construcao naval,

A zona industrial estd dotada de uma estacio parti-
cular ligada, de um lado, com a estagdo geral de triagem e
do outro lado com as vias que conduzem & estacdo do
porto (omercial e o de mercadorias de Sdo Cristovao.
Quanto 4 viacdo desta zona, a artérii principal estd cons-
tituida pela via c'rcular, a qual, partindo da praca da
Bandeira, corta o distrito de Sao Cristovio e contorna a
zona industrial em toda a sua largura para continuar
depois para Bomssucesso, Meyer, Andarai, e Vila Isabel,
ligando entre ci, todos os suburbios importantes.

Esta via circular estd igualmente em comunieacio com
as grandes vias do trafego gue scrdo construidas a beira
dos futuros canais dos rios Jacaré, Timbd e Faria. Essas
vias servem igualinente de acesso 4 zona industrial para
0s maiores nucleos aglomerados dos suburbios da E. F.
Central do Brisil. Partem, tambem, desde 4s cercanias
da zona industrial e em ligacio com o Boulevard Circular,
as estradas Rio-Petropolis e Minas, ass'm como a grande
estrada que se dirige para a ilha do Governador. °

PORTO COMERCIAL — Além da sua funcio industrial,
o porto do Rio de Janeiro representa, comercialmente, o
papel de grande estacdo de embarque e desembarque de
passageiros e de grand2 mercado de redistribuicio para
uma parte importante do pais. As diferentes estatisticas
que temos dado por ocasido da analisz geral da situacdo
urbana, fazem sobresair a atividade intensa que emana
desse organismg comer:ial, fator economico essencial para
¢ futuro da cidade. O desenvolvimento sempre franca-
mente progressivo da tonelagem e o constante aumento
das importacdes e das exportacdes, fazem prever, desde
ja, umgy extensd, importante dos 3.500 metros de cdis ao
longo dos quais alinham-se ‘atualmente os atrios da al-
fandega e os trapiches.

Naturalmente, esses cdes completados pelo preparo
a0 pé do morro de Sdo Bento, de dois novos atrios de des-
embirque, entre a praca Maud e a Ponte Alexandrino de
Alencar e a desaparicio do velho Arsenal de Marinha, se-
130, 2 um momento dado, exclusivamente reservados ao
servico dos passageiros e 4 atracacido dos grandes transa-
tlanticos. O porto mercante, propriamente dito, e os
trapiches dele dependentes, virdo ocupar uma série de
largas estacadas construidas ao longo da praia de Séo
Cristovao até a exiremidade da Ponta do Caju e em co-
municacdo imediata com uma estaciio especial de tria-
gem.
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O fundo da praia de Sdo Cristovio parece toda indi-
cada para a reserva de um vasto quadrilatero destinado a
construcio dos edificios permanentes e temporarios da
Feira do Rio (Feira de Amostras). Deste modo 2 Feira
estaria na extremidade imediata da Estacdo Central e do
Porto, em relacdo diréta, pela Avenida e o Canal do Man-
gue, com o centro comercial e, pelo boulevard circular e a
avenida transversal de Copacabana, com todos 0s outros
bairros, aristocraticos ou operarios.

NAVEGACAO AEREA — Tamos dedicado um cuidado
todo particular ao estudo da navegacio aérea que estd
destinada a tomar um desenvolvimento consideravel, tanto
sob o ponto de vista do transporte individual, como do ser-
vico publico ou comercial. E questdo d= se prever os pre-
paros que correspondam a este papel tdo importante e
conseguir que os terrenos de aterrissagem na proximidade
imediata de uma estacio de transportes rdpidos que pro-
longue a viagem, sem atrazos, até o ecentro da ‘cidade.
Pelos nossos estudos chegamos a organisacao de trés cen-
tros principais representando, cada um, papel bem de-
finido.

O campo atual dos Afonsos, campo de aviacao terres-
tre, melhorado, ampliado pelos ultimos aperfeicoamentos
adquiridos sob este ponto de vista seria, em vista do seu
afastamento de cérca de 26 quilometros do centro da ci-
dade, reservado muito especialmente & instrucao e a for-
macdo de pilotos, 4s experiencias, is saidas para “raids”
long:nquos e as grandes reparacoes.

As partidas comerciais, propriamente ditas, seriam
efetuadas de dois logares muito mais proximos da cidade.
Para o3 pequeénos percursos € as relacoes locais, o embar-
que devera ser feito diretamente ng gare da aviacao ma-
ritima edificada na peninsula do Calabougo na proximi-
dade imediata do centro dos negocios.. Para as viagens de
longo percurso e de relacoes intercontinentais que pre-
cisam de uma preparacio muito particular, um servico de
“hydroglisseurs” muito rapidos tomard os passageiros e
as bigagens na gare do Calabouco afim de conduzi-los pa-
ra um novo campo preparado além do porto industrial nos
térrenos independentes da ilha do Fundao e as ilhas cir-
cumvizinhas na proximidade do campo de hidro-aviacao
militar atual da ilha do Governaidor. ‘

A confipuracio dos sitios facilita a reunido, ai, da
aviacdo terrestre a par da aviacdo maritima e permite
até prever mastros para dirigivels. A proximidade da
zona industrial e da via, autorizardo o estabelecimento
de oficinas de reparacoes e de construcdes; quanto 4 si-
tuacio desse local na proximidade da grande estrada que
liga a cidade propriamente dita 4 ilha do Governador,
ela garantird as relagdes faceis por meio de automoveis
ou do metropolitano 4s pesséas que ndo possam aprovei-
tar-se do servico de “hidroglisseurs” vindos da estacao
aérea do Calabouco.

BAIRROS DE RESIDENCIA — Os bairros residen-
ciais vio extender-se sob a forma tentacular — hastes
de estrelas — e sob forma de cidades-satelites e cidades-
jardins ocupando as pirtes do Distrito Federal mais fa-
voraveis ao seu povoimento. Serao compostos de zonas
possuindo prédios coletivos e de zonas com casas indivi-
duais. Os edificios coletivos estao previstos nos pontos
de concentracio do comercio e de populacéio mais densa,
isto é, perto das grandes artérias principais e na proxi-
midade das vias de transporte rapido. Eles ndo formaréo
bairros separados, mas se agrupardo em varios conjuntos
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em logares mais propicios, em relagio ao eixo das vias
de grande circulacio e seu cruzamento. Enfre esses
grupos serdo inseritos grandes intervalos onde se esta-
belecerdo as casas individuais e seus jardins,

Donominamos casas coletivas, ndo as ds numerosos
andares como prevémcs para o centro comercial e urbi-
no, mas um tipo intermediario entre estas ultimas e as
casas individuais, ou sejam imovels possuindo de trés a
quatro andares no maximo: edificios mais ou menos con-
tinuos, sepiarados por jardins; edificios em recuo com
pequenos jardins cultivados atribuidos em grande num:2-
ro aos inquilinos dos suburbios operdrios; lojas ocupan-
Go o rez do chao no alinhamento dos logradouros pu-
blicos.

Sistemat.camente, essis vias serdo alargadas nos
pontos de concentracdo, transformando-as em espacosas
avenidas onde serdio intercalados pracas e larges bem
desempedidos. Habiticoes menos elevadas e dizcontinuas
(dois andares por exemplo), formando transicio entre
os imoveis de quatro andares e as casas balxas e indi-
viduais, serdo levantadas no cocrrer das grandes vias
secundarias, recortando as arterias prncipais, e comple-
taro a graduacio arquitetural.

Nesses bairros reisdendiais e sob o ponto de vista da
superficie ocupada, a maior parte das casas serao, evi-
dentemente, individuais. Seria lamentavel, tanto sob o
ponto de vista da higiene como sob o da estética, se se
deixasse a cada proprietario a liberdade de levantar a
sua casa onde lhe pareca, — muito especialmente quan-
do fér questio de construcdes nas encostas das alturas.
Em toda a parte onde os loteamentos nfo sdo obra d2
um mesmo arquitéto que edifique as construcoes por
conjuntos estudados, os regulamentos municipais deverao
esforcar-se para inferditar as casas individuais muito
estreitas que 6 deixam entre uma e outra e 2 linha di-
visoria uma passagem demasiadamente apertada ou
apoiando-se ao limite do lote por meio de um muro di-
visorio ni e visivel; eles especificarao certos recuos no
alinhamento, as cércas a serem adotadas, as serventias,
etc. :
" Sem exigir ou preconisar uma especif cacao absoluta,
as bairros residenciais se distinguirdo entre si conforme
a categoria da populacio, a topografia dos logares, o va-
lor do sélo e a menor ou maior proximidade de tal ou tal
bairro de trabalho que tenda a predominar. Nos ‘Tregu-
lamentos apensos ao presenfe volume, esforqama-nbs em
determinar a forma de loteamento e o género de cons-
trucio prestando-se mais particularmente as necessida-
des de cada categoria de habitantes, o que redundara
numa importancia especial a ser concedida a certos tipos
de ruas, a certas reservas de espacos livres ou a determi-
nados edificios publicos.

Examinaremos sucessivamente os suburbios operfi-
rios e as cidades-jardins para operarios ou pequéncs em-
pregados, os bairros de residenc’a burguésa e as resi-
dencias abastadas.

BAIRROS OPERARIOS — A escolha da Baixada
Fluminense para a concentracdo da maior parte das usi-
nas que gravitam em volta do Porte do Riio de Janeiro
terd comg conssquencia, a fixacdo das aglomeracdes ope-
rarias de preferencia nas prox midades da zona indus-
trial. A configuracdo dos sitios levou a distincio de trés
agrupamentos pAncipais. Primeiraménte o0s suburbios
de Bom Sucesso, Ramos, Olaria, Penha, Cordovil, Vigario
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Geral, paralélos 4 linha da Leopoldina Railway, os quais
Ja acusam uma densidade muito apreciavel. Em segun-
ao logar, os suburbios egualmente muito povoados que
se encontram no correr da estrada do Saoc Paulo e a via
principal atual da E. F. Central do Brasil: Engenho No-
vo, Meyer, Piedade, Castadura, Madureira, etc. Emfim,
o bairro de Sao Cristovao ao pé do morro do Telégrafo e
os cenfros que se formardo na proximidade imediata da
zona industrial nos vales dos rios Jacaré, Timbé e Faria
uma vez ferminada a canalizacio dos mesmos e realisado
0 saneamento dessas vastas dreas pelo preparp da Bai-
xada Fluminense.

Até a hora atual, os suburbios operarios da Leopoldi-
na e da Central do Brasil desenvolveram-se sem plano
de conjunto e a maior parte deles sip a juxtaposicio de
loteamentos ao acaso das propriedades particulares, Eles
assinalam-se pela falta de ossatura de vias principais
gue permitam comunicacles, faceis e transportes rapidos
para o centro urbano ou logares de trabalho, a ausencia
de jardins, largos ou espacos livres para jogos: aféra al-
gumas ruas mais importantes, a maior parte das calea-
das ndo tém revestimento e cada chuva de alguma inten-
sidade as transforma em barrancos; o abastecimento d’a-
gua: é insuficiente e os exgotos totalmente inexistentes
desde que ncs afistemos do centro.

O plano de remodelagido prevé a creacao de uma os-
satura geral de avenidas de circulacip atravez dos bair-
ros operarios ligando-os, seja a grande artéria mediana
.confiante com a estrada de Sao Paulo e o metropolitano,
seja aos boutevards de circumvilagdo que sii da praca da
Bandeira e atravessa a zona industrial, seja & estrada
de Petropolis. As calcadas que acompanham os canais
regularisadores dos rios Jacaré, Faria e Timb6, represen-
tarao igualmente o papel de vias importantes de acesso
para a zong industrial, '

Além de que, atravez todas estas aglomeracdes, se
insinyara uma faixa verde continua, reserva de espacos
livres que oferecam & populacio de trabalhadores todos
05 espagos indispensavels 4s suas necessidades recreati-
vas: campos de jogos, estadios atléticos, escolas ao ar
livre, parques, passeios, etc.

Os estudos relativos ap abastecimento d’agua e ao
saneamento estdo expostos no capitulo que se segue ao
presente; mas, se se desejar realmente que a populacio
operaria goze de uma habitacdio salubre e a preco modi-
€0, o problema a resolver nao consiste tanto no estudo
de tracados mais ou menos sedutores como no estabele-
cimento e na aplicacdo de regulamentos que impecam 3
repeticao de certos érros; leis sociais e regulamentos que
rermitam prever o melhoramento da sorte dos mal lo-
teados atuais e um programa de construcio de habita-
cOes que satisfacim 4s necess’dades da classe operaria e
sejam conforme as suas posses. E', pois, questdo de re-
gulamentar estritamente o desenvolvimento das dveni-
_das, fiscalizar severamente os loteamentos particulares,
etc. e estabelecer medidas restritivas que impecam a es-
peculacip particular de exercel-se em detrimento das
populacdes pobres. Estas medidas serdo compensadas
por grandes facilidades dispensadas a sociedades de co-
operativas ou a sociedades semi-filantropicas de habita-
¢bes modicas. Emfim, é indispensdvel, na hora &tual,
que o Estado ou a Municipalidade contribuam para a ha-
bitacdo de certas classes de populacio, seja por meio de
emprestimos a juros minimos, seja fazendo executar as
obras pelos “Offices d’Habitations & Bon Marché” pros-

[70]

seguindo resolutamente uma politica territorial de grande
envergadura, Todos estes assuntos estdo expostos e es-
tndados nas sug minucia, em anexo, no paragrafo concer-

‘nente as leis sociais.

FAVELAS — O problema das favelas ests ligado a
questdo do preparo dos suburbios operarios. E’ assim
designado, o conjunto de construcoes precarias que se
desenvolveram nos morros do Rio de Janeiro. Péde-se
dizer, que sdo o resultido de certas disposicées nos re-
gulamentos de construcio e da indiferenca manifestada
até hoje pelos poderes publicos, relativamente 4s habita-
cbes da populacdo pobre. Perante as dificuldades acu-
muladas para se obter uma autorisacao de edificar, —
requerimentos, e¢ formalidades s6 alcancam o seu destino
aepols de muito tempo e taxas onerosas, — o operirio
pobre fica descorcoado e reune-se aos sem této para
levantar uma choupana com latas de querozene e cai-
xas de embalagem nas vertentes dos morros proximoes a
cidade e inocupados, onde nio se lhes reclamam impos-
tos nem autorisacoes.

Pouco a pouco surgem casinhas pertencentes a uma
populacdo pobre e heterogénea, nas.e um principio de
organisacdo social, assiste-se ao coméco do sentimento
da propriedade territorial. Familias inteiras vivem ao
lado uma da outra, criam-se lagos de visinhanca, esta-
belecem-se costumes, desenvolvemn-se pequenos comer-
cios: armazens, botequins, alfaiates, etc. Alguns deles
que fizeram bons negocios melhoram a sua habitacao,
alugam-na até, e estabelecem-se noutra parte, e eis pe-
quenos proprietarios capitalistas que se instalaram re-
pentinamente em terrenos que nfo lhes pertenciam, os
quais, ficariam surpreendidos se se lhes demonstrasse que
nao pédem, de modo nenhum, reivindicar direitos de
pOssessao.

E’ um fato curioso, grave sob o ponto de vista social,
visto estimar-se a populacio das favelas em 200.000 al-
mas, grave igualmente porque o abandono dos morros re-
presenta o abandono a uma liberdade individual ilimita-
da, criada dos sérios obstaculos, nio 56 sob o ponto de
vista da ordem social e da seguranca, como sob o ponto
de vista da higiene geral da cidade, sem falar da estética.
Nio devemos esquecer, no entanto, que se as favelas
sdo bairros inféctos, a elas ndo faltam, pela sua situacao,
nem de luz, nem de ar'e sol, gozam de um horizonte in-
vejavel ¢ ndo é para surpreender se a populacdo pobre
se encontra ai mais a vontade do que em numerosas vi-
las e avenidas, construidas para ela e onde falta ar e
espaco.

Néo impede que, construidas, contra todos os precei-
tos de higiene, sem canalisacoes d’agua, sem esgotos, sem
servico de limpeza publica, sem ordem, com material
heterddlito, as favelas constituem um perigo permanente
de incéndio e infeccbes epidemicas para todos os bairros
atravez dos quais se infiltram. A sua lepra suja a viz-
nhanca das praiis e os bairros mais graciosamente do-
tados pela natureza, despe os morros do seu enfeite ver-
dejante e corrée até ds margens da mata na encosta
das serras.

E' inutil tratar de suprimir este contdgio antes de
ter edificado habitacdes adequadas para agasalhar os
infelizes que povoam as favelas e que se fossem simples-

mente expulsos, se instalariam alhures nas mesmas con--

dicoes.
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Por outro lado, nio se péde pensar em sanear essas
aglomeracoes sem concluir uma destruicdo total.  Co-
mo para o preparo dos suburbiog operarios, o proble-
ma depende essencialmente de uma série de medidas le-
gislativas sociais e da realizacéo, com o auxilio dos pode-
res publicos. de um programa de construcio de imoveis
sulubres e a preco moédico.

A’ medida que as vilas-jardins, operarias forem edi-
ficadas, em obediencia ao plano regulador, seria conve-
niente reservar um certo numero de habitacoes simples
e econdmicas, porém higiénicas e praticas, para a trans-
ferencia dos habitantes das favelas, primeira efapa de
uma educacdo que os ha de preparar a uma vida mais
confortavel e mais normal. :

Até 14, os poderes publicos deverdo esforcar-se afim
tie impedir toda a construcio estavel e definitiva nas fa-
velas, a qual tornaria dificil e onerosa a expropriacdo fo-
tal por utilidade publica, indispensavel 4 realizacdo de
uma urbanizacio légica dos morros. Assim, uma vez
a sua populacdo provisoria abrigada em habitacbes apro-
priadas, os morros que confinam com o porto, os da Con-
ceiciio, da Providencia, e do Pinto, devido a sua proximi-
dade do centro comercial e das vantagens higienicas que
Thes confére a sua elevacio, poderdo ser facilmente remo-
delados em vilas de residencia para os pequenos funcio-
narios e 0s pequenos empregados do comércio.

SANTA TEREZA — Condicoes identicas sob o ponto,
Ge vista topografico e climatérico, levardo, igualmente,
o predominio do mesmo elemento, — funcionarios e em-
pregados, — para as alturas de Santa Tereza favoraveis
4 habitacio. Mas, emquanto a urbanizcdo serd facil pa-
ra os morros atualmente ocupados pelas favelas, visto
eliminar tudo guanto estorva, o problema é muito mais
complexo para o bairro de Santa Tereza. Existd, ai,
efetivamente, importantes e opulentas construcdes. Até
ha bem pouco tempo, era um dos bairros mais aristocra-
ticos e mais agradavelmente pitorescos da cidade, com
abundante vegetacdo circumdando as construcoes e go-
zando do mais belo panorama. Mas a atracéio dos bair-
ros 4 beira do oceano provocou um exodo da populacdo
rica e os poderes publicos desinteressaram-se deste bair-
ro, descuidando-se do revestimento das calcadas, do abas-
tecimento d’agua, da iluminacio publica e presentemen-
te, os caminhos de acessp sdo raros e muito maus, para
asutomoveis, e transporte em comum, precarios e insu-
ficientes. Fito ainda mais grave, permitim-se constru-
cOes que, pouco a pouco, privam o bairro do beneficio de
uma vista incomparavél, a vegetacdo subsistente é mal-
tratada, nio sendo dignas de melhor sorte, as proprias
matas, tao necessarias 4 respiracdo e 4 alimentacdo d’a-
gua da cidade.

Os esforcos que se impoem devem visar um duplo
fim: facilitar os acessos e preservar as vantagens natu-
rais do bairro. Uma série de regulamentos, aqui ane-
xo0s, referentes a construcip; nNos mMoOITOS € & preserva-
cio das riquezas silvestres, formariio a sua protecdo.
Quanto & circulacio e 4s relacoes com o centro comer-
cial, em primeiro logar a rua Joaquim Murtinho serd
prolongada até o Largo da Lapa e facilitard aos automo-
veis o acesso de ao mesmo tempo que permitird aos bon-

des do Silvestre subir quando for demolido o morro de

Santo Antonio. Uma passagem para transeuntes, com
tapete rodante e elevador instalado nos Arcos liberados
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da passagem do bonde, encurtard a desclda a pé para
o centro dos negocios.

Uma segunda solucio pratica e elegante, seria a de
um elevador em plano inclinado, que partindo da rua da
Gloria no logar onde se encontra presentemente um cha-
fariz séco, serviria com vantagem a extremidade da rua
do Barros. Duas outras subidas permitirao igualmen-
te aos automoveis de alcancar a rua Joaguim Murtinho,
— a primeira, desde o Catete pela rua Santo Amaro,
contornando a subida Candido Mendes; a segunda, par-
tira da Esplanada do Senado e a praca Vieira Souto al-
cancando a rua Monte Alegre. Emfim, a rua Joagquim
Murtinho, que vai até ao Silvestre, serd ligada, néo lon-
ge do largo do Franca, com a nova grande avenida trans-
versal que comunica a Gare Central com Copacabana.

A linha do metropolitino que passa em tunel sob o
morro da Nova Cintra, servira igualmente o bairro de San-
ta Tereza por meio de uma ou duas estacoes intermedia-
rias dotadas de elevadores. A estrada em tunel que
acompanha o metropolitano poderia tambem compreen-
der um poste de “monte-charges” para automoveis.

Estas facilidades de acesso fardo de Santa Tereza um
bairro de eleicio, ndo somenfe para funcionarios e em-
pregados que devem alcancar rapidamente o centro da
cidade, como tambem para os estrangeiros e turistas de
passagem que desejem aproveitar-se das vantagens cli-
matéricas oriundas da sua situacfio e que encontrardo
todo o conforto necessirio nos hoteis e pensdes de se-
gunda ordem ji existentes e que tendem a aumentar.

BAIRROS DE RESIDENCIA BURGUESA E
ABASTADA e
Além das alturas de Santa ereza 0s bairros de re-

sidéncia burguésa da classe média, vao ocupar a plani-

cie percorrida pelos rios Joana, Maracand e Trapicheiro
canalizados entre as serras do Engenho Novo e da Ca-
rioca e subir as encostas arborizadas desta ultima no
percurso da estrada da Tijuca. Os bairros do: Andaraf

vila Isabel, Fabrica das Chitas, Aldeia Campista e Rio.

Comprido, sdo ligadas entre si e com 0 centro comercial
por meio da grande avenida circular cujo tracado per-
corre parte da rus Barfio do Bom Retiro e da rua Ba-
rio de Mesquita para aleancar a praca da Bandeira.

As residéncias burguésas predominam igualmente no
Catete, Laranjeiras, Flamengo ¢ Botafogo, ao passo que 0
atrativo das praias do oceano e a remodelacio da La-
gba Rodrigo de Freitas atrdem os elementos ricos. OS
estrangeiros e os turistas para Copacabana, Ipanema,
Leblon em todo o percurso da Avenida Niemeyer. As es-
tatisticas acusam este fito e demonstram comgo nestes
ultimos distritos a porcentagem da populacdo estran-
geira passou de 25 o|° em 1906 a 53,5 °|" em 1920 e como a
porcentagem que se relaciona com o servico domestico
(12 a 15 °|°) as profisses liberais (45 32 54 °|°) e 4s pes-
sbag vivend, das suas rendas (0.8 a 1 °|") ultrapassam
muito a porcentagem correspondente para 0s outros dis-
tritos.

Vamos passar sucessivamente em revista os principais
melhoramentos previstos para cada bairro.

BOTAFOGO — Ha muitos anos que o estado sanita-

rio da bonita enseada de Botafogo retém a atencio dos’

poderes publicos. A ausencia de corrente no fundo da
enseada e a sua pouca profundidade fayoreceram a eclo-
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sdo de toda umg vegetaciio marinha que se apercebem
has aguas baixas e entram em putrefacdo durante os pe-
riodos de ecalor, desprendendo um cheirg repugnante.
Este estado de coisas é mantidy e agravado pela presenca,
ro fundo da enseada, de uma das usinas da “City Impro-
vements” cujo despejo das aguas residuais provoei uma
poluicdo intensa que entretem a vegetacdo marinha e
constitui um perigo bermanente para a mocidade dos
dols clubes nauticos proximos e os banhistas do bairro,
Apesar das medidas tomadas, com o fim de limpar pe-
ricdicamente a enseada, e apesar das dreénagens, os re.
sultados obtidos nio deram satisfacdo.

O programa sanitario do plano de remodelacio com-
porta a transformacio da usina da City Improvements

" numa simples estacdo de elevagio das aguas servidas

tujo despejo no mar deverd efetuar-se longe das partes
aglomeradas. Além disso, afim de evitar o atérro da en-
seadi de Botafogo o operar a sua salvacéo, prevemos a
abertura de um canal entre a piscina que ocupa a anti-
ga praia da Saudade e a Praia Vermelha na margem
do oceano, restabelecendo a comunicacido que existin an-
tigamente. O cana) que passiaria pela rua Heloisa Leal
20 pé do Penedo da Urca, possuird cérea de 500 metros
de extensdo e provocars uma verdadeira limpeza da en-
seada de Botafogo com o auxilio da corrente que se pro-
duzird por ocasiip do baixa-mar entre Botaflogo e o
eceano. Uma eclusa fechada as aguas montantes im-
pedird o refluxo em sentido contririo,

As profundidades na enseada de Botafogo variam en-
tre 1m,20 no fundo da enseada e 3 metros ng ponto de
partida do canal, ao Passo que do lado da Praia Vermelha
Gs fundos partem de 6 a 7 metros para atingir rapida-
mente 10 metros e mais, Estas diferencas de nivel por
ocasiao da vasinte e entre o interior da baia e ¢ oceano
favorecem muito tecnicamente a formacdo de umz: cor-
rente suficiente para livrar a enseada de Botafogo da sua
vegetacao marinha e impedir a elevacio do fundo.

CENTRO UNIVERSITARIO — E’ igualmente no bair-
I'o de Botafogo que brevemos a creacio do nucleo uni-
versitario indispensavel ao centro de cultura intelectual
que o Rio de Janeiro constitui do fato da sua importancia
politica e economica. Os estabelecimentos universita-
1ios representam um conjunto de edificios consideravels;
eles devem satisfazer as duas condicoes essenciais: esta-
rem espagosamente instalados numa orientacio salubre
€ possuirem comunicacées faseis com o centro da cidade,
ae modo a tornar comodo e atraente o preparo dos estu-
dos e a formacio de teenicos chamados a prestir grandes
servicos ao pais.

O local escolhido comporta, além da Praia Verme-
ih1 e o antigo edificio onde funcionava antigamente a
Escola Militar, uma superficie de cerca de 450.000 m2. ao
Pé do morro da Babilonia, entre a avenida Pasteur e
Wenceslau Braz e 5 prica Juliano Moreira, atualmente
Glupada em parte pelo novel edificis da Escola de Me-
dicina, uma antiga dependencia do Ministerio da Agri-
cultura, o Instituto Benjamin Constant para os cegos
¢ o Hospicio Nacional de Alienados. A transferencia
destes dois ultimos estabelecimentos para um local mais
afastado do centro da ecidade, assim como a demolicao
;ic. Quartel da Praia Vermelha, permitirio reservar todo
este conjunto ao Centro Universitario e reunir em volta
de reparticies federais e coletivas comuns a todos os de-
partamentos da Universidade (administragao, bibliotéca,
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e museu geral, auditorio, etec.) og edificios das diferentes
segbes do ensino, — ensino superior literario e historico,
ensino superior cientifico e ensino especial aplicado —
tudg preparado de modo a garantir entre todos os grupos,
comunicacoes facels e contribuir ao aspéto grandioso do
conjunto.

Para a Praig Vermelha brevemos, ao redor de um gi-
nasio e de um terreno para esportes, um conjunto de ha-
bitacoes destinadas aos estudantes para os quais cada
estado do Brasil erigird pouco a pouco um pavilhao ou
Uma dependencia reservida aos seus conterrdneos de
uma forma analoga ao que se faz em Paris na “Cité
Universitaire”. Um clube Ce reunidss, uma pequena
enfermaria e slgumas habitacoes destinadas aos profes-
sores, na encosta dp morro da Babilonia, completario
este conjunto.

Lentes e alunos gozarao, ai, de um asilg socegado e
agradavel, Fstario nas proximidades e com comuni-
cacoes faceis com o ceniro da cidade, permanecendo, ao
mesmo tempo, afastades do barulho e do trafego em
consequencia da configuracio topografica dos sitios; be-
neficiardo de uma situacdo pitoresca maravilhosg ao pé
do Pao de Assucar, aproveitando os esportes nauticos
oferecidos pelo oceino e a baia; terfo & sua disposicao
exclusiva. uma praia Que ocupa um dos mais bélos recan-
tos da margem e sao, além disso, favorecidos pela cons-
tante frescura broveniente da correntezi de ar que pas-
sa entre o morro da Babilonia e o penedo da Urca.

Inutil dizer que esta centralizacdo univesitaria nao
impede a ereacio de estabelecimentos dos difrentes graos
de instrucdo nos diversos bairros de toda a aglomera-
cao,

COPACABANA — Sem contestacio, Copachbana é um
dos bairros mais favorecidos do Rio de Janeiro. Ele exten-
de-sz desde o mameldo escirpado da ponta do Leme até
0s rochedos da Igrejinha, & beira do oceano, desenvol-
vendo uma curva harmoniosa entre a praia de areias
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ampas e prilhantes e um circuito de morros verdejantes.
O extraordinario impulso dado a esta nova cidade depois
ja abertura do tunel sob os mMOrros que a jsolavam de
ptafogo, faz sobresair a preferencia dada aos esplendo-
= paturais do sitio. Desde a abertura do Copacabana
: este bairro tornou-se a praia mais frequentada
_Blo, rendez-vous elegante da alta sociedade fluminen-
'&= @urante o periodo do verdo competindo com Petropolis,
‘& principal centro do turismo carioca.
. Apesar disso, este movimento pede a ser animado
por uma série de medidas que visem uma valorisagio mals
sdeta das vantagens naturais do sitio. E’ preciso
preocupar-se igualmente com um certo numerp de prepa-
o= necessarios a toda estagio balnearia digna desse no-
me. Além de tudo, as relagdes com o centro do comer-
» & os outros bairros, serflo consideravelmente faci-
jadas pela creacéo da grande transversal que parte da
acs da gare central e vai alcancar o centro da praia
‘de Copacabana depois do tunel Alaor Prata e a rua
samta Clara ampliada. O metropolitano possuira, tam-
em, uma ramificacio servindp Copacabana juntamente
om oS pairros de Ipanema e Leblon.
segundo logar, o tracado da Avenida Atlantica,
pedecendo a motivos que é inutil lembrar aqui, —
ol executado com a largura necessaria. O alinha-
\@as construcdes estd tdo proximo ao mar, que a
gue & no entanto relativamente estreita, encon-
a distancia insuficiente do limite atingido pe-
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las aguas da enchente. Resulta disso, que por ocasiao
das grandes marés ou dos temporais violentos, o mar
reclama o0s S€us direitos e destroe as obras que foram
construidas sem obedecer as indicacdes da natureza.
A propria praia niio possue 0Ss Preparos necessarios
aps seus frequentadores e obriga a certas medidas de
vigilancia muito onerosas para garantir as condicoes de

seguranca aos panhistas. Os estudos empreendidos nes-

te sentido migstram a existencia de correntes locais ex-

tremamente variaveis, Bstas ultimas seriam originadas
mento do—fuxo e refluxo, de covas

pela formacho, no mo
¢ relevos no fundo préximo da praia—ogasionados pela
em

falta de coesdo das areias braceadas pelag dguas €
constante movimento.

Os meios de evitar que se formem sulcos nas par-
tes da praia coberta pelas aguas € suprimir as pe-
rigosas correntes que ocasionam, consistiria em di-
vidir os fundos em um certo numero de secoes Tre-
lativamente estreitas por meio de estacas de cérca de
150 a 200 metros de comprimento. As areias veriam
assim, a sua mobilidade fortemente diminuida e pode-
riam, entdo, oferecer um s6lo soélido e estavel sob 0s pés
dos banhistas. Tais estacas provocariam igualmente ©
relevo do nivel da praia e um aumento certo da sua lar-

Isto permitira dobrar, sem grandes gastos, a largura

da Avenida Atlantica, dota-la de uma dupla calcada pa-
ra carros, de um passeio muito mais largo que podera
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Ser guarnecido com taboleiros de relva e flores. E isto

tudo, evitando o que foi obrigatério para a Avenida Bei.’

ra-Mar, um muro de ciis e cumulacdo de pedras que
suprimem a praia da areia e diminuem muito o deleite dos
banhos. Em Copacabana, pelo contrario, o aumento da
largura da praia obtido por meio das estacas, permitirg
acolher confortavelmente os frequentadores sempre mais
numerosos de dispér, nas areias, barracas e tendas para
0s banhos locais, para jogos, ete. Poderio igualmente
adlantar-se em estacaddas para a agua, cafés, coretos, ca-
sinos e outros logares de diversdes indispensaveis em
todas as praias elegantes,

A remodelaciio da Avenida Atlantica devera ser obri-
gatoriamente acompanhada de uma severa regulamen-
tacdo de “zoning”, — a ser detalhadamente estudada —
estabelecendo serventiag de reduo e alturas rigorosas. E’
indispensavel, se se quer conservar a Copacabana o seu
carater de centro balneario elegante e aristocratico, im-
pedir a repeticio e érros recentes que permitirdo a edifi-
cacdo, sem ordem, de predios muito altos e volta de dreas
Internas ridiculamente pequenas, interceptando a vista
um dos outros, esmagando graciosas vilas, desfigurando e
depreciando todo um eantinho desse bairro privilegiado.

Alguns agrupamentos de casas de diferentes anda-
1es podem ser tolerados se obedecerem ap ritmo defini-
do em volta de certos centros de atracdo especiais, mas o
carater francamente resideneial, finherente 4s constru-
¢bes tendo no maximo dois ou frés andares, deve ser
respeitado para o conjunto do bairro relativo a parte
plana. Pelo contrario, serio favorecidas, por meio de
descidas apropriadas ora para transeuntes, ora para os
veiculos, a eclosio de vilas largamente espacadas e su-
perpostas na vertente orientada bara o oceano, dos mor-
ros da Babilonia, Sdo Jodo e da Saudade, que proporcio-
nard -a ocasiio de crear um bairro residencial agradavel-
mente refrigerado pela briza do oceano e gozando de
um panorama onde o esplendor dos contornos alia-se aos

*mais prestigiosos jogos de luz.

LAGOA RODRIGO DE FREITAS — Assim como para
Copacabana, esta lagba estd favorecida de uma manel-
ra excepcional pela natureza. Colocada entre as mon-
tanhas e o oceano, ela se desenha de tal férma, que um
Passeiante que lhe percorra as margens percebe, ora se-
paradamente, ora num conjunto grandioso, o Corcovado,
05 Dols Irmaocs, a Gavea, o Pdo de Assucar e out=asa 'i;rs-
pectivas entre as mais belas do Rin o er =%

Nao é para admirar Sreralreas ey :
tadoras e trananite ter Ule 45 suas margens téo encan-

numess aop nr~f4as tenham convidado a construcio de
~r0s3s residencias cercadas de jardins. Quando o
Governo de Portugal empreendeu a creacio do Jardim
Botanico, previu sem duvida as vantagens que este bairro
poderia oferecer mais tarde e é assim que comecou o
primeiro embelezamento da Lagda, continuado pouco a
pouco sem plano determinado no tempp do Imperio.
O seu desenvolvimento ,porém, foi muito lento, re-
tardado principalmente pelo fito das margens da lagba
peérmanecerem pantancsas apesar do aumenfo constante
da populacdo circumvisinha, a maior parte muito po-
bre, procurando ai uma habitacio gratuita em terrenos
abandonados, mas pagando em salide o que nio lhe era
possivel pagar em dinheira. E' 56 depois das obras de
saneamento empreendidas pelo Conde de Frontin e o
Prefeito Carlos Sampaio e continuadas pelo Prefeito Alaor
Prata, que uma populacio importante comecgou a conver-

.
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gir parag esse bairro aberto igualmente ao ar vivifica-
dor do oteano.

O contérno da Lagda foi regularizado e elevado por
meio da avenida Epitacio Pesséa, ao Passo que obedecendo
as indicacbes do Eng’. F. S. Rodrigues de Brito, 3 La-
gba era abastecida dagua do mar por um canal especial
dotado de comportas de abrir e fechar, a exclusio das
aguas doces provenientes das enxurradas, e perigosas de-
vido aos mosquitos que pédem gerar. Estas ultimas sdo
recolhidas por um eanal que percorre as margens N-O da
lagéa desaguando no mar pela Avenida Visconde de Al-
buquerque entre os rochedos da ponta do Vidigal no eomé-
¢o da Avenida Niemeyer.

Presentemente, deve<4se tratar de concluir a obra
empreendida afim de permitir ao bairrgp de tomar a res-
ponsabilidade gue lhe incumbe na economia geral da eoi-
dade. A Avenida Epitacio Pessda precisa ser terminada
para completar a volta da Lagda: Ipanema e Leblon ca-
recem de um sistema de esgotos e uma viacdo mais com-
pleta; a propria lagéa deva <er comriZimente desobs-
truida afim d. Dermitir a '.ﬁ;éza do seu fundo.
~<“.iu> nossos planos estd caleulado o aterro da parte
pouco profunda da lagba denominada Praia Funda pe-
las areias provenientes da desobstrucio geral e a terra
obtida pela excavacdo da trincheira prevista desde muito
tempo entre o Cantagilo e o Morro dos Cabritos. Es-
ta operacdo contribuird, do modo mais eficaz para o
saneamento da Lagba, dando-lhe maior profundidade
fazendo desaparecer os bancos de areia que estorvam e
retificando seus contornos de modo a facilitar a circu-
lacio de agua salgada necessaria. Além de que, reali-
zard a comunicicdo desejada desde muito tempo cntre
Copacabana e a Lagda e permitird reduzir de uma ma-
neira apreciavel o percurso entre o centro urbano, Ipa-
nemi e Leblon. A venda dos terrenos fornecidos pela
lagba garantirdo largamente o equilibrio financeiro das
cbras empreendidas e nestes 600.000 m2 acrescentados
ao territorio de Ipanema, elevar-se-i, ao redér de um pe-
guéno cenfro comercial, uma cidade-jardim admiravel,
com ruas bem calcadas, dotadas de iluminacdo, exgotos,
canalizacoes digua ete., de uma escola, jardim publico.
g atravessada por uma avenida-corso plantada de arvo-
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res frondosas, espalhando agradavel sombra, que condu-
zirA a uma praia da lagéa e a um pequeno porto para
os esportes nauticos, aberto ao publico e provido do
indispensavel aparelhamento.

Por outro lado desejariamos ver reservar exclusiva-
mente ap passeio e a um parque pitoresco o promontorio
oo Pires, tdo admiravelmente situado para servir de pas-
selo didrio aos habitantes de Copacabiana, Ipanema, Le-
blon e Botafogo. Neste parque poderiam ser transferidas,
com vantagem, as colecoes do Jardim Zoologico de Vila
Isabel, onde beneficiariam do atrativo que exerce a beleza
do s'tio, cuja vista tornar-se-ia o complemento indispen-
savel da do Jardim Botanico visinho. Na margem oposta
da lagoa, entre o novo prado do Joquel Clube, extendem-
se as dunias do Leblon. O estado atual da viacio e o
pequeno numero de construcoes edificadas permitiram-
nos a remodelacio completa do loteamento desse bairro,
de modo a adopta-lg racionalmente aos seus fins.

O Leblon e a Gavea, que o prolongasio exclusiva-
mente reservados para residencias sob forma de pavi-
lhées individuais ocupados por uma populacdo, na sua
malor parte, burgueza e abastada. Além das avenidas de
circulacdo, indispensaveis, o Loteamento estd previsty de
modo a agrupar os habitantes em volta de pequenas
pracas interiores, reservadas para a instalacdo de tenis
ou outros terrenos de jogos na visinhanca de um jardim
pitoresco, igualmente interior, que conserve ainda a ve-
getacdo natural subsistente em certos sitios. Sera obri-
gatoriamente estabelecido um rectio, — maior ou menor,
conforme a natureza das vias, — do alinhamento, o que
permitira reduzir ao minimo a largura das calcadas re-
vestidas conservando, ao mesmo tempo, um afastamento
suficiente entre fachadas.

Estes sistemas de jardins e de pracas interiores pro-
porcionam conjuntos pitorescos, agradaveis 4 habitacdo,
08 guais sdo preservados do barulho dos grandes logra-
douros. Permite igualmente diminuir consideravelmen-
te 5 superficie da viacio em favor dos terrenos edifica-
veis. No Leblon obtivemos as seguintes proporcgoes:

620.800 m2

123.647T m2 19 %
Superficie de jardins 61.700 m2 10 % 29 %
‘Superficie de terrenos a vender 435.453 m2 10 %

Superficie total preparada ..

Nesta superficie total, incluimos uma parte tomada
a lagéa por atiérro e desobstrucéo entre o canal de juncéo
com o mar e o prado do Joguei Clube. Para a nova mai-
gem, prevemos g continuacido do passeio arborisado
constituido pela avenida FEpitacio Pessba e ressrvamos
um local de 40.000 m2 para o novo estddio e pontdes das
regatas do clube esportivo Flamengo. A presenca deste
clube importante, a visinhanca do hipédromo do Jo-
quei Clube, as facilidades oferecidas pela lagda para o
remo, a bonita praia que acompanha a avenida Delphim
Moreira, os numerosos tenis instalados em pracas interio-
res, a arajem sempre fresca e vivificadora vinda do ocea-
no, sao fatores, que conjuntamente com a beleza incompa-
ravel dos sitios ndo podem deixar de desenvolver, no Le-
plon, umsa especie de cidade-jardim dos esportes, que re-
presentara um papel intermediario entre os terrenos de
jogos urbanos e as organizacoes mais afastadas: golfe na
Gavea, autodromo em Jacarépagud, balnearios no Campo
de Guimari ou Piai.
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CIDADES-SATELITES — Além dos bairros que Se
prendem ao centro comercial a modo de tentaculos, pre-
vemos igualmente um certo numero de aglomeragdes se-
paradis da prinecipal, seja pela configuracio geografica
e topografica dos sitios, seja por reservas arborizadas ou
rurais impostas pelos poderes publicos, e representando
o papel de cidades-satelites de maior ou menor impor-
tancia. Primeiramente, emquanto isso deixasse o ciclo
¢o nosso estudo, ndo deve ser esquecida a corrente im-
portante de populacio que se transporta cada dia para
& margem visinha de Niteroi, atraida pelos sitios encan-
tadores da Praia de Icarai e do Saco de Sdp Francisco.
Um servico de barcos a gazolina que os ferry-boats atual-
mente em servico, deveri ser creado para comunicar os
kairros Pharoux com os pontos de atracacio da margem
oposta.

Numa distancia muito maior do Rio de Janeiro, po-
rém influenciada pelo movimento diario durante o perio-
do guente, Petropolis e Terezopolis representam o papel
de cidade-satélites estivais muito frequentadas. A nova
estrada forma uma das principais arterias da ossatura
da réde de circulacio do Rio de Janeiro. Muito malis

perto e na propria baia, as ilhas do Governador e de Pa-
guetd estdo sendo remodeladas em cidades-jardins de re-
sidencia muito agradavel, que tomardo sempre maior in-
cremento e aumentarfo de importancia quando existir
a comunicacio direta da ilha com o Rio por uma ponte,
e pelo desenvolvimento de um servico rapido de barcos
ng baia. O preparo de um parque de diversoes e de uma
praia popular seriam a desejar na ilha do Governador.
Seria igualmente para animar a creacio de pequenos
resturantes e cafés nos sitios mais pitorescos das suas
margens,

Numa segunda ordem de ideias, o tracado revisto pa-
ra o metropolitanoc-extensio costéando o oceano para
alcancar a linha da E. F. Central do Brasil em Santa
Cruz, dara origem a um certo numero de cidades-sateli-
tes que contribuirdo ao povoamento do Distrito Federal.
Estas serdo de duas especies: umas formar-se-do ao re-
dor de usinas ou estabelecimentos agricolas de certa im-
portancia que desejem agrupar, perto de si, seus opera-
rios e empregados (industrias particularmente insalubres,
matadouros industriais, cultura intensiva de certos arti-
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g elc.) ou aproveitar-se de vantagens naturais espe-
glais (quédas dagua, matérias primas, etc.); visto os
recursos postos a disposicio da industria atual do trans-
‘porte da eletricidade desde grande distancia permitirem
& instalacio vantajosa destes grandes estabelecimentos
industriais afastados da aglomeracio. As outras esta-
belecer-se-ao, pelo contrario, em logares pitorescos do
Distrito Federal, como Gévea, Campy de Guimari, Cur-
rupira, Guaratiba, Piai, etc., e formardo cidades balnea-
rias ou de repouso muito apreciadas devido as comunica-
goes rapidas com a grande cidade. O seu desenvolvimen-
to sera favorecido pela creaciio de extensos parques es-
portivos, autodromos, e outras atracoes puscetiveis de
trazerem grande numero de visitantes.

ESPACOS LIVRES — Enire fodos os tentaculos da
aglomeraciio edificada, entre todas as cidades-satélites,
& propria configuracio do relevo e a existencia de rique-
gza silvestre maravilhosa, permitiram-se prever e re-
servar um conjunto de jardins, avenidas arborizadas,
pargues, matas cujos bemfeitos aliam-se aos privilegios
gue oferece a visinhanca da baia imensa e das margens
prestigiosas dp oceano para garantir aos habitantes da
aglomeracdo carioca o beneficio de terrenos de esportes,
e espacos livres para repouso e oS passeios unicos no
mundo pelo seu numero, a sua variecdade e beleza sobe-
rana.

Se até estes ultimos anos, os jardins publicos, peque-
nos ou grandes, embora nio fossem excluidos nos editais,
parecia.ni apresentir so6 um interesse secundario como lo-
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gar de passeio agradavel ou elementos de embelezamento
da cidade, hoje, com a extensiio do territorio urbano,
parques, jardins, terrenos de esportes e de jogos, reser-
vas arborizadas, terras abertias ao sol, nao podem mais
ger consideradas como um luxo, mas como um elemento
indispensavel ao desenvolvimento sdo da cidade e a pro-
pria vida dos habitantes.

O organismo urbano o mais extenso, deve permitir
o passelo diario necessario, os exercicios das pessoas sob
forma de jogos e esportes; ele deve garantir ds maiis
assim como aos institutores a possibiliade de oferecer
aos brinquedos das criancas, melhores espacos dg que as
salas fechadas das habitacoes, das 4dreas internas exi-
guas ou da rua.

Nas pequenas cidades, os arredores de acesso facil
e de cardter rural satisfazem a estas necessidades. Nu-
ma cidade importante como o Rio de Janeiro, os sitios
das proximidades desaparecem substituidos pelos subur-
bios de constante desenvolvimento e aglomeracoes indus-
triais cujo ar permanece sempre mais ou menps vi-
ciado. X

Os espicos livres reservados em quantidade devem
garantir, ao habitante, o que faz a superioridade higié-
nica das pequenas aglomeracdes, istg €, a possibilidade de
se eximir, durante certas horas febris, da poeira e bi-
rulho dos centros a partir do instante em que o traba-
lho nio o retém mais, e atingir o logar claro e arejado
cnde possa repousar entre a serenidade das folhagens e
das flores, envolvido nas sombras das grandes arvo-
res.

Bairro da Glorin — Novos jardins,
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Esquemn dox espacos livres

Para satisfazer a higiene fisica e mental da cidade,
s20 findispansavels duas categorias de espacos [Hvres:
parques e campos de jOgos para uso diario da populacdo
e distribuidos nas partes edificadas; reservas arboriza-
das destinadas as visitas domingueiras e ao “camping”
nas tardes quentes, vastas extensoes que confinem mais
ou menos com a aglomeracdo, conservadas no seu esta-
do quasi natural e que deverdo incorporar-se ao restante
da aglomeragio 4 medida da sua extensdo, permitindo
catisfazer 4s novas necessidades de parques urbanos em-
cuanto serdo reconstituidas as reservas exteriores mais
distantes.

_ A circulacdo, os meios de transportes, os exgotos, as
aducoes ddgua, pédem fazer o objéto de grandes empre-
zas, e o interesse particular das pessoas que delas se ocu-
pam. € um poderoso’ estimulo para garantir seu melhora-
mento e desenvolvimento. Os espacos livres, os parques
e 05 jardins, pertencem a outra ordem. Eles 56 tém os
defensores do interesse geral. Eis uma razao para pen-
sar em salvaguardar e dar a este assunto muito grave, um
logar preponderante no estabelezimento do plano de re-
modefacio. Fazemos notar, que numerosas municipa-
lidades compreenderam este dever, muitp particularmen-
te nos paises anglo-saxdes e nos Estados Unidos.

Londres possui 9 % do seu territorio preparado em
parques. Paris s6 tem 3 % de parques interiores, o bos-
que de Bolonha ¢ o de Vinvennes, porém, represen-
tam 20 % da superficie intramuros e o plano levantido
para o “Paris Maior” prevé uma reserva geral de 15 % do
territorio urbanizado. Em Nova York e em Chicago esty
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proporcig nao é sinfio de 4 %, estas cidades, porém, atual-
mente, fazem um grande esforco afim de aumentar as
superficies de parques. Algumas cidades inglesas pos-
suem até 32 m2 de jardins publicos por habitante: exem-
plo Edimburgo — e até 59 m2 como Stirling.

Os estudos recentemente empreendidos nos Estados
Unidos pela Comissio do Plano de Regional de Nova
York concluem que um plano de remodelagido deve com-
portar uma reserva de 40 m2 de terreno livre por cada
habitante, dos quais, 21 m2 devem fazer parte dos parques
urbanos e suburbanos propriamente ditos, e o restante
deve ser representado pelas reservas arborizadas exte-
riores confinantes com a aglomeracao.

Com a densidade média de 125 habitantes prevista
para o conjunto do Rio de Janeiro-Maior, estas conside-
racoes levaram-nos a reservar cerca de 10 % da superfi-
cie urbanizada aos jardins e parques interiores. (Para
mais detalhes compulsar a secio referente &as leis so-
ciais no comentario das leis e regulamentos anexos) .

Os jardins de bairros, simples campos de jogos ou
parques extensos, devem ser facilmente acessiveis. Eles
deverao ser tracados nas proximidades das grandes vias
de circulacdo, sem no entanto as atravessar: a sua capa-
cidade, sua efieacia e agrado serdo consideravelmente di-
minuidos por um tal corte que nio permitiria mais pos-
suir jardins ao abrigo da poeira e protegidos contra as
degradacoes de todas as especies resultantes de uma
circulacio intensa.

Afim de proporcionar efeitos uteis, estes espacos ver-
dejantes deverao ser ligados entre si por avenidas arbori-
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zadas, as quais, lodas as vezes que a tal se prestarem, nao
serdo consideradas simples estradas, mais verdadeiros pas-
seios livres das correntes de maior circulacdo ou bastante
gspacosas para serem protegidas contra os excessos de
barulho, de poeira e de perigos. Destarte, chega-se a
constituir um varios sistemas de “parkways” ligando, nao
somente os parques entre si, mas conduzindo igualments
para as matas os passeios exteriores, assim como pira
os grandes espacos da zona rural consagrados a cultura
ou 4 criagio, — reservatorio de ar puro indispensavel a
respiracdo de grande aglomeracao.

A cidade é geralmente representada como extenden-
co seus tentaculos pari o campo. Mas é igualmente in-
dispensavel que, pelos seus espacos livres, o campo faca
penetrar tentaculos no interior da aglomeracdo edifica-
da, levando-lhe em toda a parte o ar fresco e puro afim
de substituir o viciado; de modo que 08 espacos livres for-
mem o que poderiam chamar Os pulmdes da cidade. E’
ingpirando-nos nesses principios que distruimos os es-
pacos arborizados necessarios ao grande Rio do futuro.
O estado atual dos sitios oferece grandes possibilida-
des, que se forem salvaguardadas, garantirio uma exce-
lente reparticio de espacos livres satisfazendo as exi-
gencias da populacéo prevista para o future. Natural-
mente, a densidade e o cardter da réde de jardins e par-
gues, varia conforme os bairros. Distinguiremos trés
conjuntos principais: o 1.” de parques, de carater acentua-
damente urbano, estd constituido pelo conjunto de cdis
aborizados e ajardinados comportando, a partir da Ave-
nida Pasteur e Praia Vermelha, as Avenidas Beira-Mar e
Rui Barbosa em volta do Morro da Viuva, remodelada e
cercada de taboleiros com flores, vindo o cdis do Fla-
mengo alcangar os nNovos jardins preparados entre o
Largo da Gloria e o Passeio Publico, e os jarding em via
de execucdo da Ponta do Calabouco.

As Avenidas das Nacoes e Presidente Wilson, com a
aréa que se extendera diante da Santa Casa da Miseri-
cordia, reunem entre si estes dois ultimos jardins e per-
mitirdo, depois do aterro do Saco da Gloria, um passeio
continuo em volta a Praca do Brasil e o bairro das Embai-
xadas, palacetes e hoteis de luxo destinados a circumda-
lo. Serd este, com toda a certeza, o cCOIrso de eleicdo do
Carnaval e o destilar das tropas.

Os taboleiros floridos e os j6gos digua da Gloria,
tracados no gosto das composicoes francesas do seculo
XVIII, formardo uma quadra de verdura interior pesrpe-
tuando, como Passeio Publico, a tradicAo das antigas
praias e passeios dp Rio da época colonial. Os jardins
do Calabouco abrir-se-do, pelo contrario, largamente para
o panorama da baia de Guanabara que se descortinara
do terraco da Basilica. Desejariamos ver toda a flora
aquatica e silvestre nacional reunida ai para contribuir,
com g sua magnificencia, ao decéro das escadarias dagua
e do eanal que forma o principal enfeite, espalhar a fres-
ca sombra — que convida ao repouso — sobre os tabolei-
ros recortados no estilo paisagista desenvolvendo-se de
cada lado do espelho dagua central.

Partindo da Ponta do Calabouco pelo cdis dos Minis-
térios, depois, passando pela Avenida do Mangue prolon-
gada, alcancar-se-a o parque da Praca da Republica em
pleno centro da cidade comerecial. Ligeiramente modi-
ficado pelo prolongamento da Avenida do Mangue, seria
& desejar que pela mesma ocasido, se facilitasse o goso e 0
acesso pela supressio da grelha que o circunda. Sem-
continuando pela avenida do Mangue, recorfada ca-
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Jardins do Calabouco

rateristicamente pelas aléas de palmeiras reals, ‘alean-
car-se-4 depois da Praca da gare central, a Quinta da
Boa Vista ,comeco de um segundo sistema de parques,
este ultimo, muito particularmente destinado aos recreios
da populacio operaria.

Este sistema comporta uma faixa continua, mais ou
menos larga, e espiacos livres que englobem, além da
Quinta da Boa Vista, o morro do Telégrafo, os terrenos do
Hospital Central do Exercito e o Quartel que se lIhe segue.
Desenrola-se atraz do morra de Manguinhos ocupido pelo
Instituto Oswaldo Cruz, passando pelo vale do rio Faria,
engloba o cemiterip municipal de Inhaima e, em Enge-
nho de Dentro, as oficinas devolutas do. E. F. Central do
Brasil pela transformacio da réde das vias férreas. Fi-
nalmente, vem alcancar e se unir as encostas arborizadas
do massico da Tijuca na Boca do Mato.

Este conjunto, no qual permanecerao encravados sem
inconvenientes o Hospital da Armada e o OCemitério-
parque de Inhatma, comportara, ora taboleiros verdes
para jogos, ora estadios, atléticos, ginasios, velodromos,
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Perspectiva dos jnrdins projec

escolas ao ar livre, centros de higiene infantil, ete. e se-
rd percorrido por aléas independentes da circulacdo ge-
ral. A reunido num todo coordenado de todos os prepa-
ros, habitualmente dispersos, ndo péde deixar de aumen-
tar a atracdo que exercem sobre a populacio e de multi-
plicar os beneficios que proporecionam.

Um terceiro sistema de espacos livres favorecendo
25 mesmas vantagens nos bairros ricos da beira do ocea-
no, extendem-se em volta da lagda Rodrigo de Freitas.
A propria lagba constitui uma bacia muito agradavel
Parg 0 remo e os exercicios de regatas. A avenida Epi-
taclp Pessoa, preparada, arborizada e acabida de modo a
dar a volta completa da lagba, constituird um passeio
muito agradavel que ligard o estadio do Flamengo com o
centro dos esportes, o hipodromg do Joquei Clube e, ao
P€ do morro do Pires, o Jardim Zoologico,

Parece-nos, efetivamente, muito desejavel de transfe-
rir as colecdes dp jardim aptual de Vila Isabel — muito
Interessantes e numerosas, mas que ndo sdo visitadds,
porquanto o parque se acha absolutamente féra dos si-
tios habituais do passeio da, populaciio carioca — para o
lecal excelentemente situado na proximidade de bairros
de residencias ricas e atravessadas, ao mesmo tempo, por
uma arteria corso que fatalmente os turistas, avidos das
belezas do Rio, escolheriio para os seus passeios.

A este conjunto de parques e avenidas arborizadas
péo devemos esquecer de unir 0 prestigioso Jardim Bota-
nico fundado por D. Jodo VI, onde existem 250 especies
de palmeiras, Atravez este Jardim, 0 passelo contintia
entre as densas folhagens da mata tropical e conduz ao
mirante da Vista Chineza, na mesa do Imperador e até
20 Alto da Béa Vista.

Independente desses tres conjunfos principais de
parques, fivemos o cuidado de repartir numerosos jar-
dins, largos, ecampos de j6gos pequenocs e grandes, con-
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tados nn Ponta de Calahouco

forme as disponibilidades oferecidas por cada bairro, de
modo a se aproximar do ritmo reclamado pela ciencia
urbana: um terreno de repouso de 400 ou 500 em 440 ou
500 metros e um terreng esportivo de 1500 em 1500 metros
cerea.

A estes espacos livres interiores e mais especificamen-
te urbanos, serfo acrescentadas as reservas arborizadas
que se extendem para as alturas das serras penetrando
no amago da cidade. Ao seu dominio, que desde o alto
da Carioca se extendia do Silvestre até o Corcovado e &
garganta que desce para Jacarépagud e que constituem a
parte mais bely da mata, o governo federal de 1862 acres-
centou terrenos resgatados a particulares e nos quais
se aplicaram métodos cientificos de silvicultura. Os tra-
balhos empreendidos principalmente na Tijuca e nas
Paineiras por Manoel Gomes Archer, foram continuados
em 1875 pelo Bardo de Escragnolle. Em 1899, o Estado
resgativa ainda novos terrenos, e atualmente, fazem par-
te do dominio federal as matas das Paineiras, da Tijuca,
do Andarai, e Jacarepagud e da serra dos Matheus, sem
contar as que dependem da administracio das Aguas,
Convém reforcar as medidas j4 tomadas para a sua con-
servacio e extende-las a um certo numero de proprie-
dades particulares cuja reparticio em lotes prejudiea-
ria as belezas naturais de certos sitios.

E’ em vista disso que propomos a creacio de um par-
que nacional que englobe as riquezas silvestres: (no ane-
Xo referente 4s leis e regulamentos, secfio das leis rela-
tivas 4 estética, estdo expostas as diferentes modalidades
da aplicaciio de uma tal lei) .

As medidas de proteciio aplicadas ao pargue nacional
poderiam ser extensivas, e com vintagem, a um certo
numerp de reservas mais afastadas que interessem igunal-

mente o futuro da cidade: nas ilhas do Governador e de

Paquetd, nos arredores das lagbas de Jacarépagud, e,
comiguanto nio estejam incluidas, extendé-las, talvez
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até Niteroi e Petropolis, considerados grandes suburblos
do Rio de Janeiro e cidades-satélites.

Os poderes publicos poderiam, em determinados ca-
so0s, favorecer um cerfo numero de concessbGes para os
terrenos dessas reservas exteriores. Aconselhariamos um
autodromo, por exemplo, cujas pistas circumdariam as
sinuosidades da lagba de Jacarépagud; e na ilha do Go-
vernador, um parque de diversdes e uma praia popular
no género de “Long Island Beach” nos arredores de No-
va York.

Terminando este paragrafo, insistiremos novamente
sobre a necessidade, dos poderes municipais, de aplicar
com vigor uma politica territorial de espacos livres, de
estabelecer um orcamentoo exclusivo a este fim e nio
descurar de exprimir topograficamente o programa e os
projétos previstos a este respeito, conjuntamente com
os planos gerais da réde de circulacdo e os meios de trans-
portes. Estas ultimas obras de urbanizacio apresentam-
se sempre com toda a sua importancia, porquanto, como
ja4 fol dito, numerosos interesses particulares estio apen-
508.

E’' em nome do interesse geral que os poderes publi-
cos devem estabelecer, manter e defender o terrenos li-
vres e os jardins indispensaveis, nio s6 por causa do agra-
do e do luxo que oferecem, como por causa da higiene da
cidade, do desenvolvimento ¢ da vida de seus habitantes.

=

Um trecho dos jurdins de Calabougo

Todo o projéto de melhoramento ou de extensdo deve ser
considerado incompleto se ndo for acompanhado da’
aquisicao dos terrenos indispensaveis a sua respiragdo.
Em todo o caso, podemos dizer o que o Sr. Th. Adams dis-
se no Congresso do “National Housing” de Boston: “Um
franco empregado na compra ou no aumento de terrenos

O espeiho d'agua nes jardins projetndos na Ponta do Calabouco
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Tipo de fachada para a nova praga do Castelo

*livres produz tanto ou mais do que sete francos empre-
gados ng construcio de novas casas.

ALGUNS EDIFICIOS — A experiencii nos mostra
que as municipalidades possuem raramente bem situa-
dos para o levantamento de edificios publicos ou de uti-
lidade publica, porque descuram-se de Os reservar em
devido tempo. Eis porque o nosso plano de extensado
¢ remodelacio prevé a localizacdo de um certo numero
desses edificios de modo a permitir eventualmente facll
acesso para cada um e tambem a po-los em evidencia
sob o ponto de vista da su2 apresentacéo e seu perfil.
Além disso, se forem bem estudados permitindo enfrarem
no quadro do conjunto, contribuirdao na formacéao do de-
ecoro geral; a sua aparencia, o seu bloco, os fundos de
perspectiva, serdo outros tantos elementos que contribui-
rdo ao embelezamento do organismo urbano e a €xpres-
sio do génio civico. Portanto, ¢ indispensavel que ©
Urbanista se ocupe nido sémente da disposicéo, em plano,
dos edificios, mas que imagine igualmente o seu volume.
' principalmente a titulo de exemplo que apresentamos,
agui, um certo numero de estudos.

No quadro desta obra, nio daremos as indicacdes re-
lativas a reparticio dos edificios escolares, dos centros
ge higiene e de profilaxia. Este estudo deve ser feito
por bairros e apds a aprovacio do Plano Diretor. Nao in-
sistiremos tdo pouco sobre a transferéncia dos hospitais
asilos e outros estabelecimentos similares, para local®
afastados do movimento e especialmente escolhidos pe-
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las vantagens higienicas ou climaticas. Estas questoes
estdo ainda sendo estudadas e néo podem definitivamen-
te ser resolvidas sind@o depois do estabelecimento dos
planos definitivos de cada bairro.

Passaremos, somente, em revista aos principais pa-
lacios governamentais, aos principais edificios admiqis-
trativos e 4s grandes reparticoes publicas, a estacéo,
mercados, feiras, etc.

ENTRADA DO BRASIL — Os palacios que emolduram
a “Entrada do Brasil” foram estudados de modo a equi-
librar o conjunto monumental desta prica de honra.
O Palacio das Belas Artes, 4 direita, o das Industrias a
esquerda, permitem a instalacdo, em grandes galerias
largamente iluminadas e ventiladas de museus perma-
nentes e de exposicdes temporarias. Além de que, cady
um possuird uma grande sala para conferencias, festas
e congressos de sociedades profissionais ou artisticas.
Uma parte dos palacios podera ser reservada (com entra-
da particular para o lado das ruas posteriores) a Esco-
1a das Artes Decorativas e das Artes Industriais.

A C:mara dos Deputados e o Senado, por nos previs-
tos. estdo a escala do Rip Malor, e parece-nos que antes
de vinte anos estes dois edificios substituirdo necessaria-
mente as Camaras e o Senado atuais, tornidos demasia-
damente exiguos. Quanto ao Palacip do Congresso, €s-
ta destinado, com a sua grande sala, a todas as manifes-
tacbes oficiais promovidas pela Capital do Brasil.
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Arranha-cén estudado para a nova praca do Castelo

EMBAIXADAS — Fizemos questdo em crear um cen-
tro de embaixadas obedecendo a varias razoes. Primeira-
mente, porgue em volta do parque do Calabougo deve exis-
tir um conjunto de imoveis ndo muito altos e que dém a
impressio de residéncias ricas particulares. bonitas e re-
partidas no meio da verdura. Oferecendo estes terrenos,
sob forma de contrato em fim autentico as embaixadas
dos grandes paises da Europa, tem-se a certeza de obfer
uma frente de arquitetura rica, variada e muito bem
estudada.

Por outre lado, o fito de crear o bairro das embai-
xadas valoriza imediatamente todo o bairro previsto
no Calabouco e que a nosso ver, deveria ser coberto de
belos imoveis de andares com apartamentos, no genero
dos que se levantam, por exemplo, em Paris na visinhan-
ca do “Bois de Boulogne”, em Nova York ao redor do
“Central Pare”, em Berlim, perto do Thiergarten.

BASILICA PANTHEON DO BRASIL — Os terre-
nos do Calabouco foram preparados com o restante da
terra do Castelo, de til modo que uma parte do bairro
cdomina 2 baia. Isto nos levou a compor um movimento
de terreno que em sensivel e constante inclinagao alecan-
ca a praca do Castelo e desce um pouco abruptamente
para o parque jardim que se encontra perto das embai-
xadas. Dominando este parque-jardim, uma platafor-
ma estd destinada a receber uma basilica grandiosa que
poderia, mais tarde, tornar-se o Pdnthéon do Brasil,

Concebemos essa basilica com umga cupula monumen-
tal a qual, utilisando-se das possibilidades atuais do eci-
mento armado, elevar-se-ia francamente para o céu e
atingiria até 150 metros de altura. O efeito desta
cupula seria, a nosso ver, particulirmente imponents,
tanto vista da baia como da cidade ou das montanhas eir-
cundantes. Atraz, elevar-se-ia até 200 metros, uma tor-
re da qual nos contentamos em indiear o perfil.

Prevemos, em frente da basilica, terracos e escada-
rias, envolvendo uma caixa dagua a qual, por um siste-
ma de bombas especia’s, derramaria o seu liguido no
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Pracan monumental da entrada do Brasil durante nmna
festa mnoturna.

espelno dagua que se lhe sucederia. A basilica, o con-
junto arquitetonico dos terracos, os efeitos dagua, o par-
que e os jardins, fardo, na ponta do Calabougo, um con-
junto decorativo verdadeiramente unico, pussuindo co-
mo téla de fundo, o mais bélo deedro que se possa ima-
ginar.

MINISTERIOS — Comg j4 dissemos, é a desejar que
ocs Ministerics se encontrem pouco a pouco agrupados
numa composicio da qual determinamos o perfil no pla-
no. A sua arquitetura deveria ser tratada de modo &
ndo perturbir a bela unidade do cais Pharoux. Seria
util e agradavel ligd-los entre si por meio de porticos.

PRACA DO CASTELO — Comguanto o0s edificios que
circundam a praca do Castelo estejam destinados a serem
pdificados por particulares, a Prefeitura considera que
o seu bloco geral e o seu perfil deveriam ser subordina-
dos a um registro das obrigacdes (cahier des charges),
de modo a dar uma impressao de conjunto, monumental,
Compuzemos, pois, uma ordenagac arquitetural que obe-
dece ao conceito da nossa época, na qual serao inscritas
as diferentes construgdes particulares,

PALACIO DA PREFEITURA — Uma capital como o
Rio de Janeiro deve possuir um paco da camara municipal
digno dela. Sem pretender mudar a Prefeitura do bair-
rc onde foi primitivamente instalada, propomos a sua re-
construghio com leve deslocamento para o lado, de modo
o colocar este edificio, que deverd ter um estilo palacia-

110, no eixo do jardim da praca da Republica. O edificio;
prineipal, destinado 4s recepcoes e aos saldes de honra, .
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Quandoe for aterrado o Saco da Gloria com ns terras provenientes da demoliciio do Morro de Santo Antonlo, serin n dese-

to fix ruas e palacios. o aspecto definitivo previsto pelo

jar que esse novo bairro passnsse a ter imedint pelo

plano diretor,
terremnos conguistn

formard o centro ligado a dois corpos importantes nos
quais serip disteibuidas as reparticoes administrativas.
ESTACAO CENTRAL — A Estacéo Central deve fa-
zer igualmente o objéto de um estudo particulir. Deve-
ra ser de acesso facil, visto ser circundada por uma
grande praca e as grandes vias de circulacao adjicentes.
Como reune todas as linhas de partida e chegada, seriy
interessante inspirar-se nos moldes fornecidos pelas es-
tacoes da America do Norte: garage em sub-solo, pateos
de chegadas e partidas, grande “hall” no andar, ete.

O GRANDE MERCADO — Prevemos o mercado prin-
cipal no centro do prolongamento da grande avenida do
Mangue. REste mercado possuiria porticos muito rasga-
dos, que nas suas partes ndo permanentes, poderiam ser-
vir de garage nas horas em que o mercado estiver fecha-
dp ao publico. Passagens para transeuntes reuniriim
o mercado com os passelos laterais da avenida. O me-
tropolitano que passiria em sub-solo e teria a mesma

* via dos caminhos de ferro, poderia, durante a noite, abas-

tecer com grande facilidade o mercado de peixe, carne,
fruta e legumes etc,, em compirtimentos bem dividi-
dos.

FEIRA DE AMOSTRAS — Encontrar-se-a, no plano,
o loecal rasgadamente concebido para, as proximas feiras
de amostras que tendem tomar, no Brisil, uma importan-
cia consideravel. Na extremidade de um vasto local on-
de poderdo ser edificadas construgoes provisorias de ca-
da feira, serdo encontrados os edificios permanentes agru-
pados ao redor de uma grande sala de CONgressos.

ESTACAO AEREA — O estudo que nos fol pedido so-
bre um estacdo aérea para hidro-avides no Calabouco,
nos levou as seguintes consideracbes: esta gare, franca-
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' por isso gue sugerimos wm meio ji emprﬂtad; com sucesso em Chieago por ocasifio do preparo dos novos
dos no lagoe de Michignn; trata se dn Instalacfio, nesses terrenos, de wma grande exposiciio universal,

mente ecentral deveria ser o embarcadouro de todos os pas-
sageiros aéreos, seja gue se embarquem nos hidro-avioes
proximos, seja que alcancem por meio de lanchas ou
“hidroplaneurs”, o grande campo de aviacdo que dsve
ser construido do cutro lado da baia, além do bairro in-
dustrial. Efetivamente, é de grande vantagem que exis-
ta uma unica estacio de partida e chegada para todos 0s
passageiros que embarcam por via aérea, afim de simpli-
ficar os pervicos de policiamento, alfandega, informa-
coes, ete., dificeis em serem espalhados em diferentes
pontos.

MONUMENTO COMEMORATIVO — Sabe-se que a
praca do Castélo foi preparada apos o arrasamento de
uma importante colina. No convento que ai se encon-
trava, foi descoberta uma pedra tumuliar dedicada a Es-
tacio de Sa, fundador da cidade. E' para comemorar a
fundacio do Rio de Janeiro, na1 propria vertical do logar
da sua origem, gue a Prefeitura decidiu levantar um mo-
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numento que represente o vasto papel de um memorial e
agrupar numerosas inscricoes relativas a todos os cidadaos
eminentes que atravez dos tempos tenham feito obra
util 4 capital.

O monumento, que seria de granito cor de rosa, com-
poe-se de uma cripta e de um2i plataforma-terraco. No
centro da cripta e de modo a poder ser apercebida do
alto, a placa comemorativa seria apresentida num qua-
dro arquitetural bastante simples. Todo em volta, um
espaco pari a circulacdo dcs vis tantes. Todo o interior
da cripta seria coberto de Lap vermelho-indiano e ouro,
dando uma impressdo de riqueza requintada, ao passo
que o interior do monumento, trabilhado em granito,
daria, pelo contrario, uma impressao de rustico, porém,
grandioso. Vaistas escadarias, permitiriam ao publico d=
alcancar a sui plataforma. Uma tribuna monumental par-
mitiria, em certoos dias de cocmemoricao, colocar os ora-

Pedrn tumular de Estacio de Sé
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dores em destaque. Emfim, na base do monumento €
todo em volta, estituas e baixo-relevos inscreveriam, em
bronze, a historia da cidade.

“ZONING™

Durante muito tempo acreditou-se que era suficien-
te estabelecer, para uma cidade, um regulamento unico,
e uma policia geral de construcio. A pratica dos estu-
dos urbanisticos fez compreender gue as cidades se divi-
dem em diferentes bairros tendo todos eles determinado
papel a preencher: centro dos negocios, bairro do gran-
de e pequeno comercio, bairro industrial, bairro residen-
cial.

Desenhou-se, pouco a pouco, a diferenciacdp desses
bairros entre si pelo seu preparo e pela sua funcio pro-
pria, obrigando a uma regulamentacio especial. A divi-
sA0 em zonas (zoning), impoz-se por si mesma. Ela
tem por fim evitar que os bairros, que satisfazem g de-
terminadas necessidades, sejam invadidos por constru-
cdes que mudariam completamente o seu cardter. O
zoning deve, pois, salvaguardar o valor da propriedade
particular sem deixar de proteger a economii e a saude
publicas. No apenso que trata das leis e regulamentos
encontra-se um estudo detalhado sobre o zoning referen-
te ao Rio futuro. O nosso projeto de remodelacio e ex-
tensio supde uma divisio em ecincg Zonis:

a) zona central com parte comércial; b) zona in-
dustrial e do porto; c¢) zona de residencia,; d) zona Subur-
bana; e) zonas dos espacos livres e reservas arborizadas.

Estas zonas sdo representadas, no plano anéxo em
cores diferentes, mas g proposta por nos feita quanto aos
limites destas zonas néo é, por ora, absoluta. Sera con-
veniente fixa-la logo depois que a lei concernente ag zo-
ning for votada. E' preciso, efetivamente, determinar os
limites das zonas de gcordo com a Reparticio de Obras e
Viacdo e apods sérios ingueritos prévios.

(Continua no prozximo numero)
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