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Santos

Esta revista, obedecendo 4 alta orientacio
que lhe foi tracada, consagra a pagina de honra
deste numero 4 memoria de um dos homens de
mais indiscutivel valor que nasceram neste paiz
e cujo nome se tornou conhecido e foi acclamado

Dumont

em toda a parte, sempre com o maior enthu-
siasmo. Homenageando-o nio precisamos nar-
rar e repetir a magnifica e arrebatadora epopeia
das suas realisacbes, que, ha mais de um quarto
de seculo, tanto emocionaram o mundo e tive-
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ram por theatro o céo glorioso de Paris, a tao
bem denominada cidade-luz.

Nenhum brasileiro teve a fortuna de, em
um scenario grandioso e celebre como o de Paris,
projectar luz tio viva sobre o nome da nossa
querida Patria, attrahindo-lhe a admiracio do
mundo civilisado, pois, os feitos e as descober-
tas de um homem se reflectem no nome de sua
terra ¢ dao uma ideia da capacidade do povo em
cujo seio elle se formou. E' que as nagbes sao
julgadas e glorificadas pelos seus filhos illustres
e as suas possibilidades realisadoras e mentaes
sdo aferidas tomando para escala as obras dos
homens de genio que ellas produzem.

O grande valor de Santos Dumont se ma-
nifestou na intui¢io genial e no modo completo
com que soube encarar o problema do véo. Tal
problema elle foi o unico a abordar pelas duas
faces que apresenta, sendo o nosso inesquecivel
patricio bem succedido nos dous modos de re-
solvel-o: acertou e venceu tanto na solugao
pelo mais leve que o ar quanto na que encon-
trou recorrendo ao mais pesado que o nosso
meio gazoso. Os seus emulos se limitaram a
uma so face. )

O problema do voo estava maduro, pois,
o elemento essencial para a sua solugao, — o
motor de explosao, — ji fora creado por Fer-
nand Forest, que teve a dita de applaudir os
primeiros feitos de Santos Dumont, vendo na
maravilhosa applicagio que lhe dava o nosso
patricio a mais bella consagragao que podia al-
cangar o seu invento.

A prova de que todos os elementos ja se
achavam elaborados para que o homem conse-
guisse emfim realisar a sua grande ancia de sin-
grat os ares ¢ tambem de que o instante chegara
para se effectivar tal desideratum, — temos na
circumistancia de haver sido o problema simul-
taneamente enfrentado por outros descobrido-
res em mais de um paiz. A historia da sciencia,
alids, nos revela que as invengOes ¢ as descober-
tas das leis que presidem aos phenomenos; obe-
decem em geral a um processo logico, a uma
sequencia natural, sendo tambem exacto que, em
muitos casos, siao influenciadas pelo acaso. A
mesma simultaneidade de tentativas para se re-

solver o problema do voo, houve em relagio a
descoberta do calculo differencial e integral,
instituido ao mesmo tempo por Leibnitz e
Newton. A mesma cousa se observou em rela-
¢do a lei da gravitacio universal, presentida e
quasi estabelecida por Hook e Wren, os quaes
nao lograram o exito do grande geometra in-
glez por lhes terem faltado os recursos analy-
ticos que se faziam indispensaveis. Halley tam-
bem na mesma época abordou o problema e foi
o que mais se approximou de Newton.

Santos Dumont foi mais feliz gue 0§ it-
maos Wright ¢ o Conde Zeppelin, gragas a sua
genial intuicdo, que o conduziu por um cami-
nho mais seguro ¢ mais favoravel.

Além disso, isto ¢, além de haver logrado
completo exito antes dos seus emulos, na porfia
de conquistar a atmosphera, precisamos recordar
que Santos Dumont fazia as smas experiencias
as claras, sem o receio de ser observado, pondo
inteiramente de lado o amor & vida. Auxiliou-o
o destino, o que elle mereceu, pois, como nenhum
outro tinha direito a gloria que lhe nimbou e
aureolou para sempre o mnome. Dizemos isto
porque ninguem como elle revelou a mesma te-
nacidade, a mesma vibracio heroica e coragem
excepcional, que constantemente lhe encheu o
animo e nao se abateu sequer um instante.

O dia 19 de Outubro de 1901, em que
Santos Dumont contornou a Torre Eiffel, —
num dirigivel de 113 metros de comprimento e
de seis de diametro, alcancando o premio que
fora instituido para tal prova, bem como o dia
12 de Novembro de 1906, em que elle effectuou,
aos olhos de um grande numero de technicos e
de curiosos, o celebre voo de 220 metros de ex-
tensiao e de 1,m50 de altura, — o primeiro raid
realisado em aeroplano, — sao datas culminan-
tes e as de mais brilho na historia da aviagao.
Nada mais é necessario dizer-se para se ter uma
ideia da gloria, que ha de cercar sempre e sem
a menor diminui¢io de brilho, o nome do illus-
tre brasileiro, que as circumstancias, como que
presentindo o seu destino, fizeram nascer numa
das regides mais bellas e mais altas de Minas —
a serra de Mantiqueira,

A. G,
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Plano de irabalho

Quando a actual administracdao incluiu no decreto
de reforma da antiga Directoria de Obras e Viagdo
a creagdo da REVISTA DA DIRECTORIA DE EN-
. GENHARIA, terig tido em vista dois objectivos evi-

dentes : de um lado, a necessidade de vulgarizar tra-
balhos, alguns de bastante importancia, realizados pela
nossa Municipalidade; e, de outro, o desejo de incre-
mentar, no corpo technico da Prefeitura Municipal do
Rio de [aneiro, o enthusiasmo pelo estudo e pelas rea-
lisacoes.

Si, portanto, de futuro, a vida da REVISTA DA
DIRECTORIA DE ENGENHARIA houver de ser um
Successo ou um fracasso, correra a gloria do exito como
a responsabilidade do desasire, mais por conlta dos
engenheiros municipaes do que propriamente por parte
de quem q ideou e creou.

O servico da fundacao da REVISTA é de inques-
tionavel relevo, digno do agradecimento geral. Mas. por
si 50 valeria pouco si ndo houvesse, ou ndo houver,
o éco de resposta a esse nobre appello.

Do gque jd tem feito a engenharia municipal
no Districto Federal, muita coisa, ou quasi tudo, ainda
ndo forcou as portas da publicidade. Permanece mo-
destamente occulto. Os nossos engenheiros em geral, ¢
0S nOssos engenheiros municipaes em particular, reve-
lam, no tocante d publicidade, uma timidez incompati-
vel com a coragem demonstrada ao enfrentar os obsta-
cilos technicos que, de momente a momente, deparam
nos seus servicos. Arrojados para conceber, destemero-
sos para realizar, enfraguecemn, em regra, o animo na
ultima parte da tarefa : divulgar o que fizeram.

As revistas estrangeiras nos mostram como a psy-
chologia dos technicos de extra-muros esid bem em
antagonismo com a nossa. Qualquer pequena obra, tra-
balho ou projecto é para logo confiado d imprensa te-
chnica. Revelando ao grande publico, ou, ao menos,
ao publico technico, o que fizeram, o pequeno detalhe
novo de execucdo que introduziram, ou a modesia mit-
danca de marcha de calculo que conceberam, come que
“tiram patente” do seu trabalho. E' a ansia de “prio-
ridade” que se revela nos meios scientificos estrangei-
ros, nobre ¢ estimulante ansia, totalmente desconhecida
nos meios nacionaes brasileiros. A “nota previa® —
curta e pequenina, embora — como que garante a inven-
¢ao. E' meio de que todos vs sabios do mundo se
valem, para assegurar a “patente”, ou conceder a quem
de direito o merito da descoberia.

As vezes essas “notas previas” sdo o primeiro
passo para a obtencdo de lucros pecuniarios. De outras,
ndo visam vantagens em moeda, mas conferem a jusia
safisfagéo da gloria — pequena ¢ modesta que seja —
de haver execufado, ou projectado, ou siquer concebi-
do, um trabalho de valor, que tanto pode ser um in-
vento como a simples modificagdo de uma technica, ou
acaso um conveniente emprego de coisas jd conhecidas.
A publicacdo é um premio ao frabalho. Encoraje. Lanca
0 autor — ou oulrps ! — a iniciativas e emprehendi-
mentos noyos,

Nao ha, porém, a destacar entre os bons effeitos
da publicidade apenas esses aspectos egoistas, ou ego-
tistas. Ha outros, tambem dignos de encomios. Um,
por exemplo, seria a satisfacdo de ter contribuido para
esclarecer duvidas ou resolver a situacdo embaragosa
de collegas menos praticos, ainda principiantes na car-
reira, ou na especialidade.

Assim encarada, a publica¢ido de um artigo é acto
de benemerencia. Quanta vez a modestia sincera impede
que o autor conceda a seu emprehendimento, ou obra,
ou estudo, a importancia que realmente tem! E entdo
¢ aufor se nega a fraduzir em escripto seu pensanien-
to por ndv lhe achar qualquer sorte de valor. Este
caso ¢ no Brasil bastante frequente.

No entretanto, verdadeiro egoismo, e qui¢d orgu-
lho, teriam os que assim se negam a contribuir para
o aperfeicoamento de outrem.

Hoje em dia, com a multiplicidade de aspectos da
vida, e mesmo da vida technica, é impossivel o “ency-
clopedismo”. Cada qual tem de fazer especialidade, ou
por vontade propria, ou pela forca das circumstancias.
Qualguer ramo de saber tem tantos escaninhos tormen-
tosos, que, dado o primeiro passo em um delles, diffi-
cilmente pdde o afoito sair do labyrintho. Ha de pro-
Seguir na mesma senda. Ha de caminhar na primeira
direccao. Como fruclo dessa situacdo é que surge o
especialista meticuloso, esvurmante e... productivo.
Em muitas occasives haverd a seu lado um outro es-
pecialista de um outro campo, por vezes affim, mas que
lhe permanecerd estrangeiro, si ambos, o da direita e
0 da esquerda, ndo procurarem entendimento. A im-
prensa technica é esse “carrefour” onde fodos se en-
contram; “gare de concentracdo”, aonde vém ter todos
03 lrens; certamen periodico, onde sdo expostos pro-
ductos — uns bons, outros menos bons — em verda-
deira “feira livre” intellectual.

Uma revista technica é assim um centro coopera-
tivo ende se ddo “rendez vous” elementos intellectuaes
em mutuo auxilio. E' essa uma das suas mais lindas
feigdes, porque o mutuo auxilio forma, como todos o
sabem, muito mais do que a concurrencia, o alto e di-
gnificante substratum da propria vida.

Isto, para uma revista technica qualgquer. Para uma
revista do typo da REVISTA DA DIRECTORIA DE
ENGENHARIA ainda mais, porque os que nella se
devem acotovellar sdo homens gue, pela circumstancia
de trabalharem no mesmo ambiente, jd terdo acriso-
lado os sentimentos de fraternidade.

Para desentibiar os indecisos, para enrijar os ti-
midos, para empurrar para a frente um ou outre recalci-
frante, a REVISTA DA DIRECTORIA DE ENGE-
NHARIA pretende promover reunides technicas. Perio-
dicamente convocados, os engenheiros municipaes es-
ludariam em commum, isto é, exporiam verbalmente
uns aos oulros os trabalhos em emprehendimento, em
realisacdo, ou em acabamenio.

Confiando o terceiros swas duvidas, solicitando in-
formes, fornecendo esclarecimentos, estariam os enge-
nheiros municipaes realizando uma formosa obra de so-
lidariedade social. Cooperando fraternalmente, ora au-
xiliariam a collegas a sahir airosamente de situagoes
e difficuldades em que jd se tivessem encontrado, e ora
receberiam de outros o conforto de uma palavra amiga
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Nomogramma de pontos alinhados para
calculo das lages ou vigas reclangulares de
concrelo armado com armadura sumples

Um dos caleulos mais frequentes, em se tratando
de concreto armado, é o das lages. Os dados do pro-
blema sio o momento flector e a solicitagio do ferro
e do concreto.

Como, em geral, adopta-se para o ferro of =
1200 kg/cm?, procurei construir um nomogramma de
pontos alinhados para tal solicitago.

Uma das vantagens dos nomogrammas sobre 0s
abacos ¢ a simplicidade de consulta,

Evidentemente nao me foi possivel construil-o
com uma simples transformacdo dualistica de um abaco
cartesiano, por isso que, no abaco, a representagao dos
valores de oc e h & uma serie 'de curvas em vez de re-
ctas parallelas. Contornei a difficuldade por meio de
uma anamorphose logarithmica.

Na consfifuigio do nomogramma adoptei os valo-
res de n exigidos pelo § 13 do Dec. 3.932, de 1-7-32.

Contrariamente aos abacos existentes, construi o
momogramma de modo que as cotas extremas do
maior valor de M fosse o centriplo da inicial para tor-
nal-o illimitadas na applicacao.

Assim, emquanto os dados constarem das esca-
las nada ha a observar, porém, quando os valores de
M forem superiores. basta dividil-o por 100 ou po-
tencia de 100 ¢ multiplicar os valores achados para
Sf e h por 10 ou potencia de 10, isto porque esses

valores sdo proporcionaes a \/ M.

Applicacdes

Lages :
1.* Exemplo: O yalor de M encontra-se dire-
ctamente na escala.

Ivan de Oliveira Lima

Supponhamos :

M = 500 mkgs o ¢ = 50 kg/em?,

Toma-se um esquadro transparente e faz-se um
dos lados passar pelos pontos cujos cotos sae os dados
do problemas. O esquadro cortard as escalas de Sf e h
em pontos cujas cotas sao estimadas em St = 6,20cm®
e h = T,cmT7.

20 Exemplo : O valor de M ndo se encontra na
escala, ultrapassando o limite superior.

Supponhamos :

M = 500000cm kgs o¢ = 40 kg/cm*

M
Temos M = 5000 m kgs. : 300, = 50
Para M = 50 mkgs o nomogramma fornece :
Sf = 1,60cm®* e h = 2,cmd
Os valores verdadeiros sao :
Sf = 16em® e h = 29 em.

Vigas rectangulares :

Supponhamaos :

M = 43000 cm kgs = 430 m kgs; oc = 40;

b= 60cm = 0.m6
Entéo :

M
— = 717
b
O nomogramma fornece h = 11 cm, ¢ Sf = 6.cm?20
O valor de h é solugdo, mas o valor de¢ Sf deve
ser multiplicado por b :
of = 6,2 % 0.6 = 3.cm*12
Conclusdo — Mesmo com o emprego de tabellas
¢ facil verificar-se a economia de tempo, quer para o
caleulo das lages quer para o das vigas rectangulares,

LT === Ssee======

e leal, que nem todos teriam, por outro modo, ocecasido
de encontrar, ou nao saberiam como descobrir.

A Municipatidade do Rio de [aneiro, pela vasti-
dao e variedade de seus servigos, jd é um amplo campo
de trabalho e experimentacdo. Cada qual na sua espe-
cialidade tem muito que dizer e muilo que aprender.

Essas “reunides periodicas”, promovidas pela RE-
VISTA, seriam verdadeiro viveiro de cultura intellectual
technica, seriam como que wm recinto de triagem para
seleceionar os melhores trabathos a figurar nas suas
paginas. Poriam, por oulro lado, em evidencia, os pen-
dores cooperativos do corpo technico da Directoria de

Engenharia, pendores de gue, em estado latente, ha in-
equivocas manifestacoes.

A siteacdo de anormalidade em que entrou o paiz
looo depois do apparecimento do seu primeiro numero,
a 5 de Julho proximo passado, tem impedido a RE-
VISTA DA DIRECTORIA DE ENGENHARIA de
dar cumprimento a essa parte de scu progranmma. Tudo
faz crer, porém, que em breve possam os Srs. Enge-
nheiros Municipaes iniciar tdo proficuo e brilhante
trabalho.

A DIRECCAO




REVISTA DA DIRECTORIA DE ENGENHARIA

A (o)

alnrla.aldm Ain'r%& A
o - 14200 k [ e -
LRSS aﬁ/ 2
Ivan O. Lima -
~ 2.8
M(mhgu 5
4 000 —— -
3000 —H .
= -4
2000 —=
3 i
= 3
= Ll —5
— %0 =
4000 — ~-15 oe L6
S + f‘r}fm‘)
t w8 lga:;;_- 5‘5:‘?: L
o e 55 o
— +6 102 8
000 /it v, HN e i
- = -4 b 9
2 1 s i
E +3 iy 40
Seo ___f —y
] +% -t 20
— i
Rog = T8 43
- — i 49
= +—AS
150 = ~-10 LG
. - AF
o —+ 0.5 48
400 - 19
3‘0-—_: L )
Bere——t —11
9 g .l.j - 22
0 2%
=l v - = q
80 — 5 _i o5
B — 26-
50 — — 2‘,.',
i : &)
4o | :__:3 30




REVISTA DA DIRECTORIA DE ENGENHARIA

Hydraulica dos Syphoes

Estudam-se em Hydraulica dois typos de syphoes,
ambos de innumeras applicacdes praticas.

O primeiro se refere ao chamado syphado invertido,
em que a pressao interna do liquido que por elle se
escha, ¢ superior 4 pressao atmospherica.

O outro, o syphae verdadeiro, da passagem a um
liquido cuja pressdo ¢ menor que a da atmosphera,

Vejamos como sao calculados taes artefactos hy-
draulicos.

Syphaoe invertido

E' normalmente empregado para a travessia de um
valle, leito de rio, ou qualquer obstaculo, em continua-
cao a um canal, agueducto ou galeria de esgotos.

A figura (1) clucida o assumpto :

A ¢ a testa de montante do syphdo AB e B a de
jusante.

Sejam U, e U respectivamente as velocidades mé-
dias da agua no canal e no encanamento — syphao,
cujo comprimento descarga ¢ diametro sao L. Q e D,

Sabe-se que a carga unitaria | € dada pela relagao:

K
=
Por outro lado, pela equacdo dos encanamentos :
Q.’!
| = 7 ——
onde
64
Y = —— b, = 6,4846 b,
Assim,
s Q¢
(2) Ko ="1-E =t
Sendo allie e . as cargas necessarias 4 pro-
2g zg g & arld P
duccdo das velocidades U, e U, & facil vér que :
u* 4 U2
(3) K=K+ L
2g

As formulas (1), (2) e (3) resolvem todos os pro-
blemas sobre syphdes invertidos. Normalmente, fixa-sc
de antemio um valor para |, de modo que os dados do
problema serdo L, Q, ] e U, e as incognitas U, D e K'.

Carvalho Nello

Syphdes verdadeiros

Antes de tudo, devem ser estudados os diagram-
mas das differentes cargas ao longo do syphdo.

Seja ABCD (fig. I1) um syphdo, formado dos se-
guintes trechos : ramo ascendente AB, ramo horizontal
BC e ramo descendente CD, reduzidos a seus eixos.

Ll g
v z

e L e S e e B

Fig, [l

Supporemos, a principio, as pressoes tomadas nos
seus excessos sobre a pressdo atmospherica. Como base
das ordenadas, representativas das cargas piezoestati-
cas e piezodynamicas tomaremos a horizontal XX, Fica
subentendido que em A"haveré sempre uma carga de
liqguide Z, capaz de produzir a velocidade media U da
agua no syphdo, isto ¢, tal que

Por outro lado, o syphao & supposto previamente
escorvado, Finalmente, as perdas de carga locaes nos
cptovellos B e C serdo despresadas. Assim sendo, pas-
semos aos diagrammas referidos, considerando as se-
guintes hypotheses :

1‘3. a) P Lo B ikl

@ )

onde po e p sdo as pressoes em A ¢ B e @ 0 peso e§-
pecifico do liquido.

Cargas piezoestaticas.

Em A a carga ¢ nulla; de B a C o seu valor ¢ BA.
Rebatendo o syphdo, segundo A BCD, verifica-se facil-
mente que o diagramma em questdo ¢ A, AEE E,. Vé-se
que as cargas se mantém todas negativas (abaixo de
XX) até E, ponto em que se annullam, passando a po-
sitivas de ahi a E,, Assim, s6 de E a D as pressoes
serdo superiores a atmospherica,

»
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Cargas motrizes

A carga motriz total a que se deve o movimento
da agua entre A e D ¢é:

Ki=Zo — Z — ED

a carga unitaria sera :

Kol K
B A,
Teremos assim, respectivamente para cargas mo-
trizes :
entte Ave B —— Bb=-xABKIE
entre’Aie € ———— Cc
enfre A e E —— . Eje =-L8E=T{!

Cargas piezodynamicas s

Sendo taes cargas a differenca entre as piezoesta-
ticas e as motrizes, basta transportar as ordenadas Bb
e Cc para A @ ¢ E B8, para tumos em A,eBD, a li-
nha piezodynamica. / A=A

Nota-se que para a sec¢do E, a carga piezodyna-
mica (E,¥) é igual a carga motriz (E,e,), porque a
carga piezoestatica é nulla. :

Na hypothese que estamos estudando, o diagram-
ma mostra que todas as cargas piezodynamicas sdo

negal’nvas 7 ) :
9a ot o i S
P e i e

Na figura (III) estdo tracados os diagrammas cor-
respondentes :

-
-

Lt
z

o et L S et | R, A S A
Fig. Il
A carga motriz total sera :

(0]

K —lzo s iy — A - p

Vé-se que a linha piezoestatica E,EFF G possue
agora dois trechos positivos, isto €, para os quaes a
pressdo interna é superior 4 pressdo atmospherica, a

saberE Saeil (.

A hnha plczodynamlca E, ¢ ¥ D, & positiva na
parte E. 8.
Z& B e P. #0

N/ (o] (o)

49 d)

A construcgdo dos diagrammas se acha claramente
4
indicada na figura (IV) :

A carga motriz total ¢é :

B Zb iz ME

Os trechos positivos das linhas piezoestaticas e
plezodynamxcas sdo respectivamente @ A, e l? E

po P

f e F F o

A figura (V) mostra a construcgéo dos diagrani-
mas. Tem-se como carga motriz total :

R @) (R =

Como trechos positivos das linhas piezoestatica e
piezodynamica, teremos :

Ela G e
E6 . LGe

Cargas absolutas

Levando-se agora, em conta a pressao atmosphe-
rica, as cargas piezoestaticas e piezodynamicas serao
“chamadas absolutas e os seus diagrammas serao 0s mes-
mos ja estudados nas diversas hypotheses precedentes,
com a differenca apenas de ndo ser mais XX a base das
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EES : - :
-pT— ¢ a altura representativa da pressdo atmospherica
Vé-se pela figura a confirmacdo de que para os pontos
situados abaixo, sobre ou acima de XX, a pressdo da
agua € inferior, igual ou su_'peﬁur;_z'l atmospherica.

Velocidade inicial da agua no ::j'r_:u_hﬁo

Sendo k, a carga motriz total no syphao, a velo-
cidade inicial (demarrage) theorica da agua serd :

Uo = / 2gk
Velocidade de reginiem

A’ medida que se vae dando o escoamento, a ve-
locidade Uo, tende para a velocidade ¢lo movimento
permanente U, cujo valor serda determinado pela for-
mula dos encanamentos, isto €&, teremos :

| iye _
= ]) s Wil DJ :
e o4 3 = b 1k
logo
1 ]
iz
ou ! .
1 Vi ©. K
U=dion, v

1

f__\_!!ura de elevagao

Assim se chama 4 differenca de nivel he, entre o
ramo horizontal do syphdo e a extremidade da carga
po

o

inicial

(fig. VII), ou seja a por¢do do ramo as-

cendente acima do nivel do liquido, cujo escoamento se
pretende fazer,

de XX fi-
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A figura mostra que :

pa
hpif— —

w

Maximo de He — Ser4, evidentemente, para h = O:

pa

be' max., =
w

O diagramma das cargas indicaria entdo que ao
ramo BC corresponde uma pressdo hydrodynamica ab-
soluta negativa, significando a impossibilidade do es-
coamento, Praticamente, pois, e attendendo ainda &s
perdas de carga locaes, nunca se attingira a esse ma-
ximo, Vejamos, assim, a altura limite de ¢levagdo para
o syphio que se escoa no ar atmospherico.

Altura limite

o . ‘I
Sera a que resulta de se ter uma carga piezodyna-
mica absoluta igual a zero na secgdo C do syphao.
Basta, para isso, transportar Cc em FG e por G tirar

a horizontal HH, que deverda distar I:Ji de XX, A

altura limite f serd : (fig. VIII).
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Tem-se ahi uma equagdo de 2.° grdo em I, cuja
raiz positiva resolve a questao.
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~ Duas cidades industriaes modelares

Gary

A cidade de Gary & considerada como a capital
do aco. Ella foi fundada em 1906 e recebeu o nome
do homem genial que a concebeu e a fez consrruir —
Elbert H. Gary. Esta situada na margem sul do lago
Michigan.

Os technicos que, em virtude da deliberagdo do
referido chefe industrial, examinaram pela primeira
vez o local em que se devia erguér tdo importante
centro metallurgico, tiveram delle a peor impressao pos-
sivel e foram invadidos de desanimo ao constatarem as
innumeras difficuldades que a regido offerecia 4 rea-
lisacdo de tdo assombroso e excepcional comettimento.
E’ que os terrenos eram cobertos de pantanos e dunas.
Isso, porém, ndo demovey Gary da sua ideia fixa, de-
tegminada pela circumstancia de ficar o local escolhido
equidistante das jazidas de carvio ao sul e das de
minerio de ferro ao norte, jazidas de que dispunha o
poderoso trust chefiado por elle e amparado financei-
ramente pelo celebre banqueiro Pierpont Morgan.

A superficie da cidade tem a forma de um rectan-
gulo cujos lados medem respectivamente onze e dez
kilometros. Trata-se de uma aglomeragao que se cons-
truiu sobre um sélo artificial, pois, foi necessario, para
a sua edificacdo remover-se cerca de onze milhdes de
metros cubicos de vasa e trazer-se do E. de Illinois 0
mesmo volume de terra gorda.

Em fal cidade, que hoje conta uma populacie de
perto de cento e vinte mil habitantes, reina e domina

Armando de Godoy

o urbanismo em todas as suas exigencias, obedecendo
todos os elementos da capital do agco a um plano ad-
miravelmente projectado, em que collaboraram profis-
sionaes de grande renome. O mencionado plano foi
concebido e realisado de maneira a harmonisar a vida
familiar e a da usina. Como bem diz Chenevier, as
casas destinadas aos moradores foram padronisadas
porém, nao stereotypadas. apresehtando a cidade, em
todos os bairros, lindas e esplendidas habitagdes, que
offerecem aos seus moradores tudo o que caracterisa o
conforto moderno. A United State Steel Corporation
desenvolveu os seus melhores esforcos no sentido de
proporcionar aos seus empregados e 4s respectivas fa-
milias a melhor e a mais sadia vida domestica.

—O=CE-A-N—]
1

FHU-E

s
)
ETATSSf UNIS

Gisements
de Far.

m Gisements
de Charbon,
Este cliché indica a admiravel situacdo de que gosa Gary,
equidistante das jasidas de ferro ao norte e de carvio ao sul

i

Fig. VIl
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Carga motriz_maxima

Tira-se da fig. VII :

K=h—h
ou :
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Tal o comprimento maximo que deve ter o ramo
descendente do syphdao.
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Mercé do plano de Gary, onde a oceupagao dos
terrenos foi realisada de maneira bem racional, por se
haver obedecido aos principios do urbanismo, 0s seus
habitantes vivem em boas condigoes hygienicas e eco-
nomicas, pagando a preco modico tudo que & indispen-
savel & existencia de uma agremiacdo urbana, Energia
electrica, agua, gaz, luz, remogdo de lixo, transporte,
distragdo, alimentacdo, etc., custam menos gue na maio-
ria das outras cidades e estio ao alcance dos operarios
mais humildes.

Magnitogorsk

Os chefes do actual governo russo cujo princi-
pal elemento é Staline, ao organisarem o seu celebre
plano quinquennal, que objectiva lancar na terra de
Tolstoi e Kropotkine as bases da grande industria ou

industria pesada, inspiraram-se, sob varios aspectos,

nas formidaveis realisacoes norte-americanas do come-
¢o deste seculo. Os pro-homens da imensa nacdo slava
procuraram imitar H. Ford, Carnegie e Gary e outros
capitdes da industria nos E. Unidos afim de bem ata-
car os problemas culminantes daquelle grandioso e
vasto plano.

Em relacdo & agricultura, & produccdo da energia
tlectriea, 4 siderurgia, 4 fabricacao de vehiculos au-
tomotores, ctc., copiaram de maneira completa 0 mo-
delg norte-americano, objectivando em alguns casos
excedel-o. Um exemplo eloquente disso temos no plano
da cidade industrial a que deram o nome de Magni-
togorsk, a qual serd uma repeticio de Gary, porém,
em maior escala, Se a technica norte-americana relati-
vamente a esta ultima cidade teve de transformar uma
consideravel superficie coberta de vasa, isto ¢, teve de
vencer o pantano, supprimindo-o, ndo obstante o seu
baixo nivel ¢ a sua extensao (1100 km?), a engenharia
na Russia teve de vencer formidaveis distancias e mil
difficuldades através de steppes desertas, pois, a ci-
dade de Magnitogorsk esta sendo construida numa re-
gido longinqua onde a vida de uma tribu parecia quasi
impossivel, quanto mais, a de uma enorme aglomera-
¢do. O local da villa de que ora nos occupamos, cstd
situado na Siberia, a cerca de 800 kilometros da fron-
teira oriental da Russia européa, havendo a actual di-
ctadura que governa a Unido Sovietica sido obrigada
a construir muitas cenfenas de kilometros de via fer-
rea para levar 4 cidade em construccdo todos os ele-
mentos necessarios.

A photographia aeima foi lirada do.alto do morro onde se iniciow a exiracedo do minerio de ferro destinado aos allos
Jornos. A vista abrange uma grande parfe da qrea destinada & cidade de Muagnitogorsk. A escovadeira gue esld installada
ne local, relire da encosta nove toneladas ¢ mefa de minerio cada vez que funcciona
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A cidade de Gary estd ligada a Chicago por tres
vias ferreas. Elle € atravessada em varios sentidos por
grandes e bem tracados boulevards, cuja extensdo total
se eleva a 30 kilometros. O systema das ruas residen-
ciaes & de pequeno trafego apresenta um desenvolvi-
mento de 180 kilometros. A capital do aco, como é

ERRATA

Devido a um erro de impressio a col-

locagéio das paginas 10 e 11 foi invertida.

Canal construido em Gary, com apparcthamento mo-
derne para carga ¢ descarga dos vapores

Em Gary foi construido um canal artificial com
dous kilometros de comprimento, 80 metros de largura
¢ a profundidade de 7m,50, ao longo do qual se des-
envolvem os caes onde atracam os vapores carregados de
minerios e as linhas das vias ferreas (ue transportam
0 carvao. O apparelhamento do caes é de primeira
ordem, podendo-se descarregar um vapor de 12.000
toneladas em 4 horas.

Nas proximidades dos guindastes electricos se
encontram as baterias de fornos destinados 4 distil-
lagdo do carvdo, as quaes sio em numero de 976.
Esses fornos abservem por dia 20.000 toneladas de
hulha, produzem 74 milhes de metros cubicos de gaz
e permittem a fabricacdo da seguinte gama de pro-
ductos : 144 toneladas de sulfato de ammoniaco, 454
mil litros de alcatrao, 227 mil litros de oleos para mo-
tores, 543 mil litros de beénzol e 6795 kilogrammas
ne naphtalina,

A grande usina metallurgica de Gary apresenta 12
altos fornps, cada wm com a capacidade de produccao
de 800 toneladas, por dia. A producgio annual ¢ de
3.500.000 toneladas de guza e de 1.500.000 de es-
coria,

[ Pekicy e ot

transportadora da using metallur-
se ve um possante electrolmam
‘tar doze foneladas de trilho

‘e as existentes no mundo uma

ontando 52 fornos de sola, com
utiia Lapavivauc ue producgdo que se eleva a cineo
milhdes de toneladas de ago por ano. Além destes ha
ainda tres convertedores Bessemer de 25 toneladas.
Entre aquelles ha tres de 200 toneladas e tres outros
de 150 toneladas. A parte da usina em que se effectua
a laminacao dos lingotes é tambem modelar.

Ha dous annos a cidade de Gary commemorou
seu 25.° anniversario por meio de um programma de
festas que duraram tres dias.

Elbert Gary é do mesmo estofo de Henry Ford,
Eastman, Carnegie, Armour, Dupont, Rockfeller, etc., a
quem se deve a formidavel e assombrosa expansdo da
industria norte-americana, bem como innwmeras mani-
festacoes de altruismo. O fundador da capital do aco
ndo se limitou a exigir, como acima disse, que se
construissem para os operarios predios com a melhor
factura, ventilacdo e perfeita illuminacao. Impoz tam-
bem aos architectos como cousa essencial, (que as casas
se destacassem pela'sua belleza, se harmonisando entre
si, sem, no enfretanto, formarem conjunctos monotonos.

Thomaz Bata, o rei do calcado na Europa, que
nao obstante ter tido a mais modesta origem, reali-
sou no campo da industria, uma obra de grande vulto,
sem 0s recursos financeiros que alcangou Gary, tam-
bem feve a ideia de construir uma cidade industrial,
a que deu o nome de Glin ¢ estd situada na Tcheco-
Slovachia. Bata nfo teve, entretanto, como Gary a
mesma preoccupa¢ido de belleza. Dahi o facto de em
(ilin as habitacdes serem hygienicas e conforlaveis,
porém, destituidas de belleza architectonica, succeden-
do-se numa grande monotonia,
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A cidade de Gary estd ligada a Chicago por tres
vias ferreas. Elle é atravessada em varios sentidos por
grandes e bem tragados boulevards, cuja extensdo total
s¢ eleva a 30 kilometros. O systema das ruas residen-
ciaes e de pequeno trafego apresenta um desenvolvi-
mento de 180 kilometros. A capital do aco, como é
conhecida nos E. Unidos, offerece aos seus moradores
nove pargues, admiraveis oasis de verdura, situados e
espalhados de maneira a ndo exigir longos percursos
dos habitantes dos quarteirdes que lhes ficam nos ar-
redores. Um dos parques se desenvolve numa exten-
sao de nove kilometros a beira do lago Michigan.
Poucos centros urbanos, nas condigoes de Gary, pro-
porcionam aos seus habitantes o que a vida moderna
hoje estd exigindo e se observa na imponente e for-
mosa agremiagdo que os E, Unidos devem ao espirito
emprehendedor e humanitario de Elbert Gary. Tem-
plos de dansa, theatros, bibliothecas, pavilhdes para
sports, terrenos para recreio, escolas e collegios, hos-
pitaes, creches, jardins zoologicos, piscinas, — em
uma palavra tudo o que se faz indispensavel 4 sande
do corpe e a do espirito,

-

Canal construido em Gary, com apparethamento mo-
derno para carga e descarga dos vapores

Em Qary foi construido um canal artificial com
dous kilometros de comprimento, 80 metros de largura
¢ a profundidade de 7m,30, ae longo do qual se des-
envolvem os caes onde atracam os vapores carregados de
minerios e as linhas das vias ferreas que transportam
0 carvao, O apparelhamento do caes ¢ de primeira
ordem, podendo-se descarregar um vapor de 12.000
toneladas em 4 horas.

Nas proximidades dos guindastes electricos se
encontram as baterias de fornos destinados 4 distil-
lagdo do carvdo, as quaes sdo em numero de 976.
Esses fornos absorvem por dia 20.000 toneladas de
hulha, produzem 74 milhées de metros cubicos de gaz
e permittem a fabricagdo da seguinte gama de pro-
ductos : 144 toneladas de sulfato de ammoniaco, 454
mil litros de alcatrao, 227 mil litros de oleos para mo-
tores, 543 mil litros de benzol e 6795 kilogrammas
ne naphtalina.

A grande usina metallurgica de Gary apresenta 12
altos fornos, cada um com a capacidade de produccio
de 800 toneladas, por dia. A producgdo annual ¢ de
3.500.000 toneladas de guza e de 1.500.000 de es-
coria.

Vista de uma ponte transportadora de usine metallir-
gica de Gary, onde se ve wm possante electroimam
pedendo fransportar doge toneladas de frilho

A acieira é, entre as existentes no mundo uma
das mais perfeitas, contando 52 fornos de sola, com
uma capacidade de produccido que se eleva a cinco
milhGes de toneladas de aco por ano. Além destes ha
ainda fres convertedores Bessemer de 25 toneladas.
Entre aquelles ha tres de 200 toneladas e tres outros
de 150 toneladas. A parte da usina em gue se effectua
a laminagdo dos lingotes é tambem modelar.

Ha dous annos a cidade de Gary commemorou
seu 25.9 anniversario por meio de um progranmma de
festas gue duraram tres dias.

Elbert Gary & do mesnio estofo e Henry Ford,
Eastman, Carnegie, Armour, Dupont, Rockfeller, etc., a
quem se deve a formidavel e assombrosa expansdo da
industria norte-americana, bem como innumeras mani-
festacdes de altruismo. O fundador da capital do aco
ndo se limitou a exigir, como acima disse, que se
construissem para os operarios predios com a melhor
factura, ventilacdo e perfeita illuminacdo. Impoz tam-
bem aos architectos como cousa essencial, que as casas
se destacassem pela sua belleza, se harmonisando entre
si, sem, no entretanto, formarem conjunctos monotonos.

Thomaz Bata, o rei do calcado na Europa, que
nao obstante ter tido a mais modesta origem, reali-
sou no campo da industria, uma obra de grande vulto,
sem o8 recursos financeiros que alcangou Gary, tam-
bem teve a ideia de construir uma cidade industrial,
a que dew o nome de Glin ¢ esta situada na Tcheéco-
Slovachia. Bata n#o teve, entretanto, como Gary a
mesma preoccupacao de belleza, Dahi o facto de em
Glin as habitacbes serem hygienicas e confortaveis,
porém, destituidas ce belleza architectonica, succeden-
do-se numa grande monotonia.
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Da mesma forma gue Gary, a villa industrial que
constitue o assupto destas linhas, ¢ uma realisacao que
nos patenteia uma assombrosa capacidade de energia
¢ um emprehendimento so possivel mediante uma grande
unidade de acgdo e uma concentracio de esforcos que,
nas ¢pocas de desordem e anarchia, s6 se conseguc
por meio do regimen dictatorial.

O motivo principal de se localisar a colossal instal-
lacdo metallurgica objectivada pelo planp quinquennal
em regido tido afastada estd na circumstancia de em Ma-
gnitogorsk (Gorsk — montanha, magnito — magnetito)
se encontrar uma extensa e enorme montanha de mi-
nerio de ferro apresentando theor alto (cerca de 57%)
a qual fica situada ds margens do rio Ural e perto de
terrenos ricos de rochas calcareas, elemento indispen-
savel & fabricagdo do ferro. Outro motivo que tambem
influiu ¢normemente para a escolha do local em ques-
tao foi o facto de ficar elle a milhares de kilometros
das fronteiras das nagoes da Europa, e, portanto, in-
atacavel por via aerea.

Magnitogorsk, ndo obstante apresentar tres ele-
mentos indispensaveis 4 vida de uma Usina siderur-
gica — o0 minerio de ferro, o calcareo e um rio (o
Ural), se caracterisa pela ausencia de carvdo de pedra,
0 qual se ndo acha em quantidade sufficiente senio
em Kuznetsk, que fica a cerca de 2200 kilometros, o
que constitue uma consideravel desvantagem e uma
tremenda e séria difficuldade que a energia russa en-
frentou com uma coragem e uma tenacidade so possi-
veis quando alimentadas por um forte enthusiasmo.

O plano de Magnitogorsk foi confiado ao urba-
nista allemdo Mey, o qual elaborou um admiravel pro-
jecto de cidade industrial, calcado no programma que
0 plane quinquennal estabeleceu com relacdo 4s varias
installagdes a se executar no local em questio. O pro-
jecto das multiplas usinas foi confiado a uma firma de
Cleveland. O engenheiro chefe do corpo de technicos
norte-americanos foi o Sr. William Haven, o qual re-
ferindo-se a tio extraordinario ¢ maravilhoso commet-
timento disse : “Magnitogorsk é uma opportunidade
que sO se apresenta uma vez na vida de um engenheiro.
O magnifico local destinado pela natureza para esta
empreza tornou possivel um plano geral que, pelo que
tem de completo, de symetrico, de util e mesmo de
bello, ¢ raramente egualado”.

A montanha de minerio de ferro que determinou o
plano da Gary russa, tal como acontece 4s jazidas de
magnetico de Itabira em Minas, tambem de theor ele-
vadissimo, ndo obstante ser conhecida ha mais de 200
annos, permaneceu inexplorada até este anno, em que
foi inaugurado o primeiro dos enormes altos fornos,
de cujo immenso bojo correm por dia 1035 toneladas
de guza. O geologo Smith, que foi um dos technicos
americanos contractados pelo governo russo para fazer
a prospeccdo affirmou que os depositos do precioso
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minerio existentes no local penmittem a intensa explo-
racdo que vae ter logar, durante cem annos,

Entre as obras de grande vulto realisadas em
Magnitogorsk figura uma barragam de um kilometro
e cincoenta metros através do rio Ural, que deu logar
4 formacao de um lago com oito kilometros de com-
primento. Tal obra era indispensavel, pois, os altos
fornos e as outras installades absorverdo por dia 160
milhGes de litros de agua.

A execugdo do plano da cidade e a dos relativos
as gigantescas installagoes, sendo a de maior vulto a
dos altos fornes, para permittir os resultados alcanca-
dos em dous annos, exigiram que se trabalhasse noite
e dia. Algumas dezenas de milhares de operarios, di-
vididos em tres teams, sem nunca haver paralysagio
do servigo, mesmo nas longas e frias noites do inverno,
vém desde o inicio das obras, com a maior disciplina,
com 0 mais rudimentar apparelhamentn, executando o
vasto e grandioso programma que visa fazer surgir,
numa regido ha seculos abandonada pela civilisacdo na
sua maior extensdo, uma moderna e populosa cidade
com todos os elementos exigidos por um centro ur-
bano modelar ¢ destinada a ser uma nova metropole
do ago,

Como acima disse, o carvio, que nos altos fornos
desempenha uma dupla func¢io — a de ser ao mesmo
tem elemento reductor e gerador de calor — tem
de vir de Kuznetsk, que fica a cerca de 2200 kilome-
tros, onde se encontra um riquissimo campo carboni-
fero, cuja hulha da um excellente coke matallurgico,
comparavel ao melhor de Cardiff. Kuznetsk esti si-
tuada na fronteira da Mongolia e, para transportar de
la o precioso combustivel, necessario para manter em
plena actividade os oito enormes altos fornos do plano
e mais 0s de aquecimento que alimentam os laminado-
res, s6 ha uma via ferrea singela, j4 muito sobrecar-
regada pelo trafego transiberiano. A quantidade de
carvao necessario por anno sobe a 40 milhGes de to-
neladas, Como bem disse Miles Sherover, que esteve
trabalhando dezesseis mezes na Russia como enge-
nheiro organisador de servicos, deante de tio sério
problema, a decisdo tomada pelos autores do plano
quinquennal ¢ bem caracteristica da energia com que
enfrentam as difficuldades que se lhes apresentam. Re-
solveram fazer em Kuznetsk uma segunda usina me-
tallurgica de maneira que os 14000 vagdes que trans-
portarem carvdo para Magnitogorsk voltem carregados
de minerio para aquella localidade. Decidiram tambem
duplicar a estrada de ferro fransiberiana numa grande
extensdo e tambem construir uma nova linha de ma-
neira a encurtar o percurso entre as duas novas usinas
siderurgicas.

O plano de Magnitogorsk prevé uma populagio
de 200.000 pessoas. Tudo o que & necessario 4 vida
de um grande centro industrial possuird a nova cidade,
que hoje ¢ um symbolo da forca, da coragem e da




"Photographia dos dods primeiros allos fornos construidos em Magnitogorsk, Hirada no inlcio da copstrucgdo. A capacidade
destes altos fornos ¢ de 1035 toneladas por dia e jd se acham em pleno funccionamento. Elles apresentam maier capact-

dade gue os de Gary, cada um dos quaes produz 800 toneladgs.

audacia dos homens que estdo transformando a Rus-
sia. Os bolshevistas puzeram todo o vigor do seu idea-
lismo na edificagdo de Magnitogorsk, de que elles se
orgulham como a sua obra mais maravilhosa. Os te-
chnicos que 14 trabalham ¢ os correspondentes de jor-
naes que la foram, veen em tao surprehendente rea-
lisacao uma verdadeira epopéa.

Para poderem levar a termo, em curto prazo, a
moderna cidade, os russos fizeram uma propaganda em
que lancaram mao dos jornaes, do radio, do cinema,
do theatro, das multiplas associaghes e unides opera-
tias, das fazendas collectivas, das escolas, dos meetings,
de paradas — em uma palavra de todos os elementos
capazes de falar 4s massas populares, de electrisal-as
e’ de despertar-lhes o enthusiasmo, sem o qual ellas
fao se dispdem aos sacrificios exigidos por uma obra
collectiva, de proporgdes gigantescas. O povo russo,
que se caracterisa por uma singular tendencia para o
mysticismo, tanto que transformou o marxismo em
verdadeira religiao, vé em Magnitogorsk, nio uma ci-
dade industrial, porém um colossal mytho, a sua ci-
dade sagrada, como que a Meca do bolshevismo.

Precisamos, entretanto, constatar gue a constru-
cedo de Magnitogorsk como a execucdo de Dnierpers-
troi e a da celebre via ferrea Kursib, levaram Staline,
cuja formidavel energia de caracter lembra a de Cesar,
a renuneiar a alguns principios do cathecismo bolshe-
vista. O contacto com os problemas industriaes, a in-
fluencia das leis economicas, bem como os pendores
humanos, de que se¢ ndo pode abstrahir, principalmen-
te numa realisagido de natureza collectiva, compelliram
os chefes da Unido Sovietica e por de lado a absurda
ideia do nivelamento dos salarios e o disparatado pro-
Cesso de entregar a direccdo dos servicos aos opera-
rios. Magnitogorsk estd sendo edificada por se haver
langaclo mao do commando unico e se ter distribuido
a responsabilidade das obras pelos multiplos enge-
nheiros que as dirigem. Foram as grandes realisacdes
technicas que compelliram Staline e seus companhei-
ros a dar aos engenheiros o predominio e a suprema-
cia de que hoje gosam na Russia. A natureza dos
servicos que elles prestam obrigou os prohomens do
bolshevismo a collocal-os no alto plano em que hoje
se encontram, merecendo as gracas (e Staline e dos
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seus subordinados, entre outros, de Jacob Gugel, o ex-
operario que hoje é o general das massas proletarias
em Magnitogorsk, onde 60 % dos trabalhadores tem
menos de 24 annos, sendo 10 % do sexo feminino.

A celebre organisagdo da mocidade russa, a que
se deu o nome de Komsomals, cujo numero de mem-
bros ja se eleva a 6 milhGes, adoptou Magnitogorsk
como seu proprio projecto e fornece a maior parte
dos udarniks, ou “brigadas de choque” na industrial
lufta pela gigantesca usina siderurgica. O seu grito de
guerra ¢ : “Dé-se ferro 4 Russia”.

Os trens que conduzem viveres e materides para
a formidavel obra tém preferencia a todos os outros
¢ passam pelos povoados e villas sob acclamagoes ¢
palmas, clectrisando as massas. As crian¢as ao voltar
da escola para casa, exhortam os seus paes e irmdos a
dar o seu maximo concurso para que nada falte a
construccdo do grande e longinquo centro metallurgico,
que se destina a alimenfar as fabricas de locomotivas,
de vehiculos automoveis, de tractores, de turbinas, que
o plano quinguennal estd fazendo installar na Russia
Central e nas regides do Ural.

Os russos que estdo 4 testa do governo do grande
paiz, renunciaram, em parte, & organisagdo dos bair-
ros residenciaes, conforme o exigiam as suas ideias
sobre a educacdo. Reservaram bairros para os habi-
tantes da cidade que ndo abdicaram dos principios que
os povos civilisados vdo mantendo e que dizem res-
peito ao elemento fundamental da sociedade — a fa-
milia. Taes bairros apresentam casas residenciaes como
as das cidades jardins. As casas dos bairros propria-
mente communistas nfo t€m a mesma composi¢ao, nao
se notando nellas os compartimentos destinados a co-
sinha e 4s refeicoes. Os paes e os filhos para a sua
alimentagdo se utilisam do restaurant do club do bairro.

Os bolshevistas, de accordo com os principios do
urbanismo, em relacdo 4 nova cidade, foram particular-
mente exigentes quanto aos seguintes elementos : abas-
tecimento de agua e gaz, energia electrica, transportes,
arborisagdo, campos de recreio, piscinas, parques, etc.
Magnitogorsk serd a cidade que apresentara a maior
porcentagem de superficie em parques.

As usinas metallurgicas da Russia, antes da guer-
ra produziam 4 milhdes de toneladas de metal, Este
anno, gracas ao plano quinquennal, espera-se uma
producgio de 9 milhdes e meio. Se, de facto, se al-
cancar tal resultado, a Russia excederd todos os paizes
da Europa, ficando aquem, apenas, dos EE. Unidos.
Aquella producgdo serd, porém, insufficiente, em virtude
das necessidades das innumeras fabricas que estdo
sendo installadas de accordo com aquelle plano. Se-
gundo os numeros annunciados pelo novo plano quin-
quennal, a produccdo se elevard em 1937 a 22 milhdes
de toneladas, contribuindo Magnitogorsk para esse re-
sultado com a maior parcella.

Os nossos estadistas deviam voltar a sua attencao
para obras como esta, de grande vulto e consideravel
alcance social. Sao realisagdes como Magnitogorsk que
ddo prestigio aos estadistas e os tornam verdadeira-
mente ecleitos, eleitos nao por meio de cedulas langa-
das nas urnas eleitoraes, porém, pelo reconhecimento
das massas. Kemal Pachd, Mussolini e Staline vao
executando um- programma de melhoramentos que no
actual e no seculo passado, nenhum governo adoptou
e conseguiu realisar nos paizes respectivos. As obras
publicas executadas por taes homens lhes véo attrahin-
do a admiracdo do mundo inteiro, principalmente a dos
technicos.

0 que a Ifalia, a Russia e a Turquia vao reali-
sando em um grande numero de suas cidades € uma
obra social de consideravel alcance e representa uma
verdadeira e eloquente consagragdo dos bellos princi-
pios do urbanismo. O plano regulador de Roma, que
consegui obter gracas 4 gentil intervengdo do meu il-
lustrado am®. e collega J. Souza Ledo junto ao emi-
nente Embaixador Cerruti, ¢ uma brilhante prova da
salutar orientacdo do Duce com relacdo aos problemas
das cidades da sua gloriosa Patria. Trata-se de uma
obra merecedora de um logar de honra nas bibliothe-
cas de livros seleccionados. Através do plano director
de Roma, verifica-se o religioso carinho dos seus au-
tores pelos dignos monumentos do passado, e pelo que o
urbanismo representa sob o ponto de vista social, da
belleza architectonica, do trafego, da hygiene, do con-
forto e da economia geral.

RUA DO PASSEIQ N. 46, SOBRADO

Construccoes,

VICTOR

ARCHITECTO CONSTRUCTOR

Projectos,

DICK

TELEPHONE 2-2820

Fiscalisagoes.
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INDICE DAS LEIS DA DIRETORIA
GERAL DE ENGENHARIA

Organizado por Valdemar de Mendonca

I

ABERTURA DE LOGRADOUROS PUBLICOS (v.
Viagdo)

Dec. 489, de 20 de Dezembro de 1897, determina
que nas concessoes e contratos que ver-
sarem sobre a Viagdo, so serdo aceitos
tracados em planta que procederem da
plania cadastral.

de 18 de Abril de 1904, di regulamento

para a abertura, aceita¢do, alargamento,

alinhamento, arrazamento, embelezamento,

ligagdo, melhoramento, nomenclatura e

prolongamento de ruas, pracas e outras

vias destinadas ao transito publico,

Dec. 1.714, de 10 de Novembro de 1915, dispde so-
bre a concessdo para a abertura de novas
ruas e pragas ou prolongamento das exis-
tentes,

Dec. 2.258, de 25 de Setembro de 1920, regulando a
abertura de ruas.

Dec. 3.549, de 15 de Junho de 1931, prevé sobre a
abertura de ruas e divisbes em lotes.

Dec. 480

Il

AFASTAMENTO DE EDIFICIOS DO ALINHA-
MENTO

Dec. 912, de 10 de Outubro de 1902, regula a dis-
tancia que devem tér as fabricas de fogos
artificiais da rua ou logradoiro publico e
das habitagies proximas (v. Dec. 1.897,
de 23 de Outubro de 1897).

Dec. 2.114, de 17 de Marco de 1925, determina o afas-
tamento obrigatério do alinhamento para
os edificios a serem construidos na rua
Eduardo Guinle recentemente aberta, no
distrito de Lagda.

Dec. 2.182, de 27 de Agosto de 1925, determina o
afastamento minimo do alinhamento para
os edificios a serem construidos nas ruas

ANUNCIOS

Dec.

Dec.

Dec.

Dec.

Dec.

Dec

Dec.

160,

489,

512,

1.428,

1.483,

12214,

3.798,

Frei Leandro, C. Serrdo, Alexandre Fer-
reira, Prof. Saldanha, Frei Veloso, Fonte
da Saudade e Avenida Greenough, todas
no 9. districto,

de 12 de Setembro de 1895, proibe pregar
cartazes on fazer pinturas de antncios
nas esquinas, paredes e muros da cidade.
de 23 de Julho de 1904, regulamenta a
industria de andncios.

de 21 de Janeiro de 1905, altera o § finico
do art. 2.° do Dec. 489, de 23 de Julho
de 1904,

de 14 de Outubro de 1912, fixa em
0,m55 0,m40 as dimensdes das placas
de antincios nos postes de parada de bon-
des a que se refere o Dec. legislativo n.
1.363, de 1 de Dezembro de 1911.

de 21 de Fevereiro de 1913, proibe a con-
cessdao de licencas para a colocagdo de
anancios em paineis ou quadros, nas fa-
chadas dos prédios e d4 outras providén-
cias.

de 14 de Agosto de 1920, eleva a penali-
dade imposta no art. 2.° do Decreto le-
gislativo n.® 160, de 12 de Setembro de
1895, aos que pregarem ou pintarem car-
tazes ou anfincios nas esquinas, muros e
paredes do Distrito Federal e da outras
providéncias.

de 12 de Margo de 1932, dispde sobre a
aplicagdo de taxa especial para os antin-
cios em idiomas estrangeiros.

IV

AREIA, MOINHA OU SANGA

Dec. 1.207, de 17 de Julho de 1908, proibe a tiragem

de areia, moinha ou sanga nas costas das
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ilhas e ilhotas do Distrito Federal, den-
tro da distancia que menciona, e da ou-
tras providéncias.

'

BARREIRAS, OLARIAS, ESCAVACOES (V. Esca-
vacoes)

Dec. 1.351, de 4 de Novembro de 1911, regula a con-
cessdo de licenca para barreiras, olarias
e escavagbes para a extracao de barro,
saibro ou terras de qualquer natureza e
da outras providéncias.

VI
CADERNO DE OBRIGACOES

Dec. 3.094, de 25 de Julho de 1929, aprova o caderno
de obrigaghes organizado pela Diretoria
Geral de Obras.e Viagio.

Vil
CALCAMENTO

Dec. 1.029, de 6 de Junho de 1905, providencia para
a substituicao do atual por calgamento
aperfeicoado na zona da cidade que men-
ciona. Estabelece a contribuicio que de-
verdo, para ésse fim, pagar os proprie-
tarios de prédios.

Dec. 1.269, de 30 de Junho de 1909, torna extensivo
a toda zona urbana do Distrito Federal
as disposiches do Dec. 1.029, de 6 de
Junho de 1905.

Dec. 1.400, de 29 de Julho de 1912, inclui nas dispo-
sicoes do Dec. 1.029; de 6 de Junho de
1905, as ruas e pracas da zona urbana do
Distrito. Federal que receberem calgamen-
to aperfeicoado,

Dec. 2.211, de 11 de Agosto de 1920, regula o paga-
mento da contribuicdo para calgamento
dos logradoiros publicos,

Dec. 2.365, de 16 de Dezembro de 1920, permite o cal-
¢amento de alvenaria nas ladeiras que te-
nham declividade maior de cinco por cento
e da outras providéncias.

Dec. 3,617, de 2 de Setembro de 1931, retifica e eleva
para 50 9% a reducdao da taxa de calca-
mento quando devida por mais de uma
testada.

Vil
CONCESSAO DE LICENCAS

Dec, 2,852, de 30 de Julho de 1928, aprova e manda
observar as “instrugbes para o servigo de
concessdo de licengas de obras particula-
res e para a respectiva fiscalizagao” —
organizadas pela Diretoria Geral de Obras
e Viagao.

IX

CONCRETO ARMADO

Dec. 3.932, de | de Julho de 1932, baixa regulamento
para as construcoes em concreto armado.

X

CONSTRUCOES, RECONSTRUCOES, ACRESCI-

MOS E MODIFICACOES DE PREDIOS (V. AFAS-

TAMENTO DE EDIFICIOS DO ALINHAMENTO,

ESTABULOS, FABRICAS, FOSSAS, MORRO DO

CASTELO, PARQUES DE DIVERSOES, PINTU-
RA DE FACHADAS)

Dec. 2.087, de 19 de Janeiro de 1925, baixa novo re-
gulamento para consfrugoes, reconstrii-
goes, acrescimos, modificagbes de pre-
dios no Distrito Federal € da outras pro-
vidéncias.

Dec. 2.474, de 9 de Novembro de 1926, revé o regula-
mento para construcdes, reconstrucies,
acrescimos, modificacoes de predios no
Distrito Federal e da outras providéncias.

X1
CONSTRUTORES

Dec. 2,942, de 27 de Novembro de 1928, expede no-
vas instrucées para a realizacao do exame
de construtores a que se refere o art. 19
do Dec, 2.087, de 19 de Janeiro de 1925.

XI1I

DESAPROPRIACOES

Dec. Federal n.° 1.021, de 26 de Agosto de 1903,
manda aplicar a todas as obras da com-
peténcia da Uniao e do Distrito Federal
o Decreto n.® 816, de 10 de Julho de 1855,
com algumas alteragdes.

Dec. Municipal n.® 4.956, de 9 de Setembro de 1903,
aprova o regulamento de consolidagdo e
modificagio do processo sobre as desa-
propriacées por necessidade ou utilidade
publica.
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X111

DESPACHO DE PAPEIS

Dec. 3.645, de 14 de Outubro de 1831, delega aos
chefes das reparticoes gerais ou indepen-
dentes a faculdade de despachar determi-
nades processos.

X1V
ELEVADORES
Dec. 1.789, de 7 de OQutubro de 1922, d4 insfrucoes ao
exame de cabineiros ¢ ao funcionamento
de elevadores em qualquer predio ou esta-
belecimento publico ou particular do Dis-
trito Federal.

XV
ENERGIA ELE'TRICA

Dec. 1.059, de 15 de Dezembro de 1905, torna obri-
gatoria no perimetro urbano do Distrito
Federal a colocagdo de condutores sub-
terran@os para a transmissdo ou distri-
buicdo de energia eletrica aplicada aos di-
versos fins industriais,

XVI
ESCAVAGOES NA VIA PUBLICA

Dec. 444, de 27 de Junho de 1903, dispée sobre
escavagoes nas ruas, travessas e pracas.

XVH
ESTABULOS
Dec. 2.057, de 17 de Dezembro de 1918, regula a con-
cessao de licencas para os estabulos da
zona rural e da outras providencias.

XV

FABRICAS, USINAS, OFICINAS (V. isengoes)

Dec. 1.209, de 31 de Julho de 1908, proibe as cons-
trugdes de predios ou quaisquer instala-
cOes destinadas a fabricas, usinas, ofici-
nas, deposito de materiais e estabeleci-
mentos congéneres, na Avenida Beira Mar
€ dd outras providéncias.

Dec. 2.881, de 28 de Novembro de 1923, regula a
cencessao de licengas para as novas fabri-
cas de massas alimenticias que se estabe-
lecerem no Distrito Federal,

XIX
FECHAMENTO DE TERRENOS (V. Construcdes, re-
construcdes, etc., Terrenos de prédios incendiados,
demolidos ou desabados, Trafego das estradas de
Terro).

' XX

FOSSAS

Dec. 2.581, de 14 de Janeiro de 1922, autoriza a Pre-
feitura a iniciar o tratamento do efluente

dos domicilios na parte nio esgotada da
cidade.

XXI[

GERADORES DE VAPOR
Postura de 9 de Maio de 1891, sobre geradores de
vapor_ motores e recipientes.

Dec. 727, de 23 de Novembro de 1890, amplia e mo-
difica a postura de 9 de Maio de 1891
sobre geradores de vapor, motores e reci-
pientes.

XXI1

IMPOSTO TERRITORIAL

Dec. 1.422, de 15 de Maio de 1920, regulamenta o
imposto territorial e da outras providén-
cias,

Dec. 3.555, de 19 de Junho de 1931, prové sobre a
cobran¢a do imposto territorial.

Dec. 1.427, de 22 de Junho de 1920, altera disposicoes
do Decreto 1.422, de 15 de Maio de 1920,
que regulamenta o imposto territorial.

Dec. 1.875, de 9 de Maio de 1923, regulamenta o im-
posto territorial e d4 outras providéncias,

Dec. 3.598, de 11 de Agosto de 1931, divide o Distrito
Federal em quatro zonas — central, urba-
na, suburbana e rural — para os efeitos
do imposto territorial,

XXILE
INFLAMAVEIS

Dec. 2.552, de 20 de Dezembro de 1921 , dispde sobre
comércio, depdsito, fabrico, mampulau,ao
uso e transporte de substancias inflama-
veis, explosivas e corrosivas.

XX1V

INFRACOES DE POSTURAS

Dec. 2.801, de 4 de Maio de 1928, regula o processo
da constatagdo das infracées das leis e
posturas municipais.

Dec. 3.865, de 30 de Abril de 1932, torna extensivo
aos funcionarios da Diretoria Geral de
Engenharia, designados pelo Diretor Ge-
ral, a faculdade de layrar autos de fla-
grante ¢ dd outras providéncias.

XXV
INSTALACOES MECANICAS

Dec. 2.882, de 30 de Agosto’ de 1928, aprova e manda

T———uabSérvar as “instrucdes para o servico de
concessdo de licengas «de instalagbes me-
canicas organizadas pela Directoria Ge-
ral de Obras e Viagdo,
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XXVI cial aprovada, as vias piiblicas constantes
INVESTIDURAS da relacao que acompanha este Decreto,

Dec. 391, de 10 de Feyereiro de 1903, regula a cons-
trugdo, acrescimos e concertos de prédios.

XXVII
ISENCOES
Dec. 3.078, de 3 de Novembro de 1925 isenta de
emolumentos de obras as fabricas que fo-
rem construidas em determinadas condi-
coes,
XXVIII

MAQUINISTAS, MOTORISTAS, CABINEIROS E
FOGUISTAS
Dec. 1.941, de 2 de Julho de 1918, restabelece a exi-
! géncia de carteira de identidade para os
maquinistas, foguistas e eletricistas dos
estabelecimentos industriais.

Dec. 1.992, de 18 de Setembro de 1918, determina que
0s maquinistas de guindastes eletricos se-
jam submetidos a provas de habilitagdo e
da outras providéncias.

Dec. 3.388, de 18 de Marco de 1930 concede carteira
profissional aos maquinistas, cabineiros de
elevador, motoristas de guindastes eletri-
cos, operadores cinematograficos, aprova-
dos em exame prestado perante a comis-
sdo de engenheiros da 3.* Sub-Diretoria
da Diretoria Geral de Obras e Viacdo da
Prefeitura e da outras providéncias,

XXIX
MORRO DO CASTELO

Dec. 3.165, de 16 de Novembro de 1929, da instru-
¢bes para a compra e venda de terrenos
gue resultaram do arrazamento do morro
do Castelo e a constru¢ao de edificios
particulares nos mesmos ferrenos,

Dec. 3.292, de 28 de Maio de 1930, substitue os arts.
10 e 11 do Decreto Executivo n.* 3.165,
de 16 de Novembro de 1929,

Dec. 3.837, de 9 de Abril de 1932, regula a compra
e venda dos terrenos que resultaram do
arrazamento do morro do Castelo, a cons-
trucio e respectiva conservacdo de edifi-
cios nos mesmos terrenos e da outras pro-
vidéncias.

: XXX
NOMENCLATURA DE RUAS

Dec. 334, de 24 de Setembro de 1896, estabelece que
a municipalidade ndo poderd dar as ruas
da cidade 'os nomes de pessoas ainda
vivas.

Dec. 1,165, de 31 de Outubro de 1917, reconhece como
logradoiros publicos da cidade do Rio de
Janeiro, com a respectiva nomenclatura ofi-

XXXI
NUMERACAO

Dec. 664, de 6 de Agosto de 1907, regula os servi-
¢os concernentes 4 inscrigdo da nomencla-
tura dos logradoiros publicos e da nume-
ragdo predial e sua respectiva revisao.

XXX

PARQUES DE DIVERSOES

Dec. 2.130, de 30 de Abril de 1925, regula o funcio-
namento dos parques de diversoes.

XXXIII

PASSEIOS

Dec, 3.343 A, de 5 de Setembro de 1930, determina a
obrigatoriedade da construgdo’ de passeios
ajardinados nas Avenidas Vieira Souto e
Delfim Moreira ¢ ruas Prudente de Mo-
rais, Teixeira de Melo, Bardo da Torre, Re-
dentor, Nascimento Silva, Bardo de Ja-
guaribe, Alberto Campos, Jangadeiros,
Garcia d'Avila, Maria Quiteria, Joana An-
gélica, Montenegro ¢ Farme de Amoedo
(Gavea e Copacabana).

Dec. 3.480, de 24 de Margo de 1931, determina que
os passeios das ruas Mearim, Gurupi,
Araxia Grajai, Canavieiras, [tabaiana,
prof. ila[adares, Marechal Joffre, Carua-
ri, Maquiné, Caravelas e Visconde de
Santa Izabel, entre as ruas Bardo de Bom
Retiro e Canavieiras, no Distrito do An-
darai, sejam guarnecidos de gramados,
de acordo com os perfis aprovados nes-
ta data, ficando a conservagdo dos gra-
mados a cargo dos moradores dos pré-
dios e dos proprietarios dos prédios des-
abitados e terrenos baldios nos trechos
correspondentes 4s testadas dos respecti-
vos prédios e terrenos.

Dec. 3.685, de 13 de Novembro de 1931, determina
que os passeios da Avenida Atldntica sejam
revestidos a mosaico do tipo denominado
“pedra portuguéza”.

Dec. 3.742, de 6 de Janeiro de 1932, determina que
os passeios da rua da Capela (Inhatima),
sejam gramados de acordo com o perfil
aprovado. .

Dec. 3.968, de 2 de Agosto de 1932, determina que os
passeios da Avenida Marechal Floriano
na 3. Circunscricio — Santa Rita, e da
rua da Carioca, na 6.2 Circunscricio —
Ajuda, sejam revestidos a mosaico do tipo
denominado “pedra portuguéza”.

Dec, 3.975, de 9 de Agosto de 1932, dispbe sobre
construgdo, conservagao ¢ rampamento de
passeios.
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XXXV
PEDREIRAS

Dec. 389, de 7 de Fevereiro de 1903, dispoe sobre
exploragdo de pedreiras.

Dec. 1.235, de 24 de Dezembro de 1908, regula a
exploracdo de pedreiras.

Dec. 3.959, de 25 de Julho de 1932, declara que as
disposi¢des do art. 1. do Dec. 1.235, de
24 Dezembro de 1908 s6 se aplicam nos
casos de exploracio com o emprego de
explosivos.

XXXV
PINTURA DE FACHADAS (V. Tinturaria)

Dec. 397, de 28 de Fevereiro de 1903, regulamenta
a obrigatoriedade da pintura, caiacéo,
concertos e limpeza de imdveis em todas
as faces visiveis da via publica.

Dec. 2.288, de 7 de Outubro de 1920, proibe pintar
qualquer parte das fachadas dos iméveis
em desacordo com a pintura geral cas
mesmas fachadas e da outras providéncias.

Dec. 3.877, de 10 de Maio de 1932, dispde sobre a co-
locagdo dos portais ou ombreiras das lojas
ocupadas por tinturarias, de placas de
cristal ou zinco revestidas de pintura a
cores,

XXXVI

PLANO DE REMODELACAO AGACHE

Dec. 3,873, de 10 de Maio de 1932, manda observar,
como plano diretor, o plano de remodela-
¢do da cidade do Rio de Janeiro, elabo-
rado pelo prof, Alfred Agache.

XXXV
REGISTO DE IMOVEIS
Dec. 1.212, de 6 de Junho de 1918, da regulamento
para execucao do Dec. Leg. Municipal n.
1.796, de 27 de Julho de 1917,

XXXVIII
REGISTO DE RECLAMACOES

Dec. 3.729, de 31 de Dezembro de 1931, estabelece,
nas repartices municipais, um registo es-
pecial de reclamacdes e di outras provi-
déncias.

XXXIX
REGULAMENTO DA DIRETORIA GERAL DE
ENGENHARIA

Dec. 3.759, de 30 de Janeiro de 1932, reorganiza os
servicos da Diretoria Geral de Obras o
Viagdo sob a denominagio de Diretoria
Geral de Engenharia e aprova o regula-
mento da nova organizagio,

XL
TERRENOS DE PREDIOS INCENDIADOS DE-
MOLIDOS OU DESABADOS .

Dec.  429,de 8 de Junho de 1903, da providéncias so-
bre os terrenos de prédios incendiados,
demolidos ou desabados,

XLI
TINTURARIAS (V. Pintura de Fachadas)
XLII

TRAFEGO DAS ESTRADAS DE FERRO (V. Fe-

chamento de terrenos)

Dee. Federal 15.673, de 7 de Setembro de 1922, que
aprova o regulamento para a seguranga,
policia ¢ trafego das estradas de ferro.

XLIIT
TRANSPORTES (V. Veiculos)

XLIV

VEICULOS g

Dec. 1.440, de 21 de Novembro de 1922.

Dec. 2.886, de 1 de Dezembro de 1923, d4 novo re-
gulamento ao Dec. 1,440, de 21 de No-
vembro de 1022,

Dec. 1.962, de 17 de Julho de 1924, dispde sobre o
registo e vistoria dos automoveis entre-
gues ao trafego,

Dec. 2.368, de 29 de Maio de 1926, dispde sobre o
trafego de veiculos na zona urbana que
menciona.

Dec. 2.633, de 30 de Agosto de 1927, dispoe sobre
0 transito de veiculos destinados ao frans-
porte de cargas e mercadorias, nos logra-
doiros que menciona.

XLV

VIACAO (V. Abertura de logradoiros publicos, Calga~

mento, Plano de Remodelagio Agache),

Dec. 1.062, de 23 de Dezembro de 1805, torna obri-
gatorio o emprego de trilhos de fenda em
todas as ruas caleadas da Cidade e da
outras providéncias,

XLVI

VIACAO RURAL

Dec. 1.881, de 27 de Novembro de 1917, promove o
desenvolvimento da lavoura no Distrito
Federal, executando o plano geral de via-
¢do rural que menciona e di outras pro-
vidéncias, .

Dec. 1.183, de 3 de Janeiro de 1918, d4 regulamento
a lei que manda promover o desenvolvi-
mento da lavoura no Distrito Federal,
executando o plano geral de viagio rural
que menciona, etc.

XLVII
ZONEAMENTO
A ser sancionado,

————— e ——
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Transcripcao de uma parte de um trabalho
sobre custeio das rodovias

0O progrésso do transporte por automoveis fez com que
todos os paizes do mundo reconhecessem a necessidade de man-
terem boas estradas para permittirem aos automoveis o esta-
belecimento de um contacto intimo entreé as regioes longiquas
¢ 08 centros populosos, fornecendo tambem os meios de com-
municagiio mais rapidos e mais [aceis que existem.

O TRANSPORTE POR AUTOMOVEIS

O automovel augmenta a utilidade das Estradas de Ferro
existentes, contribuindo para o incremento do tralico ¢ des-
envolvimento do invios sertoes. Onde as estradas de ferro
forem poucas, serd melhor e mais economico emprehender-se
a construcgdo de rodovias 4 de novas linhas férreas. Como
complemento da réde ferroviaria ou tendo uma funcgdo de todo
independente; o transporte por automovel multiplicara sempre
o movimento economico do paiz gque construir as estradas
necessarias,

FONTES DE RECEITA DAS RODOVIAS

As fontes de receita mais communs para o custeo da
construccan de uma rodovia encontram-se em geral nos im-
postps que se cobram sobre os bens de raiz, de um modo geral
ou por contribuictes especiaes, — sobre a matricula dos vehi-
culos e sobre o consumo da gazolina,

IMPOSTOS SOBRE OS BENS DE RAIZ

Os imposto ordinarios ou contribuigoes especiaes sobre
0s bens de raiz devem ser arrecadados para custearem apgnas
as estradas locaes e a parte das estradas que o cstado construir
para servirem ao transporte ou trafego puramente local. O
contribuinte pagarda assim somente pelo custeio das estradas
que elle mesmo usara. .

VALORIZACAO DAS PROPRIEDADES SERVIDAS PELAS
ESTRADAS

A construccao de uma rodovia, tornande as propriedades
mais accessiveis, augmenta em geral o seu valor. E' justo,
portanto, que se applique maior percentagem dos impostos
cobrados sobre os bens de raiz desta forma valorizados, para
a manutencdo das estradas de rodagem.

IMPOSTO SOBRE A MATRICULA

Todes os estados dos Estados Unidos e a maioria das
Nagoes do mundo cobram um imposto de matricula ou re-
gistro dos vehiculos automoveis. A pratica nos demonstra que
um imposto baixo, encorajando a matricula de automovels, des-
envolve o seu uso no transporte ¢ offerece maiores vantagens
do que um imposto elevado, porque rende uma receita muito
mMaior.

IMPOSTO SOBRE O CONSUMO DA GAZOLINA

Devido & crescente exigencia de novas rodovias e ao
augmento do seu custo de construccdo, foi necessario crear-se
um imposto addicional que, nos Estados Unidos, se langou
sobre o consumo da gazolina e foi adoptado em seguida pelos
scus quarenta e oito estados. O rendimento desta taxa ¢ des-

por ROV D. CHAPIN

Presidente da Commissao de Rodovias da Camara Nacional
do Commercio de Autonoveis

tinado ao custeio das estradas e os donos de autemovel pagam
em proporcdo ao beneficio que dellas derivam ¢ do damno
occasionado pelo seu uso, determinando-se a cota pelos factores
da distancia percorrido, peso e velocidade do seu vehiculo, Essa
taxa forpa tambem o visitante de um outro estado a contribiuir
com a sua parte pelo uso da rodovia, para cuja construcgio
¢lle nao participou por meio do imposto de matricula. E' facil
de se arrecadar o imposto sobre o consumo de gazoling, sem
ser dispendiosa a sua administragdo, Apezar da taxa de cada
contribuinte ser pequena, o total gue a receita representa para
cada ‘estade ¢ devéras cansideravel.

TODA ESSA RENDA DEVE SER EMPREGADA NAS

RODOVIAS

0s impostos cobrados sobre automoveis ¢ seu combustivel
destinando-se & construccdo e manutencio das estradas, sd se
justificam se a sua receita for em todo applicada para se
melhante fim. Do contrario cometter-se-ia uma grave injustica
aos donos dos automoveis cobrando-se delles um imposto es-
pecial sem se lhes dar a devida compensacio,

0S5 MOTORISTAS CONCORDAM COM ESSE TRIBUTO

Os donos de aufomoveis acceitam de hoa mente ps tri-
butos impostes sobre os vehiculos e a gazolina, desde que ndo
sejam exorbitantes. Elles comprehendem as vanlagens que
podem derivar do rapido desenvolvimento ¢ da boa conservagio
das estradas em sua zena ¢ que a economia no custo de
transporte, alem da melhoria de servico do s¢u automovel mais
do que o compensam da contribuicdo que pagou.

DISTRIBUICAO DO CUSTO

Nao ¢ facil de se determinar a proporcio que se deve
obter de cada uma das fontes acima mencionadas para o cus-
teio de uma rodovia, porque isso dependerda da impartancia
¢ classe do trafego que nella venha a circular, Nos Estados
Unidos o imposto sobre bens de raiz rende em geral menos
do que 209, do custo total da construcgdo das estradas. O
saldo fica a cargo do governo dos estados e federal, aps quaes
compete a manutengdo de uma réde rodoviaria para ligar entre
si os varios centros de populagao, Como quasi todo o trafego
que circula em taes estradas ¢ de longa distancia, os pro-
prietarios dos immoyveis deverfo ser taxados apenas na pro-
porgdo do uso que fazem dellas.

OPPOSICAO AS ESTRADAS DE PEDAGIO

De accordo com o principio estabelecido de que o trans-
porte deve servir ao publico pelo menor custo possivel quasi
todas as estradas de pedagio foram abolidas nos Estados
Unidos, porque essa taxa augmenta indevidamente o custo
de locomogdio. Se o trafego ¢ tAo inténso que produza lucros
com o pedagio, entdo & cérto que os interesses publicos jus-
tificam a construcgan e conservagio de uma tal estrada pélo
Governo, sem maiores tributos.
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DIRECCA(), CENTRALIZADA

Para maior eilicacia na administragdn dos fundos des-
tinados ds rodovias, ¢ essencial que se centralize o sua dire-
ecdo technica, Deve comegar-se com um estudo actrado dos
requisitos  econaniicos e de transporte da regido afim de se
decidir quaes as eéstradas que poderao ser melhoradas ¢ quaes
as que deverag ser construidas, O plano de construcedo ado-
ptado deverd ajustar-se ds exigencias do traftpo, ds condi-
¢Oes climatericas, a topographia local e aos fundos disponiveis,

AS  ESTRADAS SAQ OBRAS PERMANENTES

De quarente a sessenta por cento do costo de uma ps-
trada bem construida representa melhorias permanentes. tavs
como, o leito, obras de engenharia, pontes, hoeirps, ete, Por-
tanto, mister serd que a construceao obedeca a um tragado te-
chnico, com' escolha cuidadosa da rota, preferindo-se a que
exija o minimo possivel de cutvas e rampas, afim de se evitar
desde o principio futuras e custosas alteracoes,

IMPOKRTANCIA DA CONSERVA CAD

Coastruida a rodovia ¢ preciso mantel-g sempre em bom
estado. Com os cuidados necessarios, o revestimento das es-
tradas ‘devera durar por longos annos e quando ‘emfim for
preciso renoval-o, uma boa parte do calcamento antigo pode
ser utilizado, misturando-se ao novo, Assim desapparece o
perigo de que a estrada se desgaste antes de se VEICeren
as obrigaghes emittidas para o seu custeio,

MELHORIA GRADUAL

O primiro. passo’ num programma de construccan de es-
tradas deve ser o de se desenvolver um sysfema rodoviario
de baixo. custo e tdo extenso guanto sejn possivel com os
fundos disponiveis. As rodovias poderdo ser gradualmente me-
Ihoradas & proporgdo que o volume do trafego o [or exigindo,

CLASSES DE ESTRADAS

A classe dg rodovia que se deve onstruir nunca deve ser
melhor nem mais dispendiosa do que s¢ja preciso para o sey
trafego. O custo de uma estrada deve ser compensado pelo
rendimento de um transporfe menok Custoso; s gastos feitos
com as melhorias devem ser taes que se equiparem ds des-
pezas de construceio na cconomia realisada no transporte. A
pratica indicou nps Estados Unidos que a média do trafego
diario fornece a mellior base para se defermindr a classe apro-
priada de revestimento para a rodovia, como nos mostra o
Seguinte quadro :

de O a 100 vehiculos — terra;

de 100 a 300 vehiculos — material escolhido, silico-ar-
gilloso, ete;

de 300 a 500 vehiculos — cascalho:

de 500 a 1500 vehiculos — ¢asealho batido, macadam bi-
tuminoso ¢ materiaes intermediarios;

de 1500 vehioulos em diante — conereto betuminoso, tijo-
los, cimento e outra classe semelhante de
pavimentos,

SYSTEMAS DE CUSTEIO

O problema principal na construgeio de uma ‘ostrada @
0 te se levantar o capital necessario para a execugdo da obra.
Ha dois caminhos a se sewuir para tal fim: o de se pagar
por trechos, a proporcio qué {orem terminados, ou obtel-o
pela emissdo de titilos.

PAGAMENTO POR TRECHOS

Por cste systema o pagamento da rodovia ¢ derivado da
arrecadagio normal das rendas, sem s¢ o incorrer em futu-
ras obrigacies a nio ser a de se salvaguardar 0 capital pely
servico de conservacan, Neste caso a construecdo ¢ morosa
¢ 54 progride 4 proporeao gue se forem adquirindo fundos
sufficientes, o que condemna 6 methodo em se tratando da
construcgao immediata de grandes estradas,

EMISSAO DE TITULOS

O segundo meio comprehende a emissdo de titulos sobre
0s impostos annuaes ¢ garantidos pelas rendas futuras, no
periodo. de ‘vinte a vinte e cinco annos. Assim, onde a réde
de estradas seja incompleta o haja uma demanda fopular
Ou economica para novas estradas, obtéme-se immediatamente
os fundos necessarios para o emprehendimento dos ma.s vastos
planos. Mas para nio se sobrecarregar o mercado so se deve
vender taes titulos, & medida que se fér carecendo de fundos.
Todos os recursos financeiros do Governo sdo empenhados
tomo garantia desses titulos.

O CUSTO E' NA VERDARE UMA ECONOMIA

Sendo necessario pagar jutos sobre o capital dos fitulos
¢ prover para o fundo de amorfizacao, o Cusio inicial deste
systema ¢ malor do que o do pagamento por trechos lecmi-
nados. Na verdade, porém, a rodovia custeada pela emissio
de titulos representa uma economia consideravel, O uso im-
mediato da estrada que se pode construir dessa maneira, fa-
cilita a rapida communicagio e augmenta o trafego commer-
cial de forma a de sobejo compensar esse custo addicional.
Um rifao popular diz, com muito acerto, que: “pagamos
por vias de communicacdo, quer as tenhamos, ‘quer ndo"”. Se
nao as tivérmos pagamos mais pelos atrazos e incommodos
que soffremos do que teriamos que pagar pdld construcgio
de novas e boas rodovias,

DISTRIBUICAO DO CUSTO

Uma das principaes vantagens na emissio de titulos ro-
doviarios ¢ gue elles evitam & geragao actual arcar ‘com um
fardo financeire por demais pesado. Considerando-se que umg
boa estrada & obra permanente, iusto serd que uma parte do
sell custo seja paga pelas geragoes futuras que terdo sobre
ella o direito de usufructo.

AS RODOVIAS RENDEM GRANDES LUCROS

Estradas bem construidas em vez de um dispendin repre-
sentam  realmente o emprego lucrativo de dinlieiro, porgue
nao s offerecem ao paiz as vanfagens materiaes de mais
intima unfdo ¢ de maior movimento, mas tambem attrdem os
turistas e negociantes cojos gastos; nos logares que visitam,
podem ser considerados como rendimento indirecto das rodo-
vias. O Canadd, por exemplo, consegue uma fabulosa renda
annual gragas aos turistas que o visitam attraidos pelas suas
opfimas estradas.

AS RODOVIAS SAO FONTES DE RIQUEZA

As estradas, melhorando os meios de communicacan, tor-
nam-se potentes factores de propriedade nacional. A matricila
de automoveis augmenta com a tultiplicacdo das rodovias e
produz assim maiores rendas para a construcgdo de novas
cstradas. Fai esse o cyelo economico observado nos Estados
Unidos, mas tudo nos leva a erer que elle se repedira em
qualquer outro paiz.




LEI IDEAL PARA CUSTEAR ESTRADAS

Us seguintes paragraphos resumem um extracto das di-
versas leis que regem o custeio das eatradas nos Estados
Unidos ¢ sdp combitiados de modo a constituirem uma lej
ideal, abrangendo os mais cificazes methodos ate hoje ado-
ptados.

IMPOSTOS ESPECIAES SOBRE AUTOMOVEIS

Devido a grande divergencia dos systemas de tributacao
adoptados nos varios estados, em parte por causa da diffe-
renga de condighes locaes, mao mencionaremas agui mais do
que os principios seguidos com proveito nos Lstados Uni-
dos e que devem servir de base para 0s impuostos especiacs
sobre vehiculos automoveis, nesta lei ideal. Eil-os :

L. 0s impostos sobre automoveies devem ser simples em
sua forma e distribuidos em proporgoes justas ¢ equitativas
entre os differentes typos de vehiculos.

2. O imposto sobre os automoveis, quer seja uma taxa
sobre a matricula, quer seja sobre o consumo da gazolina,
ou ambag, a somma total desses tributos nao deve ser tal
que se torne um fardo excessivo para os donos de automoveis.

3. Toda a renda arrecadada pelos impostos sobre ai-
fomoveis ¢ consumo de gazelina deve ser destinada d consiru-
tedo e conservacdo das estradas, para o que deverd ser de-
positada no Thesouro do Esftado e, para render os melhores
resultados, administrada pela Reparticio Estadual das Ro-
dovias,

DEFINICOES DO IMPOSTO SOBRE GAZOLINA

Comprehende-se que, nos termos desta lef :

.. A expressio “Combustivel de Motores” inclue todos
os liguidos volateis ¢ inflammaveis que em geral sdo usados
nos metores de combustio inferna para a geracdo da forca
motriz, exceptuando-se o kerozene, ¢ oleo de machina.

2. “Distribuidor” refere-se a qualquer companhia ou in-
dividuo que importe para o Estado o combustivel de motores
buique o produza e o venda ne proprio estado,

‘1,‘
TRIBUTO SOBRE O COMBUSTIVEL DE MOTORES

Um impsto de.. . (quantia) por litro sera lancado sobre
0 combustivel de motores que se venda no estado. O distri-
buidor sera o agente autorizado officialmente para a arre-
cadacdo do imposto ¢ todos os mezes elle devera preparar um
boletim indicando a guantidade e combustivel que tenha ven-
dido, pagando o total desse tributo que o boletim indicar,
menos a commissao de um por cento, para compensal-o dos
gastos a que seja obrigado no desempenho do sey encargo,

REEMBOLSOS

Todos os que comprarem combustivel de motores, subre
0 qual o imposto haja sido pago, com o [im de empregal-o
em qualquer outro trabalho que nio seja o de accionar auto-
moveis na rodovia, recéberd o reembolso da quantia do tri-
buto, desde que o requeiram na formula especial creada para
tal fim.

LICENCA DE DISTRIBUIDORES

Todos os distribuidores de combustivel de motores de-
verdo ser licenciados pelo governo, na forma regular, pres-
tando fianga para garantir o fiel cumprimento da lei,

INSPECCAO DAS CONTAS DOS DISTRIBUIDORES

Convemn que se inspeccionem de quando em vez as contas
dos distribuidores, para se verificar a correccdo dos seus bo-
letins. 'O imposto que elles tenham arrecadado deve ser ga-
rantido pelas suas propriedades pessoaes e bens de raiz,

REVISTA DA DIRECTORIA DE ENGENHARIA

FUNDOS ESTADUAES PARA ESTRADAS

Para o cumprimento das estipulacies desta lei, os tributos
arrecadados ficarfio a cargo do Sceretario da Fazenda e man-
tidos em deposito especial, sob o titulg de “Fundos Estaduaes
para Estradas”, sendo que qualquer dinheiro dessz quantia
s6 poderd ser gasto mediatite comprovantes expedidos pela
Commissdo Rodoviaria do Estado, que deve $et a unica auto-
ridade “na administracio dessas fundos. Pagamentos devem
ser feitos apenas para os seguintes: fins

1. Cemmissdo Rodovigria — Uma verba sufficiente para
pagar as despezas de administracio da Commissio Rodoviaria
do Estado, desde que ndo exceda z .. (quantia) annuaes,

2, Cobranga e Administrag@o — Uma verba sulficiente
para pagar todds as despezas de arrecadacio ¢ administra-
¢ao dos fundos arrecadados, desde que nao exceda a
por cento do total recebido, por anno fiseal.

3. Juros — Uma verba sufficiente para pagar o prin-
cipal e os juros que se vencam no anno fiscal sobre o valor
de .... (quantia) dos titulos emittidos sob esta lei, para o

custeio das estradas.

4. Fundo de Amortizagdo — Umn verba sufficiente para
© pagamento annual de . ... (quantia) para o fundo de amor-
tizagdo requerido por lai para a redempedo dos titulos,

5. EStradas — O saldo da receita conseguida por esta lei
serd gasto na construcedo e conservacao das rodovias do
Estado.

TITULOS EM SERIES PARA O CUSTO DAS
ESTRADAS

Para se cumprir com as estipulagies desta lei, o Secre-
tario da Fazenda do Estado tera plenos poderes para emittir
€ vender obrigacies estaduges em séries, que se vencam em
pelo menos dez annos e no maximo em trinta annos, a contar
da data da sua emissdo, numa somma total que ndo exceda
AT N (quantia). Nao se emitfird mais do (R
(quantia) em titulos num anno, a ndo ser que 0 progresso
na construccdo das estradas seja fal que justifique uma nova
emissdo. Os ftitulos renderdo juros que ndo excedam a
por ‘cento e que serdo pagos semestralmente emquanto restar
siquer uma parte delles por pagar. Esses titulos serdo isentos
de qualquer taxa estadual,

VENDA DOS TITULOS

Antes de pdr 4 venda os fitulos autorizados por esta lej,
0 Secretario da Fazenda do Estado devera annuncial-os e
convidar a todos os interessados que apresentem as suas of-
fertas selladas, acceitando as que lhe forem mais vantajosas,
Elle poderd acceitar offertas por uma emissdo annual com-
pleta, ou gualquer patte da mesma, dando preferencia, em
igualdade de condicdes aos cidadidos de <+.nn A -boa 16, cre-
dito e recursos do Estado garantem o pagamento integral do
valor e dos juros desses titulos.

EMPRESTIMOS

O Secretario da Fazenda fica autorizado a contrair em-
prestimos sobre a venda desses fitilos desde que sejam des-
tinados para o mesmo fim que a Sua emissdo. Pode tambem
contrair emprestimos para pagamentos parciaes ou de juros
vencidos por esses ftitulos, no caso de ndo fter no Thesouro
fundos sufficientes para tal. O Secretario emittird letras: co-
brindo o valor do emprestimo e essas notas terdo 0s mesmos
direitos e privilegios que os titulos, assim como a mesma
garantia. O dinheiro obtido por taes letras sera depositado
ao credito dos “Fundos Estaduaes para Estradas” e as notas
serdo redimidas pelo producfo da venda dos titulos.
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Fstradas de algodao

Transcripcdo da Revista hollandeza “De Auto”

No Estado norte americano South Carolina grande
parte do solo ¢ muito argiloso, de maneira que quando
chove, e la chove muito, as rodas dos automoveis pe-
netram e se enterram com facilidade na lama.

Outro motivo que impedia a construcgdo de boas
estradas ¢ ser aquelle Estado pouco rico, sendo a
maioria da sua populacdo constituida de antigos escra-
vos, hoje pequenos lavradores, que ndo tinham dinhei-
ro sufficiente para cuidar do melhoramento das es-
tradas secundarias. Todavia para assegurar o ftrafego
dos automoveis applicavam uma camada fina de al-
catrio ou de asphalto sobre as estradas, tornando-as
impermeaveis e evitando o levantamento da poeira.

Ja era alguma cousa, porém pequenas falhas ap-
pareciam na cobertura da terra, gragas as quaes, com
as aguas das chuvas, sobrevinham grandes atoleiros de
lama, emquanto as margens das estradas esfarelavam-
se gradualmente. Os negros conduziam 08 seus carros
tangidos por muares pelas margens das estradas (dei-
xando o seu centro restricto aos automoveis) as quaes,
subminadas pelas chuvas, ¢ sob o peso das rodas re-
vestidas de ferro, perdiam sua tenuissima manta de
asphalto. Era um processo difficil de conservagio que
custava annualmente ao Governo do Estado 3 a 5
contos de réis por milha.

Um bom observader

Assim era a situa¢io, ha 5 annos passados, quando
appareceu um relatorio do fiscal da Estrada U. §. 176,
no Sudoeste do Spartanburg, expondo que dever-se-ia
providenciar immediatamente a reparacao dagquella es-
trada que estava quasi inutfilisada, Nessa estrada a
circulacdo dugmentara tanto que o Governo resolvera
transformal-a em estrada de 1.° categoria, mas, por
carencia de verba, decidira esperar mais alguns mezes.

O Sr. Chas. H. Moorefield, engenheiro-chefe das
Estradas, foi pessoalmente verificar o caso. Dirigiu-
se de automovel para Spartanburg, certificando-se que
o fiscal havia exagerado na sua exposicdo. A estrada
encontrava-se em misero estado, tantos eram os bu-
racos, que a sua reparagdo nao podia ser adiada.

Em seguida, examinando a estrada, o Sr. Moore-
field observou que em varios ponfos as suas margens
estavam em boas condigoes, e, depois de bem observar,
constatou que nesses pontos haviam cahido na lama
alguns saccos velhos. Sem duvida eram o0s saccos ca-
hidos de alguns dos carros de negros que haviam con-

servado extraordinariamente aquelles pontos da es-
trada.

Parecia impossivel que saccos velhos pudessem
proteger as estradas contra as rodas de ferro dos car-
ros. O Sr, Mooretield estudou minuciosamente o caso,
mas ndo encontrando outra explicacao da conservagdo
das margens, resolveu fazer algumas experiencias.

Experiencias comprobatorias

As experiencias satisfizeram plenamente.

Assim como wn engradado de ferro fortifica as
estradas de concreto, protege-se as mesmas contra os
atoleiros sobrepondo-se-lhes varios saccos velhos de
juta. Mas a juta consome-se rapidamefite e a sua ca-
pacidade de absorp¢do ndo é tao efficaz quanto a do
algoddo. Além disso a juta é importada da India e o
algodao tem-se no South Carolina.

Esias observagbes evoluiram no espirito do Sr.
Moorefield que, em seguida, alvitrou que se poderia
empregar uma consideravel quantidade de safra de al-
godao na construccdo das estradas. O algoddo absor-
veria tdo efficazmente o alcatrddo ou o asphalto que
o sol ou a chuva ndo poderiam apodrecer os seus fios.

O Sr. Moorefield communicou essas experiencias
a alguns de seus collegas, porém a maioria niao confiava
na sua efficacia. Parecia-lhes desperdigar dinheiro por-
se sob as rodas destruidora dos automoveis uma ca-
mada fina de algoddo. Todavia, como engenheiro~chefe
das Estradas Estadoaes, o Sr. Moorefield tinha bas-
tante autoridade para continuar nas suas experiencias.
Comprou rolos de fios de algoddo leve (da qualidade
de esfregao), pesando 170 grammas por jarda quadra-
da (90 x 90 cms.), e extendeu-os em toda a largura
da estrada secundaria, muito transitada entre as cida-
des de Columbia e Newberry, num percinrso de 450
metros.

Isso se deu em 1926. A imprensa criticava muito
essa “estrada de algodiozinho”, como a chamava.

O Sr. Moorefield viu-se impedido de fazer expe-
riencias de maior importancia, e a Estrada 176 U.S.
foi concertada pelo methodo antigo. Mas o Sr. Moore-
field ndo era homem que perdesse tdo facilmente a
coragem., Procurou os mais interessados na industria
do algodao, que, influenciados com as suas suggestoes,
resolveram proteger, a suas expensas, as margens da
estrada com algoddo asphaltado. Collocaram uma pas-
sadeira de algodao levissimo, pesando 130 grammas
por jarda quadrada (90 X 90 cms.), que foi assen-
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tada com asphalto e uma camada fina de saibro, Era Muitas estradas de algoddo, com circulacio diaria
0 bastante, e se podia levantar as margens com as de 2.000 vehiculos, ji estio em scrvigo ha 3, 4 e 5
méaos, como si fosse um tapete. annos sem ter sido concertadas.
Em alguns Estados observam-se os signaes feitos
- .o m . .
Funcgao polltlca da autoridade pelas rodas dos tractores que nelles circulam, embora

prohibidos, os quaes cortam, naturalmente, as fibras do
algoddo e ordinariamente provocam buracos. Comtudo
o algeddo conserva a camada de asphalto ou de al-
catrdo no seu logar, pois sendo estas materias mais
ou menos maleaveis as rodas dos carros ou dos au-
tomoveis empurram a sua camada pela fenda, ficando
dest'arte novamente fechada. :

A tradicdo €, em toda a parte, o peior inimigo do
progresso. Em materia de estradas imitamos ainda os

A construcedo de estradas ¢, em todos os Estados,
uma politica das autoridades. Assim, nos Estados do
oleo s6 se admittem estradas de asphalto; em Ohio,
existindo grande olarias, preferem-se as de tijolos
(klinker); Detroit adopta as de concreto; ete. E' tio
problematico dizer qual o melhor systema de estradas
como dizer qual o melhor automovel do mundo.

Existem muitos engenheiros de estradas que pen-

sam (ue as esfradas d roddo — si assim podemos : X ) . -
‘Im s ihidiie , ts Ge Algode [‘ fs_' ! r; : antigos romanos que ndao podiam crér na construcgio
< as recobertas po Z é a ae algo- .

Jamar Clhe i uma_ Lﬂf”a” i - & de edificios sem alicerces summamente fortes.

ddo — ndo prestam, o que ndo impede todavia que

: ’ Ja estamos convencidos que ¢ uma perda eco-
tste systema de estradas augmente dia a dia nos Es-

tados Unidos da America do Norte. Do South Caro-
lina irradia-se o systema para outros Estados cultiva-
dores do algoddo, emquanto outros Estados nio
productores do mesmo ja estdo applicando com exito
esse processo de cobertura na construccio e conser-
vacido das suas estradas.

Um e outro facto prova que nido é propaganda
das industrias algodoeiras, nem applicagdo por ques-
tao politica.

alicerces dos edificios muito pesados, e jA 08 enge-
nheiros de estradas pensam reduzil-os na construccio
de estradas de 1.* categoria. E' a razdo por que nas
estradas modernas colloca-se um engradado de ferro
que diminue consideravelmente a sua construccio em
vez de uma camada compacta de pedras britadas como
lastro, 0 que ainda se v& muito em nosso paiz.

A idéa da passadeira de algoddo nas estradas da
America do Norte ¢ um PTOCESSO ECconomico que vem
dotar os caminhos de uma manta impermeavel ¢ lisa,

Uma construccdo de primeira : :
livrando-se da poeira ¢ da lama.

Uma estrada secundaria de asphalto onde s6 se Nos estados Unidos da America do Norte empre-
emprega uma fina camada de residuos de oleo ndo & ga-se 0 algodao porque ¢ la muito cultivado, e, espe-
bem construida, provecando derrapagens, visto que o cialmente, porque é muito barato no momento.
cascalho penetra facilmente na terra sob a pressiao dos Tambem aqui, no Brasil. onde se cultiva tanto o
vehiculos, deixando a estrada tio lisa quanto antes. algoddo, mas sem se Ihe encontrar grande applicacio,
Porém addicionado de algodio o cascalho permanece poderemos empregal-o na construcgdo ¢ conservacio
sobre o leito da estrada, evitando assim os deslisa- das nossas estradas. N3o havera engenheiro brasileiro
mentos dos vehiculos, e oppondo-se 4 formacio de que queira estudar este systema, concorrendo assim
buracos. para o desenvolvimento da producgdo brasileira ?

CONSTRUCAD _ PROJETO
FECONSTRUG AO ORGAMENTO
CALCAMENTO ADMINISTRACAQ
CONCRETO ARMADD EMPREITADA

___.[D::I\

E MARTINS bt ALMEIDAL

ENGENHEIRO CIVIL

—--"l'.-'_.--“_.d =iy =
RUA DA OUITANDA,74 I* ANDAR TEL 4_5374 J
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nomica, de material, dinheiro e tempo, fazerem-se os
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ASSUMPTOS VARIOS

O problema dos loteamentos, nos ultimos annos,
vae sendo resolvido, nas cidades bem dirigidas da Eu-
ropa e dos E. Unidos, de maneira muito diversa do
que, em geral, o foi nos quatro primeiros lustros deste
seculo. Em consequencia da expansdo rapida de in-
numeros centros urbanos, motivada pelo desenvolvi-
mento industrial e pela atracgdo que elles passaram a

das revistas technicas, de conferencias publicas ¢ de
artigos nos jornaes, das exigencias modernas da hy-
giene, compelliram as administragoes progressistas; de
innumeras cidades e villas, a ouvir ¢ a Seguir 0s con—
selhos dos technicos familiarisados com as questoes
de urbanismo. Muito influiram para isso os resultados
alcancadlos por varias cidades que adoptaram planos

Uma vista da cidade jardim construida peta Estrada de Ferro do Norte, em Longuean, Franpa. Estq cidade ¢ habitada
semente por operarios da referida via-ferrea, apresenlands as cdsas bello. aspecto darchitectonico sendo recuadas o isolo-

das nmas

exercer sobre os habitantes dos campos, — o0s fter-
renos, nos arredores das grandes metropoles, mesmo
nas de importancia média, com raras excepgoes, foram
loteados e urbanisados de afogadilho, sem um plano
previo, adoptando-se como regra unica reduzirem-se
ao minimo as dimensdes das parcellas e amontoaram-se
as habitacées o mais que fosse possivel, como se elles
nao tivessem direito a uma certa illuminacio ¢ a um de-
terminado grao de ventilacio. Porém, as perturbacoes
resultantes da pessima fragmentacdo dos terrenos, bem
como a propaganda feita, nos ultimos annos, através

das oufras.

de rémodelacan, bem como os provenientes de algu-
mas cidades jardins e de villas operarias ¢ industriaes
construidas neste seculog entre as quaes citamos Lech-
worth ¢ Welwyn, que obedeceram 4 concepedo altruistica
de Howard, Gary, — metropole do ago, Tergnier, — ci-
dade franceza edificada para os empregados da Es-
trada de ferro do Norte, Robinson e Suresnes, constiui-
das nos arredores de Paris pelo comité do Departamento
do Sena e destinadas a pequenos funccionarios e*a
operarios, as da regido do Ruhr, destinadas aos pro-
letarios das industrias que ahi existem, ¢ muitas outras
que seria longo citar.
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Os governos de innumeras cidades, em varios pai-
zes, vao felizmente reconhecendo que os centros ur-
banos ndo podem mais se desenvelver por justaposicao
e ao capricho dos loteadores mal orientados, cuja
unica preoccupacdo ¢ fazer prevalecer o seu interesse
sobre os da collectividade, Para evitar taes males s

zem as principaes exigencias do urbanismo moderno.
Que differenca entre taes projectos e os que produzi-
ram a archaica legislacao anterior ! Actualmente, em
virtude da nova lei sobre abertura de ruas e loteamentos

de terrenos, ndo se poe de lado nada do que é indis-
pensavel 4 vida de uma agglomeracio,

Vista da cidade jardim construida para os seus operarios, pela Sociedade das Minas de St Pierremont, em Man-
cieulles, Franca. A architectura obedece ao estylo que domina na regillo em que se enconfra a cidade.

se estabelecendo planos de extensdo e adoptando-se
leis como a que estd em vigor nesta capital desde 15
de Junho de 1931, Esta lei ja vae produzindo grandes
resultados e, pode-se dizer, marcou uma neva época
na vida desta cidade.

Reproduzimos neste numero alguns projectos de
loteamentos ultimamente aprovados, 0s quaes satisfa-

Para mostrar a orientacio moderna, estampamos
no presente numero o plano de lofeamento de um ter-
reno nos arredores da cidade escosseza, Dumfiries, bem
como o de um grupo de casas geminadas construidas
para pessoas (e edade e de pequenos recursos, na
cidade de Rotherham.

Vista de habitagdes construidas em Rotherham, na In-
glaterra, Essas habilagoes sdo afastadas do alinhamento,
ndo apresentam muro ou cerca na testada, sdo conjuga-
das e se destinam a pessoas pobres e de edade avancada.

Uma rua da villa operaria consiruida pela E, de Ferro do
Norte, em Lens. Trata-se de uma linda cidade jardim que
a mencionade companhia edificon para seus operarios
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Projecto de loleamento referente a um ferrenc cin Duni-
fries, na Escossia. A posicdo e o espago occupado pelas
casds sdo representatas a tinta prela

Os urbanistas acabaram reconhecendo que o alto
custo dos terrenos foi motivado pela fragmentagao ex-
cessiva das superficies loteadas, tambem tendo in-
fluido neste sentido a facilidade que encontram innu-
meros proprietarios paia construir, em muitas cidades,
predios com elevado numero de pavimentos. Os lotes
vendidos pela Prefeitura na lagda Rodrigo de Freitas,
em consequencia da lamentavel sub-divisao que sof-
freram, tornaram os terrenos damasiadamente caros e
prejudicaram a composicao do bairro correspondente,
dando logar a um grande numero de casebres anti-
hygienicos e de uma architeceura bem em desaccordo
com o bairro em questao.

Casas metallicas

-

A populosa e linda Chicago, é actualmente uma
das mais modernas do mundo, gracas a circumstancia
de estar sendo remodelada e augmentada em obedien-
cia a um plano director que comegou a ser posfo em
execucdo ha vinte annos e lhe foi offerecido pelo Club
Commercial que 14 existe. Foi em tal cidade que se
construiu o primeiro arranha-céo nos E. Unidos. Outra
novidade se lhe vae dever no mesmo campo : casas
metallicas confortaveis, de bem menor peso que as
communs do mesmo volume, cujos elementos sao sus-
ceptiveis de ser fabricados em série, apresenfando a
construccdo a vantagem de uma mao de obra reduzida
de cerca de 90 %.

Os operarios se limitam a armar no local as co-
lumnas, as vigas mestras e as secundarias, levantando

as paredes exfernas e as divisorias, que se compdem
de elementos faceis de se fixarem e de se justaporem,
A estructura das paredes, tanto as externas como as in-
ternas, & metallica, sendo revestidas aquellas de um ma-
terial impermeavel ao calor. As janellas tém esquadrias
de aco e as vidracas sao duplas, de guilhotina, havendo
uma camada de ar de uma pollegada de espessura
entre os vidros. A sua impermeabilidade ao calor é equi-
valente 4 de uma parede de alvenaria, de um metro de
espessura. Além de wma grande reduccdo no custo
apresenta a vantagem de uma menor relagido entre o
peso morto ¢ as sobrecargas, bem como uma grande
diminuicAdo dos prejuizos determinados pelos ineen-
dios.

0O Plano de Remodelacao e Extensao de

Nova York

O plano de Nova York ¢ o mais completo pro-
jecto que até hoje se elaborou para se remodelar, em-
bellezar e estender wma grande metropole, E' — pode-
s¢ affirmar — a mais completa encyclopedia que se
conhece sobre os complexoc problemas que apresen-
tam as urbs superpovoadas. Trata-se de uma obra de
largo folego, de gigantescas proporctes como as da
enorme e colossal agremiagdo que lhe serviude objecto.
Ella representa nove annos de trabalho; de estudos
pacientes e meticulosos. Sob a direccdo do urbanista
inglez Thamas Adams collaboraram na execugao de tao
grandioso plano innumeros architectos, engenheiros,
constructores e especialistas em trafego e transportes.
O custo total montou a cerca de vinte mil contos da
nossa moeda, tendo sido tdo elevada somma paga pela
associacdo philaniropica Russell Sage Foundation. O
plane objectivou os seguintes resultacdos : estabelecer
um plano para os arredores da cidade; embellezar os
elementos mais expostos 4 contemplacio; dotar a me-
tropole dos mais modernos meios de communicagdo,
transporte e conforto; eliminar os corticos e as casas
de appartamentos mal ventilados e illuminados; loca-
lisar convenientemente as terminaes das vias ferreas,
dos autocarros e caminhdes, bem como as das grandes
linhas de vapores; aformosear e tornar mais amenas
as margens dos rios e as praias; finalmente, ‘controlar
a altura dos arranha-céos, de maneira que ndo roubem
a luz solar aos edificios visinhos. Manhattan, segundo
o plano, deve apresentar uma successao de torres e o0s
seus habitantes viverdo e trabalhardo sob a accdo be-
nefica dos raios solares, dispondo de grandes espagos
livres para recreio e sports ¢ de moradias com o con-
forto moderno, nfio muito afastadas dos grandes centros
de negocios.

Em uma palavra o “Regional Survey of New York
and its Environs” é uma pintura do que sera no futuro
a mais populosa cidade do mundo.
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Garages publicas em forma de torres cons-
truidas nas wvias publicas

Uma garage com a forma de uma torre, podendo
ser construida nas vias publicas, acaba de ser submet-
tida 4 observacao e ao contréle da experiencia em Chica-
go. Trata-se de uma dupla estructura, cada uma com
24 plataformas, uma sobre a outra, havendo dous ele-
vadores destinados a transportar os autos para os lo-
gares que devem occupar. Para cada auto ha um es-
paco de 2,m40 no sentido vertical. A velocidade dos
ascensores & de trinta metros por minuto, podendo al-
cancar a plataforma mais alta em um minuto e meio.
Trata-se de uma garage que funcciona automaticamente
tanto para a entrega como para a refirada dos auto-
moveis. Cada vehiculo occupa o seu proprio compar-
timento e sd pode ser retirado pela pessoa que possue
a chave capaz de accionar o botdo correspondente
aquelle compartimento, O que caracterisa a garage-torre
¢ uma consideravel economia de espaco e uma despeza
insignificante com o seu funccionamento. A area de
terreno occupada por tdo util ¢ engenhosa estructura
¢ de 9,m60 x 7,m20 e o consumo de energia para re-
ceber, guardar e entregar o vehiculo é de 3 centimos,
que em moeda brasileira ndo vae acima de 500 reis.

Uma obra gigantesca para irrigacio de
terrenos

Devemos voltar a nossa attencdo para as obras
de grande vulto e alcance social realisadas alhures,
principalmente para aquellas que objectivam a solugio
de problemas que ainda nao resolvemos em algumas
partes do nosso ferritorio e em relagdo aos quaes de-
vemos agir com seguranca. A obra de que queremos
nos occupar, representa para os nossos administradores
um bello exemplo de energia, de pertinacia, de bom
senso e de boa applicacdo dos dinheiros publicos.
Trata-se da barragem Sukkur, sobre o rio Indus, na
pravincia do Sind. Ella é conhecida pelo nome de bar-
ragem Lloyd.

Trata-se de uma obra verdadeiramente gigantesca
e que se destina a represar uma formidavel massa de
agua, afim de fertilisar uma extensa regido, em que
50 por excepc¢do se registra a precipitacdo de chuvas.
A barragem foi completada por uma réde de canaes
que se desenvolvem através de vastas regides desti-
tuidas de vegetacdo, em consequencia de serem victimas
de secca perenne, A extensdo dos canaes principaes ¢
secundarios que conduzem, através dos terrenos a ir-
rigar, a agua destinada a fertilisal-os, & de cerca de dez
mil kilometros.

O rio Indus, que é o unico na zona em questao
e que a percorre de norte a sul, numa extensio de 700
kilometros, ndao corre — facto curioso, — no fundo
de um valle e sim pela parte alta de um chapadio, o
que faciliton enormemente a construccdo dos canaes

de irrigacdo, O chapadao resultou da sedimentacdo das
terras e detrictos carreados pelas aguas através dos se-
culos, A mesma cousa se observa em relacdo a mais de
um rio na China, o que tem dado logar a grandes inun-
dagoes, difficeis de se combater.

A exfensdo da barragem é de 1600 metros. Os
estudos foram iniciados pelo engenheiro militar Tte.
Cel. Walter — Scott, a quem se deve a ideia da obra.
O mencionado profissional teve a concepgdo de tdo
grandioso projecto nos meiados do seculo passado. Esta
concepecao desenvolvida e modificada differentes vezes,
deu logar a varios projectos. Foi somente em 1916
que o Governo Inglez approvou a ideia e fez iniciar

Vista da barragem de Suklur para irrigagdo de terrenos,
@ maior do mundo.

os estudos que, retardados pela guerra, sé lograram
ser ultimados em Abril de 1925,

Os engenheiros tiveram de vencer difficuldades
sérias ¢ tremendas para realisar obra de tamanho vulto
que durou cerca de oito annos e meio e custou approxi-
madamente, um milhZo e meio de contos de reis.

A barragem se estende através de um trecho do
rio em que a largura mede 1600 metros. Ella se apre-
senfa sob a forma de dous viaductos superpostos, sendo
cada um delles formado por sessenta e seis arcos de
concreto armado com a aberfura de dezoito mefros, su-
portados por pilares de tres metros de espessura, O
conjuncto repousa sobre uma infrastructura de alvenaria
de pedra de 24 metros de largura ¢ tres metros de es-
pessura.

Se em relagio ao Nordeste, tivessemos procedido
com o methodo e o criterio com que agiu o Governo
Inglez, no caso em foco, a situagdo naquella parte do
nosso paiz seria outra. Para se realisar obras com o
vulto e a importancia das que a engenharia ingleza re-
alisou para fertilisar uma vasta regido da India e a que
nos acabamos de referir, sfo necessarios primeira-
mente grande concentracdo de esforgos, projectos bem
estabelecidos e uma superior direc¢do technica, que es-
cape & damninhas e nefastas influencias dos politicos
ambiciosos.

A evolucao dos meios de Transportes
A G
A vida social é funcgcdo dos meios de transporte
¢ a sua dependencia para com esses elementos tem
crescido atravéz dos tempos. Nada melhor para se ter
uma idéa dos progressos da humanidade do que acom-
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panhar a eyolucdo, desde os tempos antigos até hoje,
dos elementos empregados pela nossa especie para se
deslocar de um logar para outro. Os progressos tém
sido tao extraordinarios que o nosso globo ja se vae
tornando pequeno para o homem, que ainda se ndo sa-
tisfez com as phantasticas velocidades realisadas nos
ultimos annos. A ancia de se deslocar rapidamente jé
ndo podendo ser satisfeita pelo campo estreito da su-
perficie da terra e pelo da sua atmosphera, — tdo
vasta outrora para o sonho de Icaro, — a nossa es-
pecie comecga a estudar e a preparar elementos para
vencer oS espacgos interplanetarios. Infelizmente, nao
obstante os progressos da Mecanica e da Physica au-
torisarem tdo grandioso projecto, os estudos e os re-
sultados das observactes feitas mostram que, na alta
stratosphera, a 30.000 metros de altitude, a tempera-
tura (que na froposphera e na Dbaixa stratosphera, a
medida que nos afastamos da terra desce até o limite
de - 56°) sobe a 200° e a 300° a 50 kilometros. Por-
tanto, parece haver um elemento invencivel e uma bar-
reira que impede ao homem de visitar o sastellite da
terra e os outros planetas. Mo grado isso, excitado
pela sua ambicdo de dominar o mundo, elle buscara ir
além do muito que ja tem realisado relativamente aos
meios que descobriu para vencer distancias.

Para s¢ ter uma idéa dos progressos realisados
basta comparar o grido de conforto e a lentidio das
viagens antes do seculo XIX com o que, sob taes as-
pectos, nos proporcionam as que levamos a effeito com
os meios modernos de transporte. Em 1775, por
exemplo, gastavem-se 15 dias para se ir de Nova-York
a Boston. Em 1826, gragas a circumstancia de se haver
melhorado a estrada que ligava as duas cidades e aos
progressos introduzidos nas viaturas entdo empregadas,
passou-se a fazer a viagem em 4 dias, isto €, em um
tempo quatro vezes menor. Nos fins do secule XIX e
no comego do seguinte, as estradas importantes, como a
Nova York-Boston, passaram a ser empedradas pelo
systema que se deve a Mac-Adam, o qual objectivou
ndo 86 tornar as viagens nos vehiculos a trac¢do animal
menos incommodas como tambem mais rapidas, ha-
vendo sido, pois, attingido o seu desideratum como
prova o caso citade.

Como bem patenteiam os numeros anteriores, houve
um progresso consideravel a tal respeito. Em 1832, a
viagem de uma a outra daquellas cidades, passou a se
fazer em 41 horas, gracas ao facto de se haverem es-
tabelecido estacdes de muda de 15 em 15 kilometros.
Em 1835, Fulton j4 havia imposto a sua descoberta,
isto ¢, a applicacdo da machina a vapor a pro-
pulsio dos navios. A mesma viagem foi, em conse-
quencia de tal descobreta, decomposta em duas etapas,
sendo uma vencida em diligencia e a oufra em vapor,
desde o porto da Providencia até ao de Nova York.
Disso resultou uma economia de tempo consideravel e
uma viagem mais amena.

Em 1848, a mesma distancia passou a ser per-
corrida em 10 horas, gracas ao trem de ferro. Em 1922,
em consequencia dos progressos realisados ndo s6 na
fabricacdo de trilhos como no das locomotivas, e carros
de passageiros, tornou-se ainda mais rapida, ficando o
tempo reduzido & metade, isto é a cinco horas.

A aviagdo, porém, veiu facultar ao homem um meio
de transporte ainda mais veloz que o automovel e o trem
de ferro. Foi tal elemento que permittiu effectuar-se a
referida viagem em 1929 no curto espaco de tempo de
tres horas. Em 1931, mercé cdos progressos realisados
pela industria, principalmente a dos agos especiaes, o
aeroplano e o avido se aperfeicoaram por tal forma que
o tempo anterior foi reduzido a duas horas.

Em pouco mais de 150 annos, o espaco de tempo
necessario para se fazer a viagem de Nova York a
Boston foi reduzido de 12 dias a duas horas.

Um immovel de 9 andares é deslocado de

16 metros, com rotacio de 90’ sem
que os seus occupantes o percebam

A “Indiana Bell Telephone Co.” de Indianopolis
(E. Unidos) effectuou o deslocamento de um dos seus
immoveis, predio de 9 andares onde esti installado o
posto central telephonico da cidade, sem interromper
um s6 instante a actividade dos empregados que ahi
trabalhavam. Tal facto da uma ideia do apparelha-
mento technico de tal paiz.

O deslocamento consistiu, primeiramente, em um
movimento cde translagio de 16 metros, mais ou menos,
e em seguida numa rotacdo de 90°. Para a primeira
operacio foram necessarios 4 dias, € para a segunda,
muito mais delicada, 17 dias. As linhas telephonicas,
a sahida do predio, foram prolongadas por 7 cabos
armados, deformaveis, de 60 ms, de comprimento, do
genero dos cabos submarinos, que seguiram o movi-
mento do predio durante o seu deslocamento. O gaz,
a agua e 0 vapor para o aquecimento central continua-
ram a penetrar no immovel, gragas a tubos flexiveis
que se podiam alongar ou encurtar sem interrupgdo do
servico. (s ascencores continuaram a funccionar, com
a unica differenca de ficarem com seu ponto terminal
no 1." andar em vez do rez do chdo. Emfim, uma ponte
movel permittia o accesso do publico ao immovel du-
rante esse audacioso trabalho. O deslocamento extre-
mamente lento do predio era, com effeito, imperceptivel
para o pessoal que continuou a se enfreter com suas
occupagoes normaes.

O vapor em alta pressio nas caldeiras dos
transatlanticos
Um grande processo realisado nos dominios do
vapor como forga motriz, é certamente o aproveita-
mento das altas pressdes. Ha ainda alguns annos, as
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pressoes acima de 10 kg. eram consideradas como um
perigo publico, agora as pressoes de 35 kg. sao com-
muns — tanto na industria como na marinha — e
certas caldeiras industriaes podem supportar mais de
100 kgs. de pressdo. Watt protestou e appellou para
o governo inglez quando Stephenson quiz elevar a
pressao acima de 2 atmospheras.

Parguntar-se-a qual a vantagem dessas altas pres-
sbes que exigem, como Se sabe, materiaes e uma cons-
truccido cuidadosamente estudacdos, E' antes de tudo
uma economia de combustivel. Conforme mostra a
thermodynamica, o rendimento é tanto maior gquanto
mais elevada a pressao inicial.

(s vapores modernos sao todos munidos de cal-
deiras de alta pressao, nao ultrapassando 37 kgs. por
centimetro quadrado, a uma temperatura de 400" cen-
tigrados. Os resultados obtidos tém sido animadores,
Assim foi que um paquete inglez realisou recentemente
um consumo de mazout (oleo grosso produzido pela
distillacio do petroleo) de, apenas, 255 grs. por ca-
vallo-hora. O vapar assim produzido ¢ enviado s tur-
binas sob uma ptessdo de 25 kg. !4, a uma tempera-
tura de 370°. Nos motores Diesel ji se conseguiu o
magnifico resultado de 180 grammas por cavallo-hora.

Mas essas altas pressbes sdo ainda pressoes mé-
dias comparadas 4s adoptadas recentemente e que ul-
trapassam de 215 kg. por centimetro quadrado nas
caldeiras de um cargueiro allemao. Essa experiencia
tentada por engenheiros de Hamburgo tem por fim
julgar da possibilidade de augmentar ainda mais a
pressdo na marinha, afim de diminuir o consumo.

Taes pressdes, que pareciam absurdas antes da
guerra, sO se tornaram possiveis gracas aos progres-
sos realisados na fabricagdo das caldeiras, que, para
poderem resistir 4 forca elastica do vapor quando ex-
pressa por numeros elevados, nao podem ser consti-
tuidas por chapas de ago rebitadas. Ellas sdo fabri-
cadas como os canhdes, partindo-se de um s6 bloco
ou grande lingote de aco.

Um grande plano de industrialisagio na
Erhina

Uma tendencia que se tem manifestado, claramen-
te, desde 1919, foi a industrialisagdo de alguns paizes
que, até entdo, ndo se tinham orientado para a indus-
tria. Elles eram importadores de productos estrangei-
ros, o que fornecia a estes varios mercados exteriores.

Entre as nacbes que mais proclamaram essa dou-
trina para a industrialisagéio, ¢ preciso citar, em pri-
meiro logar, a Russia dos Soviets e depois a China.

Todos sabem que o desenvolvimento do plano
quinquennal prevé a industrialisagdo rapida da U, R.
8. S, em moldes gigantescos nas industrias denomina-
das pesadas, jio estando algumas usinas e grandes
installaces indicadas pelo referido plano, em pleno

funccionamento, Sabe-se tambem que a China, emboia
desequilibrada por lutas intestinas, iniciou um movi-
mento no sentido de se industrialisar.

E' um problema muito complexo, porque no dia
em que esse vastissimo paiz for reorganisado e equi-
pado sob o ponto de vista industrial, elle ndo consti-
tuird mais, para o estrangeiro, o grande mercado de
antes da guerra.

E' uma ameaca muito séria para as nagdes da
Europa, principalmente, a Inglaterra, a Allemanha e a
Franca. A tremenda crise que afravessam o0s paizes
industriaes da Europa e que motivou o formidavel e
elevadissimo numero de desempregados, — problema
assustador que tanto apavora os sociologos, — pro-
vem «a suppressdo dos grandes mercados que eram
antes da guerra a Russia, a India e a China,

Pode-se ‘“Acondicionar” o ar nos trens !

“Acondicionar” o ar de um logar & ndo sd dar-
Ilhe uma temperatura agradavel, mas ainda regular de
modo conveniente o seu grdo de humidade. A atmos-
phera suffocante e humida que muitas vezes existe nos
comboios dos trens exige justamente esse “acondicio-
namento”, nos dias quentes, Eis a solucdo que foi apre-
sentada recentemente nos E. Unidos : numa extremi-
dade do carro se acha um evaporador, ne qual o vapoer
vindo da locomotiva produz um vacuo parcial gracas
ao emprego de injectores (do genero Giffard, utili-
sado para o enchimento da caldeira com agua do ten-
der). Esse vacuo provoca uma evaporagao d'agua do
apparelho e sua temperatura baixa a 10°. Por meio de
bombas electricas, faz-se circular essa agua em ser-
penfinas situadas sob o tecto do comboio onde o ar
quente accumulado fica em contacte com ellas. Assim,
de um lado o ar se resfria e de outro, a humidade se
condensa. A agua da serpentina reaquecida volta em
seguida ao evaporador. Nessas condicdes, a experien-
cia realisada num carro collocado num edificio onde o
ar era humido e a temperatura de 41°, mostrou que
poderia a mesma ser mantida a 25° e o grdo de humi-
dade sufficientemente reduzido,

Um meio pratico para descobrir os buracos
a reparar nas estradas

No Estade de Ohio (E. Unidos) o departamento
que se occupa com a conservagao ¢ a construcgdo das
estradas, installou um apparelho original e simples
para controlar regularmente o estado da superficie car-
rocavel das estradas. Num automovel commum é ada-
ptado um quadricyclo (duas bicycletas parallelamente
collocadas). No seu centro ¢ fixada uma roda regis-
tradora revestida a borracha, que repousa sobre o sélo
a percorrer. Essa roda estd em relacdo directa com
uma “pistola” destinada & pintura, que, disparando au-
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PUBLICACOES TECI

NICAS

RESENHAS

O PROBLEMA DO TRAFEGO

O problema do trafego vem sendo estudado a fundo
nos ultimos annos tanto na Europa quanto nos Esta-
dos Unidos. A primasia em taes estudos cabe aos ur-
banistas norte-americanos — que se especialisaram na
observacao dos phenomenos urbanos. Isso era natural
em consequencia da expansdo rapida que tiveram as
cidades yankees, onde a questio do trafego se tem
complicado enormemente, mais que em qualquer outro
paiz, em resultado do numero elevadissimo de vehi-
culos automotores I& existentes, numero que, em cida-
des como Nova York, Chicago, Los Angeles, Boston, ete.,
ja attingem, na opinido de varios technicos, ao ponto
de saturacdo, o que se nao verifica em nenhuma das
grandes metropoles da Europa.

Innumeros livros tém sido dados & publicidade so-
bre tdo premente e complexo problema.

Nos paizes da America do Sul, que nos conste,
nenhuma obra completa sobre tal questao foi pubiicada
como a da autoria do illustrado e estudioso architecto
Raul Lerena Acevedo. Trata-se de um livro em que
todas as faces e os elementos que apresenta o problema
do trafego foram encarados e analysados com superior
criterio e de um ponto de vista elevado. A exposicdo ¢
a linguagem do autor sdo de ordem a fornar a leitura
do livro amena, pondo a questao e as solugdes corres-
pondentes aos seus principaes aspectos ao aleance dos
leigos. Aconselhamos aos engenheiros e architectos bra-
sileiros que queiram se orientar bem sobre o phenomeno
do trafego, do qual tanfo dependem os planos de re-
modelagao e extensdo de cidades, a ler a obia do Sr.
Lerena Acevedo, a qual foi admiravelmente impressa
pela “Impressora Uruguaya S. A.”.

O Sr. Lerena Acevedo, que com grande brilho re-
presentou seu paiz no congresso pan-americano de ar-
chitetura, realisado nesta cidade, em 1929, teve a gen-
tileza de enviar o seu trablho a alguns engenheiros e ar-
chitectos desta e de outras cidades brasileiras, dando

tomaticamente cada vez que a roda penetra num bu-
raco, projecta sobre o solo uma tinta viva, tal como
o vermelho de minium. A mancha assim produzida per-
mittira, em seguida, achar facilmente os logares onde
ha buracos a reparar. Por outro lado, foda a vez que
a “pistola” dispara para projectar a tinta, acciona, no

com isso uma prova de sympathia e de consideragdo
a0 nossu melo techmico.

Na extensa bibnographia do livro, o autor teve a
extrema gentileza de 1nuicar a tnese da autoria 4o nosso
redactor chere que, sob 0 uwo — o problema do tra-
1ego —, 10i approvada peio wtimo congresso de turismo
realisado nesta cidade.

A. G,

O PROBLEMA DAS ESTRADAS DE RODAGEM

O engenheiro Soares de Mattos, superintendente do
Departamento de Viagao do E. de Minas, é um dos te-
chnicos de mais valor e de maior efficiencia que tewm
auxiliado os governos do seu Estado e a cujo saber,
actividade e devotamento ao servico publico todos gue
lhe tém acompanhado a brilhante carreira protissional,
fazem constantemente referencias enthusiasticas. Taes
referencias vém de ser justificadas pelo livro com que 0
operoso engenheiro acaba de enriquecer a nossa litera-
tura technica. Através das paginas do seu interessante
trabalho, o autor ndo sé patenteia um conhecimento
profundo de tudo que diz respeito 4s rodovias, como
tambem revela que tem sobremodo meditado sobre a
solugao que se deve dar ao problema da nossa viagdo
de rodagem, em f6co no nosso paiz por innumeros mo-
tivos. _

Uma das principaes condigdes que um profissional
deve satisfazer, nos cargos de destaque como 0s que
tem exercido o engenheiro Soares de Mattos, ¢ sentir
os problemas cuja solugdo se lhe confia. Quando o te-
chnico, levado pelo amor a sua terra e pelo seu ardor
social, comprehende bem o alcance do emprehendimento
que se lhe confia, a sua intelligencia funcciona em ma-
gnificas condicdes e estd mais apta para encontrar a
melhor solugdo. E’ o que se verifica com o autor do livro,

interior do automovel, deante do chauffeur, um tym-
pano que lhe faz ver que um buraco foi registrado.
Elle entdo assignala no graphico da estrada os pontos
correspondentes aos buracos, e no fim de determinado
percurso o numero delles ¢ automaticamente regis-
trado.
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0 qual ha annos se entregou de corpo ¢ alna ao desejo
de ver Minas dotada de boas estradas,

Até hoje, entre nés, ninguem melhor que o enge-
nheiro Soares de Mattos estudou e ventilou a questao
do financiamento das despezas com a construccdo e a
conservacdo das esiradas. O livro de illustrado super-
intendente do Departamento de Viagdao de Minas es-
gota o assumpto no seu judicioso e interessante estudo,
através do qual mostra uma erudigdo surprehendente
¢ um conhecimento completo da literatura technica ex-
trangeira relativa ao problema das rodovias.

Fazemos votos para que o frabalho do jovem e
culto 'engenheiro encontre écho nos homens (ue estio
actualmente 4 testa do governo de Minas. E' de se
esperar que o actual secretario da Agriculiura, que como
agente executivo do municipio de Leopoldina, tanto
cuidou das estradas que la existem, prestigie ¢ abrace
o plano do eng’. Mattos, o qual se inspirou nos me-
lThores modelos e se baseia na experiencia e paizes
progressistas como os E. Unidos.

0 plano que constitue o assumpto principal do
livto a que se referem estas linhas, visa sobretudo os
dous seguintes resultados:

.7y A creagdo de wm organismo autonomo, inde-
pendente de qualquer outra actividade administrativa,
que s¢ encarregue e se occupe exclusivamente do que
compete ao Estado fazer relativamente a sua réde ro-
toviaria;

2.) A instituigdo de um fundo especial, alimen-
tado principalmente pelos impostos ¢ taxas que incidem
sobre os vehiculos @ os terrenos marginaes as estradas,
condi¢do sem a qual o financiamento das despezas com
as rodovias se nao pade fazer de modo racional,

Resumindo, o plano, cujas idejas capitaes sdo do

eng®. Soarcs de Mattos, objectiva a autonomia admi-
nistrativa e financeira da organisagdo rodoviaria em
Minas. Estamos certos que os illustres membros do
Conselho Consultivo de Minas, lendo o livio do Eng®.
Soares de Mattos abracem as suas ideias ¢ dém a sua
approvacao ao plano em questao, que indica o melhor
caminho a trilhar para se dotar o mencionado Estado
de uma conveniente réde rodoviaria ¢ se mantel-a em
bivas condigoes de conservacao.

A. G.

INFORMAGCOES

Na California, nos Estados Unidos, foi approvada uma
lei, j4 em vigor, que incumbe & policia, a fiscalisacdo do es-
tado mecanico dos automoveis. O Inspector de vehiculos ficou
sendo assim tambem um Inspector technico. A applicacdo da
Jei deu resultados immediatos, assim ¢é que, verificou-se, lpgo
no inicio, que 10% dos carros inspeccionados finham os freios
em mau estado, e 6% 4s rodas em perigosas condigies.

Esta lei destina-se a reduzir o numero de aceidentes por
defficiencias mecanicas.

£ & &

A Companhia de Fives-Lille terminou a construcgdo de
uma ponte suspensa sobre o Rhodano, no Teil, solucionando
assim o problema de ligagio entre Montélimar no sul da
Franca ¢ Le Teil, uma vez que ia existia organisada uma linha
de omnibus entre essas duas localidades.

O vido central da ponte ¢ de 240 metros ¢ os dois vios
lateraes de 40 metros tada um. O perfil transversal mostra
uma via de circulagdo de 6m,30 de largura.

Um estudo detalhado da ponte € feito por M. Mathicu
nos “Annales des Ponts et Chaussées” (n VI de 1931).

F L i3

Nos Estados Unidos, experimenta-se a construccido de uma
rodovia sobre base metallica. O inventor desse tvpo de cons-
tricgdo foi o Snar. W. H. Mosely da Companhia Boston —
Springfield. Foi preparado um sub-leito bem nivelado em cima
do qual assenta a hase de ferro. Essa base foi coberta com
areia — mastique, sobre a qual assentaram os tijolos espe-
ciaes, com juntas tomadas com asphalto,

Acredita-se poder obfer-se d'essa forma uma base lin-
destructivel e uma superficie uniforme encaixada na estructura,
e com sufficiente flexibilidade para resistir a todas as mudan-
cas de temperatura.

Dispondn d'uma base de mefal em vez de concreto, serd
possivel firar a superficie ou repor as secges com um mi-
nuto de incommodo para o8 que trafegam pela estrada.

w L e

De accordo com estatisticas recentes, em quatorze annos,
menos de 0,04 9 de malas aereas foram perdidas ou damni-
ficadas, sendo gue nestes ultinmos annos a porcentagem dimi-
nuin ainda mais, as malas aereas destruidas desde 1918, sao
em numera menor do que as perdidas no naufragio do Vestris.
Isso prova a seguranga do Correfo Agreo.

* L E

Na Allemanha, cogita-se da construccao de um automo-
vel de proporcoes gigantescas, que serd destinado ao trans-
porte de passageiros e cargas atravez dos desertos,

As suas dimensfes sfo as seguinfes:; 38m de compri-
mento, Tm, de largura e 13m,7 de altura.

A circumferencia das rodas sera de 12m.

Permittira o transporte de 150 pessoas ¢ 200 toneladas
de carga.

L] % e

Fundou-se, nesta Capital, a Associacdo dos Antigos Alu-
mnos da Escola Polytechnica, prevista pela nova reforma de
ersino,

Reunindo-se na Escola Polytechnica um elevado numero
de engenheiros, entre 05 quaes os nomes de maior destaque
da classe, foi por elles eleita a 1. de Junho p.p. & sua pri-
meira directoria. Sao seus primeiros presidentes os engenhei-
ros ¢ Ruy de Lima e Silva, Armando Vieira, Eduardo Peder-
neiras e Leandro Riedel Ratsbona.

A novel Associacao, que tem por fim congregar em tforno
da velha Escola os engenheiros mogos ¢ velhos num convivio
util para a sciencia e para a classe, estd aberta a todos os
Antigos Alumnos que a ella queiram acorrer,
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Estudo de uma ponte sobre o Rio Gabugu

0 grande temporal que cahin sobre o Districto Fe-
deral em meiados de Fevereiro do anno passado, teve
como consequencia o desabamento de varias pontes,
algumas das quaes de grande importancia para o tra-
fego da zona rural e suburbana.

De todas ellas, a maior era a que foéra construida,
ha alguns annos, sobre o rio Cabucu, na estrada do
Matto Alto, afim de permittir uma ligacdo facil entre
Campo Grande e Guaratiba.

Supportando uma linha de bondes ¢ um intenso
trafego de omnibus ¢ caminhGes, correspondia, a ponte
do Cabugti, a uma necessidade imperiosa do desenvol-
vimento da regido, e a sua reconstruc¢do impunha-se de
férma inadiavel.

A entdo Divisao Technica recebeu ordem de orga-
nizar novo projecto e deu immediatamente inicio aos
estudos necessarios, cujo rapido resumo tentamos dar
nesta exposicao.

A ponte primitiva

Cheio de indicactes valiosas foi 0 estudo feito dos
destrocos da ponte derrubada. Tinha esta um compri-
mento total de 15,60 ms. e uma largura de 9 ms. O
ria era transposto em tres vios iguaes, sendo os dois
pilares centraes, assim como a superestructura em con-
creto armado, e os encontros em alvenaria.

Apbs o desastre constatou-se :

a) Completo desmoronamento do encontro da
margem esquerda e parcial do da margem direita.

b) Ruptura e queda das vigas e lage do vao la-
teral esquerdo e de algumas vigas e parte do vio cen-
fral,

¢) Inclinacdo pronunciada dos pilares e das suas
sapatas.

d) Infra-escavagao e erosao por detraz e pelos
lados dos encontros.

Verificou-se assim, que as causas da ruina resi-
diram principalmente nos defeitos de fundagao e no
consequente trabalho de infra-escavacao e crosdo, que
terminou por descalcar completamente os pilares e en-
contros, que nao puderam, desse modo, resistir a uma
enchente mais forte.

A nosso ver, tudo isso resultou de uma falsa idéa
de economia, que infelizmente, lem presidido & elabo-

F. Penna Chaves

racdo de grande numero de projectos das pontes cons-
truidas no Brasil.

Com o intuito de diminuir o mais possivel o custo
(la obra, ¢ habito reduzir exageradamente o vao livre,
com receio do prego da super estructura, onde, unica-
mente, vém economias a fazer.

O resultado ¢ que, as fundacdes dos encontros
ficam, gquasi sempre, situadas em pontos de difficil e
tara execucdo de obra segura, Entdo, das duas uma,
ou o servico ¢ feito consciensiosamente, ¢ nesse caso a
economia obtida na super estructura é largamente exce-
dida pelo augmento do custo das fundagdes, ou a mesma
idéa de economia redunda tambem, em fundaces inca-
pazes de assegurar a estabilidade desejada.

Foi esse, exactamente o caso da ponte do Cabugy,
onde as fundacoes, collocadas quasi dentro do rio, ter-
minavam acima do nivel da vasante minima. Nestas
condicdes, era inevitavel o trabalho de infra escavagio
que derrubou a ponte.

‘Outro defeito grave do projecto primitivo foi o
da execugdo dos dois pilares centraes. O vao, relativa-
mente pequeno, nao obrigava aos dois apoios interme-
diarios, que o regimem forrencial do rio tornava fran-
camente contra indicados.

A enorme descarga solida, a grande quantidade de
materiaes carreados pelas aguas, nas enchentes, quando
descem rio abaixo até arvores inteiras, impunham a
obrigagio de evitar o mais possivel todos os obstaculos
a sua livre passagem. Era commum, na ponte do Ca-
bugti, a sec¢do de vasdo ficar quasi annullada, exacta-
mente quando o volume de agua era maior.

Tambem a altura da ponte mostrava-se insufficien-
te, sendo frequente o nivel das enchentes ultrapassar
o do taboieiro, como se deu, por exemplo, no proprio
dia do desastre.

0 local

A ponte fica situada a 6 kilometros mais ou menos
de Campo Grande, num local em que o terreno ¢ todo
muito baixo, passando a estrada sobre um aterro de
grande extensdo e com uma altura média de 2,5 ms.

As sondagens effectuadas no local revelaram a se-
guinte constifuicdo do sub-sdlo :

a) Rocha a 10 ms, de profundidade.




[ 'SUW Q7 2IAI] OBA ) opd3lold ;2

['SW Of SJAI] OPA ) oja3lold .71

—_— e pr———

nonges oiy op ajuod e
ered sopesiuebio so0jo3lodd SIOD SOD S90J0PAI[]




38

b) Uma camada de areia grossa com 5,05 ms. de
espesstira.

¢) Uma camada de tabatinga com 2,50 ms. de
altura.

d) 2,45 de aterro.

Tendo sido feitas sondagens em diversos pontos,
verificou-se que essas camadas se manfem praticamente

horizontaes.

Determinacao da seccio de vasao

Constatada, de forma insophismavel, nao so pelo
exame da ponte derrubada, como tambem pelo teste-
munho unanime dos moradores do local, a insuffici-
encia da primitiva sec¢do de vasdo, procuramos fazer
a sua determinagao dentro do criterio que nos per-
mittia a carencia de observacGes ¢ dados necessarios.

A bacia hydrographica total a montante da ponte
¢ de b5.850 hectares, dos quaes 2.340 em morro
e 3.510 em baixada: A altura média annual de chuva,
medida na estagdo mais proxima, a de Bangi, no
periodo de 1922 a 1930, ¢, segundo dados fornecidos
pelo Instituto de Meteorologia.

|h = 1,352mms.

Estudos j4 feitos anteriormente, e que seria longo
relatar aqui, indicam ¢ue se pode tomar como intensi-
dade média maximal

i = 45mmtf,

No calculo d'l sec.cao de vasdo, sabendo da impre-
cisio inherente aos r,h'l\)ersos methodos de calculo pre-

conisados, ndo nos cingimos a nenhum delles exclu-

sivamente, antes, nbs tilisamos de varios e pela obser-
vagdo dos differentes|resultados procuramos ficar dentro
do razoavel. i

Segundo Waddell','l'quando torem poucos os dados
e observacbes existentds sobre a bacia hydrographica
considerada, deve-se tomar um coefficiente de defluvio
de 0,20.

Asim teriamos para descarga do rio Cabuci no
local da ponte | ’

Q = 0,20 X 45X 2,78 X 5850 = 146m?/seg.

No nosso caso, dadas'as condigdes particulares da
bacia, com wma extensdo de baixada muito grande, este
valor pareceu-nos um pouco exagerado.

Assim preferimos avaliar separadamente a contri-
buicdo da zona em morros e a da parte plana.

De accordo com as observacoes e os estudos ja
feitos para outras zonas do Districto Federal, fomos le-
vados a adoptar como coefficientes de defluvio para a
regido montanhosa e para a regido plana respectiva-
mente 0,25 e 0,10.

Tambem a intensidade de chuva ndo pode ser man-
tida constante, sabido como & gque attinge a valores

REVISTA DA DIRECTORIA DE ENGENHJ‘\RIA

maximos nas montanhas onde a precipitacdo ¢ mais
abundante.

Adoptamos os seguintes valores para a intensidade
1108 morros € na planicie, i = 45 e i = 30, respectiva-
mente, (1) donde

Q=0,25 X 45 X 2,78 X 2.840 +-0.10 X 2.78 X
X 30 ¥ 3.510 = 102m?/seg.

Comio existe, pouco acima da ponte um desvio feito
pelos proprios moradores, ¢ que podera permittir uma
descarga maxima de mais ou menos 20 m'/seg., con-
cluiremos que a seccdp de vasdo deve fer capacidade
para uma descarga

Q= 82 m3seg.

Com a declividade média local 1| = 0,0012 estu-
damos uma secgao capaz da descarga acima, tracando
entdo o gabarito ao qual obedeceram todos os estudos
e projectos subsequentes.

A seccdo de vasao teve de ser muito augmentada
no sentido do vao apparente da ponte que passou a ser
de 28 ms., j4 que a regido circundante, muito baixa,
ndo permittiu sindo um, ligeiro accrescimo na alfura.

A area total da seccao ficou sendo de 48,50ms?
com uma altura média de 1,75 ms.

Como controle utilizamos a formula extrahida pelo
Dr. George Ribeiro das Ijtabellas dadas por Dunn e
contidas na obra “Bridge Engineering” de Waddell,

Al [
8= A
onde a é a seccdo de vasao, C um coefficiente ce-
pendente do terreno, f a altura média annual de chuva
em pollegadas e A a area da bacia em kms®.

‘Dando a C 11m_v|aldr meédio de 0,40 (2) vem

e T y 58,5 -5
3 .

Se considerarmos que parte da descarga, mais ou
menos 20 %, € desviada, seremos conduzidos a um valor
proximo do anterior.

E' facil constatar que fomos sempre guiados pela
preoccupagdo de ndo chegarmos a resultados exagerados
que viessem a encarccer a obra, e que procuramos tomar
sempre, 0s coefficientes com o0s menores valores pos-
siveis.

Assim pensamos ter ficado proximos de um mi-
nimo razoavel, abaixo do qual seria temeridade descer.

(1) A justificacdo, tanto destes valores, como dos coef-
ficientes de defluvio, decorre do estudo de uma serie de 0b-
servacoes. feitas em varios logares do Districto Hederal e de
holetins do Instituto de Meteorologia, cuja extensdo nos im-

. pede de incluir neste artigo.

(2) George Ribeiro — Secgiio de vasdao das Obras de
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Escolha da Estructura

A largura da ponte foi fixada em 7,50 ms., sendo
que, 6.000 ms. para caixa da rua, e 1,50 ms, para os
dois passeios de 0,75 ms. cada um.

Determinadas as caracteristicas geraes da nova
ponte, procuramos entao organizar o projecto de forma
definitiva. !

O viao livre de mais ou menos 30 ms., relativa-
mente grande, indicava como solu¢des possivelmente con-
venientes, o arco, as vigas solidarias com o0s pilares
(quadros), ou as vigas com contrapeso.

De inicio abandonamos a solu¢do pelos quadros,
pois a pequena altura disponivel no meio do vao obri-
gava a uma reduccao do momento positivo que o en-
gastamento elastico nao poderia dar.

Nas duas maiores pontes em quadro, a ponte
Victoria, sobre o Brahe em Bromberg (3), com 36 ms.
de vao, ¢ a ponte de Hindenburgo (4), scbre o Saale
em Ofdar, com 34 ms. de vio, ndo se poude descer a
uma altura, no meio, inferior a 1/25 do vao. E, assim
mesmo, a custa de grande enrijamento dos pilares e das
extremidades: das vigas.

Ja nas vigas com contrapeso e tambem nas vigas
continuas chega-se, facilmente, 2 uma relacio de 1/33,
como na ponte de Muhlplatz (5), em Temesvar, com
30 ms. de vao, e mais recentemente 1/42 na ponte sobre
o rio Peixe, (6) com 68 ms. de vao, e 1/43 no projecto
apresentado por Moérsch (7) na concorrencia interna-
cional para a construccao de uma ponte em Basiléa, com
106 ms. de vao livre.

Limitada assim a escolha 4s duas estructuras res-
tantes, isto € o arco e a viga com contrapeso, procu-
ramos estudar algumas solucbes nesses dois typos.

Fomos, entdo, conduzidos aos dois estudos repre-
sentados nas figuras 1 e 2.

O primeiro projecto obedece ao typo commum
de aboboda engastada com taboleiro superior.

O segundo ao typo corrente das pontes com con-
trapeso, desce a uma relacio entre a altura das vigas,
no meio, e o vao livre total, de 1/40. O dimensiona-
mento foi feito segundo os processos correntes, tendo
sido admittidas as fadigas maximas de 65 kgs/cm® ¢

(3) Windschil & Langelott (1913) — Deutsche Bauztg,
nos. 15 a 19 — 1913,

(4) Neumann & Etschel. — (1927) — Bauzeitung —
de 21 de Julho a4 13 de Novembro — 1927

(5) G. A. Wayss & Co. — Budapest — (1008) — (Geh-
ler — Balkenbriicken — Handbuch fiir Eisenbetonbay — 6%
vol. pag. 213 — 1913).

(6) Gusmio Dourado & Baldassini — Projecto F. Bau-
garten — 1620

(7) Cimento Armado — n.* 16 — 1931
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1200 kgs/cm?, respectivamente para o concreto ¢ para
o ferro.

A armacio de resistencia ao esforco cortante foi
projectada de accordo com o criterio de seguranga ao
cisalnamento, (8) defendide por Mérsch; contra a opi-
nido Probst, no Congresso Internacional de Pontes e
Estructuras de Vienna em 1928 (9), observado na
ponte de Basiléa e que se acha hoje incorporado ao
regulamento allemdo de 1925 e ao regulamento da As-
sociagao Brasileira de Concreto de 1931,

Limitar-nos-emos, agora, & descrip¢do do primeiro
estudo, sem duvida o mais interessante sob o ponto de
vista de projecto, deixando o segundo, que & o que estad
em construcgdo, para o proximo numero, quando espe-
ramos ja estar esta terminada, de modo a poder apre-
sentar juntamente os detfalhes da execucdo.

Determinacdo do eixo do arce

Da escolha de uma forma racional para o eixo do
arco depende fundamentalmente a intensidade dos es-
forces a que sera solicitado, e, por conseguinte, a propria
economia.

Afastamos, logo, todos os processos graphicos para
determinacio da curva funicular do eixo do arco, uma
vez que, por melhor que seja desenhada a epura, ndo
se podera evitar um erro de 20 a 30 mms. (10).

O processo classico consiste em, por tentativas,
adaptar 4 curva das cargas uma parabola, cujo grao
n cresce com a precisdo desejada, e, por uma dupla
integracdo, chegar entio a funicular, que sera natural-
mente uma parabola de grio n 4 2.

Entretanto, hoje em dia, para os vaos communs,
pode este processo soffrer uma modificacao, que sem
frazer prejuizos a precisao dos resultados, torna-o no
emtanto bastante menos trabalhoso.

Consiste em admittir, “a priori”, para distribui¢ao
das cargas ao longo da corda uma lei que, correspon-
dendo 4 realidade, permitta a integracdo da equagao
differencial

&y _ P

—* —— - onde
d x*

B p=1i {x)

Diversas solucdes tém sido dadas, dentre as quaes
se (lestaca, a que, partindo da hypothese de uma va-
riacdo de carga proporcional 4 ordenada do eixo do

arco, chega 4 uma curva exponencial hyperbolica.

{(8) E. Meersch — Der Eisenbetonban — 1928 — 2 v. —
pag. 3L

(9) Bericht iiber die Il. Internationale Tagung fiir Brii-
ckenbau und Hochbau — pag. 423 1928,

(10) Keegler — Gewolbetabellen — pag. 17.
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QUADRO |
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G ——
Yko -3,699 -0.102 URECEES 6.c08 g
y d
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Esta curva, que merece hoje as preferencias da
technica moderna (11), della tendo-se derivado grande
numero das formulas em uso, tem a vantagem, alids
apreciavel, de ja ter sido estudada detalhadamente por
diversos autores, embora sob aspectos ligeiramente dif-
ferentes (12), o que vem, ainda maijs, facilitar o seu
emprego.

(11) O proprio Keegler, ao fazer a defeza das suas ta-
bellas empiricas nio poude deixar de reconhecer que: “A
melhor solugdo para o problema de representar a curva fu-
nicular por uma expressdo mathematica, obtem-se pela utili-
zagio da serie de idéas ja expostas por Ligowski desde 1854,
Como a curva funicular do eixo do arco depende das alturas
de carga (representadas graphicamente), sendo d'estas obtida
por meio de uma dupla integragao, e como a altura de cargas
por sua vez ¢ influenciada pelas ordenadas da curva funicular,
assim, uma func¢do mathematica, que seja de alguma forma
precisa, s6 poderd ser uma funcgdo exponencial,” Gewolbeta-
bellen — pags. 21 (1928),

(12) Strassner — Neure Methoden — 2.° vol. — pag. 34
em deante.
Kurt Beyer — Die Statik in Eisenbetonbau-Deutscher

Beton Verein — 2.° vol. pag. 282.

| Ll .

(O exame dos estudos comparativos entre as diver-
sas formulas acima referidas, feitos recentemente (13),
conduziu-nos a adoptar a expressdo

A d
),__—_

cos. hyp. £k —1 )
m—1 ( R

conforme é apresentada por Strassner, cuja obra, “Neure
Methoden” deu assim a orientacdo principal ao projecto
em guestdo. Sendo nesta formula :
2k
=Bt e
-
2, @ g significando os pesos respectivamente no fecho
€ na nascenga.

k = arc. cos. hyp. m

Dimensionamento

A espessura no fecho foi determinada pelo tragado
das curvas de variagdo dos esforcos de tracgdo e com-

(13) F. Keegler — Gewplbetabellen — pag, 19.
M. Cabral e Furtado Simas — Cimento Armado n.® 1 —
1931.
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pressio, zy e 7; , assim tambem como a de tracgdo

total, calculadas pelas formulas (14).
g M e ony Loy
5 : 71-‘ f_ I IT ' X (]28
+6(1—¢s) (L ey +u*‘3ﬂa.)
‘ =5 I i
-4 b 2
ARt o g o
']r.« f f (ls 2

. ds 2 JE S
— 6(] + vws) (L'rf +D3‘1-'.3 +U 3 d_-.)

Caleulados os vulores de z4 e =, para os diver-
sos valores de d. (espessura no fecho) ¢ o de

foram tracadas as tres curvas, € pela abcissa minima
correspondente 4s taxas de trabalho permittidas, ficou
fixado o valor de ds,

Nas formulas acima, tendo side computados, por
Strassner, os esforcos devidos apenas a:

a) — peso proprio;

b) — sobrecarga;

c) — temperatura e contraccdo do concreto;

d) — encurtamento elastico
tivemos necessidade de levar em conta, separadamente,
as fadigas provenientes do afastamento dos encontros.

O wvalor fixado para ds foi :

d. =37 cms.

Si se comparar este valor com o de outras pontes
construidas, mais ou menos recentemente, para um vao
semelhante ¢ para o mesmo typo de carregamento, po-
de-se ser levado a julgal-o, & primeira vista, um pouco
baixo.

Assim na ponte de Hoferstrasse, em Stein, (15),
com 26 ms. de vao a espessura no fecho € de 0,50 m.;
na ponte do canal de Dover, em Ohio (16) com 32
ms. de vio livre, é de 0,61 m.; na ponte de Zscho-
pau (17), em Braunsderf — Niedewiesa com 27 ms.
de vio, é de 0,52 m.; e semelhentamente em innume-
ras outras, onde se verifica que raramente desce além
de 0,50 m.

E’ preciso, porém, ponderar que sdo obras feitas
em paizes nos quaes, além dos esfor¢os de temperatura

(14) Strassner — Neure Methoden — 2. vol., pag. 124.

(15) Gesteschi — Bogenbriicken und Uberwcebungen —
pag. 348 — 1921

(16) Idem, pag. 365.

(17) No projecto desta ponte, de cujo calculo detalhado
s viemos a ter conhecimenio pela 4.* edicio dessa obra, re-
centemente aparecica, ¢ guando ja havia sido iniciada a cons-
truceio da ponte do Cabucii foi seguida uma marcha de cal-
culo quasi igual & nossa.

e contraccdo actuarem muito mais intensamente, vigo-
ram regularmente que, modernos sob outros aspectos,
mantém-se na questdo das cargas de seguranga com
um rigorismo inexplicavel deante dos progressos feitos
na technica da execucao dos concretos.

As taxas estipuladas no regulamento allemao e
nos que delle derivam, deve-se esse excesso de espes-
sura no fecho dos arcos.

Ja na Franga, onde o regulamento ¢ mais liberal
nesse ponto, as pontes apresentam em geral menor es-
pessura.

A ponte de Itajurti, em Cabo Frio, com 62 ms. de
vdo, tem uma espessura no fecho de 45 cms., 0 que si-
gnitica uma relacdo bastante inferior 4 nossa. (18)

Aliss, taxas de trabalho, maiores que as por nos
admittidas, de 65 kgs./cm®, sd3o hoje correntes, prin-
cipalmente na Franca.

Nas pontes de Bernand, e de Plougastel, sobre o
Elorn, com 132 ms. e 182 de vido, respectivamente,
ambas projectadas por Freyssinet, foram previstas
compressoes no concreto de 75 kgs./cm?, apesar da re-
ducgdo pelo descimbramento artificial, e nas pontes da
Exposicao de Antuerpia de 1930, esse valor subiu a
100 kgs./cm?, sendo adoptado uma relacdo entre os
coefficientes de elasticidade igual a 7. Finalmente,
n‘um ante-projecto para um arco sobre o Hudson, com
1050 ms. de vao livre, Freyssinet, vae, mesmo, além de
100 kgs./cm® (19)

Fixada a espessura no fecho, a distribuicao das
massas foi feita segundo a lei da variagdo linear da
projeccdo dos momentos de inercia.

_]x

—— =1 —(1 —mn)%
J cos » ( ;

onde n foi tomado igual a 0,3.
Deferminado, por approximacdes successivas, 0
numero expressivo da forma (20).

m = 2,430

foi o arco dimensionado definitivamente, estando os re-
sultados centidos no quadro 1.

Calculo dos hyperestaticos

() caleculo das incognitas elasticas foi feito pela ap-
plicagdo parcial e successiva de dois artificios hype-
restaticos bem conhecidos : o processo do “centro elas-
tico” e o methodo dos “grupos de carga”. (21)

(18) Christiani & Nielsen.

(19) Comptes Rendues da Sociedade dos Engenheiros
Civis de Franca — 1930.

(20) Utilizamo-nos, aqui, da traduccdo dada por M. Ca-
bral e Furtado Simas 4 denominacio allema “Formgebungs-
zahl” empregada por Strassmer. Cimento Armado n.%' 1.

(21) Furtado Simas — Methodos Hyperestaticos — 1932
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E’ claro que nao pretendemos dar aqui detalhes do
calculo analytico e numerico, que ndo caberiam nos
moldes desta exposicdo, mas, apenas, uma indicag¢do
do criterio e dos methodos empregados.

O arco engastado, como qualquer estructura tres
vezes hyperestatica, tem suas incognitas elasticas de-
terminadas pelas equagdes de coherencia linear, ou de
elasticidade, constante da

MATRIX 1
Xy X Xy i e M
31 P g Emi
3oy Bon S Bma
Say S30 Sag Sma

Adoptando como systema principal a viga simples-
mente apoiada, e denominando de X, e X, os mo-
mentos, de X, o empuxo, vem, se transportarmos
X, para o centro elastico, a seguinte matrix transfor-
mada. (22)

MATRIX 11
X, X% X, TNIe:
3“ El“ “m1l
Bay 8ap Sy
3’33 a,ms

onde o empuxo apparece independente, e X', e X', si-
gnificam momentos na viga engastada (Balkenmo-
menten).

Applicando agora o methodo dos *“grupos de
carga” 4s duas primeiras equagoes da matrix II ob-
tém-se finalmente. (23)

MATRIX [III
Xn‘ Xs:2 x)s TiE
\l)ll 3”“”
3]!22 a”mi
3’33 a’m:"

com as tres incognitas independentes.

(22) Kurt Beyer — Die Statik in Einsenbetonbau —
Deutscher Beton Verein — 1927 — pag. 268.

]. Pirlet — Kompendium der Baukonstruktionen — 2.* par-
te — 2.° vol, — pag. 97 e pag. 235.

(23) S. Miiller — Zur Berechnung mehrfach statisch um
bestimten Tragwerke — Zentralbl. Bauverw. 1907 — pag. 23,

M. Griinning — Statik des ebenen Tragwerkes — 1925
— pag. 233.

W. Kaufmann — Statik der Tragwerke — 1930 — pag. 190.

Na matrix [, os hyperestaticos sdo as proprias rea-
cehes incognitas, o empuxo e os dois momentos de
engaste. Na segunda matrix, o empuxo transportado
para o centro de gravidade dos pesos elasticos d4 ori-
gem a momentos que se sommam aos do arco, fi-
cando assim, como incognitas X', e X', os momentos
na viga engastada. A terceira matrix pode ser traba-
lhada de diversas formas, dada a indeterminagdo exis-
tente, no processo dos “grupos de carga”, Para chegar
ds mesmas formulas de Strassner deve-se fazer :

X = X 04X
X =—X4-+X;
onde z, e z, sao coefficientes a determinar com a con-
digdo de tornarem as duas incognitas independentes.
X" e X", deixam assim de significarem forgas isola-
das e passam a constituir “grupos de forcas”.

Embora Strassner conduza o calculo de forma dif-
ferente, & facil reconhecer que, em ultima analyse, o
sey methodo consiste apenas na applicagdo acima dos
dois artificios citados e que assim apresentado fica
muito mais claramente de accordo com a moderna sys-
tematizacdo do calculo hyperestatico.

Linhas de influencia

Afim de dispensar o calculo em separado do es-
forco normal, os momentos foram calculados em rela-
¢do aos vertices do nucleo central das seccoes. Para
cada sec¢do fem-se pois duas linhas de influencia de
momentos.

O tragado das linhas de influencia foi feito pelas
formulas

nko = M, X", 4 X" f — Hyxro + Hywp
== Mo + X'y + X" - — Hya+ Hy
onde
d
VR = Vi~ ——
Y8 Y Gicas o
YRy =Yy — _d
) 6cos o

As ordenadas das linhas de influencia foram tra-
cadas, ja, com a correc¢iio 4+ Hyyp proveniente do en-
curtamento elastico.

No caso particular do empuxo, afim de simplifi-
car a integracao, foi a curva real substituida pela se-
guinte :

Db e
m—1 21 4!
cuja precisao é sufficiente mesmo para os calculos mais
rigorosos (24).

O calculo numerico foi feito com o auxilio das
tabellas apresentadas por Strassner.

(24) Strassuer — Neure Methoden — 2.° vol, — pag. 55.
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TENSOES MAXIMAS :

a) — Peso proprio — Os momentos e o empuxo
devidos ao peso morto, foram calculados por meio das
linhas de influencias. Dado o afastamento das colu-
mnas do tabpleiro, preferimos assim proceder, em vez
de applicar a formula.

B(m—1)
Hi=gy —— &
i k®
que no caso particular teria sua precisao diminuida.
b) Carga viva — Os momentos maximos foram

determinados, tambem, pelas linhas de influencia.

Nao havendo entre nés um regulamento de cargas.
adoptamos o actualmente em uso na Allemanha (25).

Esse regulamento distingue estradas de 1.5, 2* ¢
3.2 classe, O nosso caso enguadra-se enire as esfradas
de 1.0 classe. A sobre-carga prescripta, consiste em :

1} rolo compressor de 23 fon., com tres rodas,
a da frente pesando 10 fons. e as duas de traz 6,5
tons. cada uma;

2) sobrecarga uniformemente distribuida de 450
kgs. /m®.

¢) Encurtamento elastico — Os esfor¢os provenien-
tes do encurtamento elastico do arco foram compu-
tados atravéz as formulas abaixe :

A‘l\'{ﬁn :'_'_A HgYKn
A Migw =— A Hevra
onde
1
A H.,=—— H. ———
E Fm ( }-‘ '\',. e

Os resultados acham-se nos quadros 11 elll.

d) Temperatura — A variacdo de temperatura foi
supposta igual a 10°. Esse valor € evidentemente suf-
ficiente para o mosso c¢lima, fendo em vista que se
trata de differenca entre as medias das estacdes.

Os momentos foram calculados ainda pelas formulas:

‘NIKn - — H: VEo
Mgy = — H: VEn
onde
a
H= a8 1
f ¥ v, da
e) Contraccdo do concreto — De occordo com o

regulamento allemdo, uma vez que se trata de concreto
fortemente armado, e devendo ser feita, a concretagem
por trechos, a contraccdo foi assimilada a uma dif-
ferenca de temperatura de 15° As fadigas d'ahi pro-
venientes foram calculadas junfamente com as da
temperatura.

(25) DIN — 1072 de 1926.

QUADRO I

—. —_—

MOMENTOS MAXIMOS

]
Na:cenga' | Rin | Fecho

Caiga Yiva ; |
¢) Maximos positivos I ‘

Mo = 20.260 6.040 4.020

Mga = | 24.980 7.030 5.650
b) Maximos negativos I

Mo = |—17.990|— 9.550 — 3.920

Mga = |[—16.100|— 51001 — 2.410
Carga Haria . ; |

Mgs = i—- =751 — 3.142| — 1.356

Mica=— 8.442 3.187|— 3.591
fncurlzmento elastico

Mxo = ||— 1.560 0.046 0.480

Mga = 1.680|— 0.020| 0.420
Tempera ia & codirccan

Mg, = == 8.900 = 0.269(+ 2.80

Mgy = == 9.570|=% 0.121 |= 2.49
Mastamenio oS enconbios i ;

Mgo = ||— 7.160| 0.216] 2D

Mia = | — 7 700 — 0.097| 1.99

NOTA — Os momentos sao dados em melros-toneladas.

f) Afastamenio dos encontros — Desde que a fun-
dacdo ndo poderia ser feita sobre a rocha, impunha-se
a consideracdo, no calculo, de um certo afastamento dcs
encontros.

E' um dos pontos delicados do estudo. O silencio
que os regulamentos mantém a respeito e a pobresa de
dados, conhecidos ou divulgados, difficulta, sobremodo,
a solucao.

Nas experiencias feitas pela firma Burchheim &
Heisster A. C., Frankfurt a. M., que possue na Alle-
manha a patente do processo de descimbramento ar-
tificial (Gewdlbe — Expansionvei'fahren), (26) os re-
sultados observados, levaram seus technicos a4 conclu-
sdo seguinfe :

“Nestas observacoes constata-se ser injustificavel
a hypothese da immobilidade dos apoios. Mesmo nos
bons terrenos para fundacio deve-se calcular com um
afastamento minimo de 0,005 m.; no caso de condi-
¢oes de sub-sélo menos favoraveis, deve esse valor ser
accrescido”. (27)

(26) Th. Gesteschi — Bogenbrucken und Uberweebun-
gen — pag. 130.

(27) D. R. Koch — Bauingenieur — Setembro de 1926
— Heft 39.
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Em Franca, as applica¢des do processo Freyssinet
para descimbramento artificial sdo de molde a levar-
nos is mesmas conclusdes. (28)

Assim, embora projectos recentemente elaborados
nio consideram, nos calculos, esse genero de esforgos,
ou entdo, sobre isso silenciem quando publicados, jul-
gamos acertado admittir um afastamento de 0,006m$.

O empuxo d’ahi resultante e 0s momentos corres-
pondentes, acham-se nos quadros II elll.

A analyse dos valores constantes dos quadros I
¢ 111, mostram como o0s esforcos, provenientes do peso
proprio e da sobre-carga, sdo accrescidos pelos cha-
mados esforos secundarios (encurtamento elastico,
temperatura, contracgdo, afastamento dos apoios). Ja
para um vdo de 30 ms., como no caso em aprego, elles
significam um accrescimo de perto de 37 %. D’ahi a
immensa vantagem do descimbramento artificial que
permitte uma completa eliminagdo desses esforcos. (29)

Tinhamos intencdo, a principio, de utilizar o pro-
cesso de Freyssinet, ndo sé pela reduccdo nas taxas
de trabalho, mas tambem, e ptincipalmente, pela segu-
ranca absoluta em que se fica, com o perfeito conheci-
mento da resistencia das fundacdes.

Tivemos, entretanto, que desistir, deante do custo
do apparelhamento, que ndo se justificaria pela sua
utilizacio apenas nesta ponte. Se, no entanto, resolver
a Prefeitura executar, d'ora avante, por administragdo,
essas obras de arte, julgamos da maior vantagem a
acquisicio dos macacos hydraulicos necessarios.

Fundacoes do arco

As fundacdes foram projectadas no typo corrente
de massico de concreto. O calculo foi feito pelo pro-
cesso commum.

A compressio maxima sobre o terreno, admittido
no projecto, é de 4 kgs./em* e a minima de 1 kg./cm.

Tratando-se de areia grossa, situada a certa pro-
fundidade e assente directamente sobre a rocha, e ndo
tendo sido possivel proceder ds experiencias necessarias,
parecen-nos razoavel adoptar essa taxa de compres-
sdo, (30) em concordancia com a prescripcao allema

(28) Freyssinet — Genie Civil — 1021 n%a-a s

(20) Na ponte de Villeneuve — sur — Lot, Freyssinet
conseguio baixar a compressio maxima, de 83,5 kgs/cm#, para
57,kgs/cm®, na de Saint Pierre du Vauvray, de 12,3 kgs/cmé,
para 54 kgs/em? e finalmente na de Bernard de 102, kgs/cm?®
para 76,9 kgs/em? — Freyssinet, Genie Civil — 1931 n.” 7.

(30) E' alias, a taxa indicada por quasi todos os au-
tores. L. Santarella — La Technica delle Fondazioni — 1930
-— pag. 47.

E. Virendeel — Cours de Stabilité des Constructions —
1921 — 5. vol,, pag. 215

R, Saliger — Praktische Statik — 1927 — pag. 625.

E. Lohmeyer — Beton Kalender — 1930 — 2.% vol,, pag. 31.

QUADRO i
ESFORCOS MAXIMOS
Nasoenca Rin Fecho

Carga Yiva
aymomentos positivos

o — 350 I — 195 — 174

Tg 430 226 246
b) momentos negativos

T 310 l 308 170

L | —278 | —164 | —105
Caiga Noila

Tu i 30,2 101 | 59

Th ‘ 143 103 | 156
Encuramento elastico '

Tu 27 — 1 —21,8

%o — 29 — 06 18,2
Temperatura € coniraccdo

an - 153 * 8,7 + 122

Go =465 | == 39 -+ 108
Nastamento dos encontros

Su —124 — — 98

do — 133 =1 87
Esforgos lataes
Maximos positivos

Tu — 446 — 104 — 357

To 709 332 615
Moximos negativos |

Tu 644 417 329

(L I 462 — 67 At

NOTA — Os esforgos sao dados em toneladas por metro
quadrado.

(Normennauschusses des Deutschen Industrie de Ou-
tubro de 192).

De qualquer forma, antes da concretagem, o ter-
reno deverd ser experimentado ao nivel das funda-
¢Oes, para se verificar se elle confirma a hypothese feita.

Super- estructura

O taboleiro transmitte as cargas ao arco por meio
de colummas de 0,25 x 0,30, afastadas de 4 ms. no
sentido longitudinal e de 1,50 ms. no sentido trans-
versal.
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Instruccdes para

OS concursos de

“Engenheiros de 3.° classe” da Dire-
ctoria Geral de Engenharia

INSCRIPCAD

Art, 1.2 — O Director Geral de Engenharia fara abrir
inscripgio para o concurso de preenchimento das vagas de
“Engenheiro de 3. classe”, na conformidade do presente De-
creto, dentto do prazo de B0 (sessenta) dias, contados da
data da publicagdo do mesmo, para O primeiro concurso, c
dentro do mesmo prazo, a contar da data em que se der 4
vaga para a qual ndo houver candidato classificado na forma
do presente decreto.

Art. 2° — Podem inscrever-se candidatos de ambos 0§
sexos mediante requerimento enderecado ao Director Geral,
acompanhada de documentos com que se provem :

a) — diploma de engenheiro civil, emittido ou revalidado,
na forma da lei, pela Escola Polytechnica do Rio de Janeiro
ou Escolas Superiores a esta equiparadas, e registrado na Di-
rectoria Geral de Engenharia;

#) — folha corrida;

¢) — aftestado de vaccina;

d) — caderneta de reservista ou prova de que estd isenfo
do servigo militar;

e) — edade maxima de 30 annos;

f) — carteira eleitoral, depois de expedida.

§ 1.' — A prova de sanidade deve ser feita por attestado
da Commissio de Saide do Departamento Municipal de As-
sistencia Publica.

§ 27 — Além dos documentos acima indicados, de apre-
sentacdo obrigatoria, poderdo ser juntos quaesquer outros,
provando as aptidoes do candidato.

Art, 3° — A Commissdo examinadora do concurso para o
logar de “Engenheiro de 3. classe” sera nomeada pelo In-
terventor ou Prefeito do Districto Federal, apos o encerramento
da inscripgdo, e ficara constituida pelo Director Geral de En-
genharia, como presidente, de engenheiros da Directoria Geral

de Engenharia e dois engenheiros escolhidos entre os pro-
fessores da Escola Polytechnica do Rio de Janeiro ou de outra
escola de engenharia a ella equiparada.

§ 1. — A Commissio examinadora ndo recebera nenhuma
remuneracio especial.

§ 2.0 — A’ Commissdo examinadora incumbe regular, pre=
viamente, as condi¢oes do concurso (edital, dia, hora, sorfeio
dos pontos, etc.).

§ 3° — Antes de ter inicio o prazo para inscrip¢do o
Director Geral de Engenharia propord ao Interventor ou Pre-
feito um dos funccionarios da Directoria sem remuneragio es-
pecial, para exercer as funccies de seécrefario, a quem passa
a caber o servico de exame dos documentos e informacdes dos
requerimentos apresentados pelos candidatos.

§ 4" — 0s requerimentos de inscripgio deverdo subir a
despacho do Director Geral dentro do prazo de cinco (5)
dias, contado da sua apresentacdo, e do despacho publicado
no orgdo official caberda recurso para o Interyventor ou Pre-
feito, dentro do prazo de tres (3) dias, contado da data da
publieagao.

Art. 4° — As nomeacies deverdo ser feitas por ordem
rigorosa de classificacio dos candidatos.
Paragrapho unico, — O Interventor ou Prefeito podera

annullar o concurso, quando nelle occorrerem irregularidades
comprovadas por uma Commissdo especial para esse fim por
¢lle designada, apos denuncia feita por escripto e firmada por
seu responsavel, .

PROVAS DO CONCURSO

Art. 5. — As provas de concurso para “Engenheiro de
3% classe” serdo em humero de seis (6) :

a) — Prava escripta sobre assumpto geral de viacao, com-
prehendendo a execugio e conservagdo de vias publicas com

O piso & constituido por uma lage de 0,15 de es-
pessura, sobre a qual assenta um calgamento de mac-
adam betuminoso com 0,30 de altura no eixo da ponte,
afim de ser possivel collocar a linha de bondes. Entre
o calgamento e a lage sera estendida uma camada im-
permeabilizante.

A lage, formada por placas continuas de 2,00 X
1,50, calculadas pela theoria de Marcus (31) com o
auxilio das tabellas de Loser (32), termina a 440 do

31) H. Marcus — Vereinfachte Berechnung biegsamer
Platten — 1929,
(32) lLteser — Bemessungsverfahren — 1930, pags. 101.

fecho, onde o calcamento passa a assentar directamente
sobre 0 arco.

Custo

A construccio estd orcada em 117:0005000 o que
corresponde a 3:900$000 por metro de comprimento.

Dada a largura da ponte este custo pode ser con-
siderado baixo, principalmente, se ponderarmos que &,
talvez, entre nds, a primeira ponte em que se prevé
um carregamento tdo pesado.
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obras d'arte correntes e especiaes, inclusive estradas de roda-
gem, sendo o ponto sorteado na hora da prova dentre os
organisados pela Commissdo examinadora, publicados 24 horas
antes da realizacio da prova e immediatamente apos a or-
ganizacdo dos pontos :

B). — Prova escripte de calculo de estructura metallica
¢ em cimento armado de edificacfies em geral, sendo o ponto
sorteado immediatamente antes da realizagao da prova, dentre
os pontos formulados pela Commissdo examinadora, publica-
dos com antecedencia de 24 horas e immediatamente apos a
organizacao dos pontos;

o) — Prova escripta sobre legislagdo vigente, sendo o
ponto sorteado na hora, dentre os formulados pela Commis-
sio Examinadora, publicados com 24 horas de antecedencia
e immediatamente apds a organizagio dos mesmos;

d) — Prova pratice de topographia e urbanismo, com-
prehendendo duas partes : servico de campo e servico de es-
criptorio. Levantamento e nivelamento de uma area limitada
dentro do Districto Federal, com a organizagio dos respectivos
projectos de melhoramento, de accordo com 0s preceitos mo-
detnos de urbanisme. Os pontos serdo organizados na occasido
da prova;

) — Prova pratica de construcgRo — Execugao de or-
gamento detalhado e especificagies de um projecto de edificio
dado na hora da prova e de accordo com o ponte sorteado;

f) — Prova oral que constard, exclusivamente, de argui-
¢iio tendentes a esclarecer duvidas scbre os trabalhos executa-
dos nas proyas escriptas e praticas.

Art. 6° — As provas escriptas terfio inicio em dia e hora
previamente fixados em edital.

Paragrapho unico. — Para as provas eseriptas serd con-
cedido o prazo maximo de oito horas, contado do momento
em que as respectivas questies forem apresentadas.

Art. 7° — A prova pratica de topographia e urbanismo

serf feita em dois dias; ne primeiro; o servico de campo e
no segundo o de eseriptorio. Ficard a juizo da Commissao
Examinadora a organizagie de turmas para servi¢o de campo,
attendendo ao numero de candidatos e de instrumentes de que
puder: dispar.

Sera concedido o prazo maximo de 8 horas para cada
uma das partes da prova contadas légo apos a apresentacac
das questoes.

Art. 8" — Os papeis para uso dos concorrentes deverao
ser rubricados pela Commissio Examinadora, sob pena de
nullidade da respectiva prova

Art. 9° — Os papeis das provas serdo numerados pre-
viamente, bem como uma folha em separado, que sera. en-
tregue ao candidato juntamente com as folhas de papel env
que ird desenvolver a questdo. Essa folha terd, para cada
candidato, um numero gue serd o mesmo para os papeis da
prova desse candidato, e na qual 0 mesmo lancard a data e
a assignatura.

§ 1,7 — Terminado o prazo concedido, os papeis que ser-
virem para a realizagdo das provas e a folha em separado
serdo entregues ao presidente que separard os que contiverem
a data e a assignatura dos que contiverem a prova propria-
mente dita.

§ 2° — Em seguida serio esses documentos guardados
em envolucros, que depois de fechados e lacrados; o presi-
dente e demais membros da Commissio Examinadora rubri-
cardo. |

O envolucro contendo as provas propriamente ditas SEri
aberfo em dia e hora prefixados pelo Presidente, para o jul-
gamento das provas nelle contidas.

§ 30 — Somente depois de julgadas todas as provas, as-
signalados os erros, omissoes e enganos, lancado por cada
examinador, de forma bem clara, a nota acompanhada da
assignatura, é que se procederd a abertura dos envolucros que
contiverem os nomes dos candidatos.

§ 4° — O julgamento das provas serd feito por toda a
mesa examinadora, O Presidente serd o ultimo a prosunciar-se.

Art. 10° — Os eandidatos serdo chamados 4 prova oral,
obrigatoriamente, mas so para eselarecer duvidas sobre os
{rabalhos escriptos, sendo que a prova oral nao podera durar
mais de uma hora.

JULGAMENTO DAS PROVAS

Art, 11° — O julgamento das provas serd expresse por
grdos de 0 a 10

Art. 12° — Sera inhabilitado o candidato que obtiver nota
inferior a 4 em qualquer prova.

Art. 13° — Para o effeito do artigo anterior, cada prova
fera um certo numero de pontos que resultard da média rigo-
rosa dos pontos dados pelos 5 examinadores 4 mesma.

ENGENHARIA* ARCHITECTUR

e CONSTRUCLCOES ‘}

RUA 12DE MARCO S51-32 AND.

TEL.4-4582
RIO DE JANEIRO
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Art. 14* — A prova oral do candidato podera modificar

ligeiramente a nota dada na prova escripta uma vez que todos’

0s examinadores estejam de accordo e que a arguigio oral e
justificagiio do examinando tenha dado realmente motivos para
modificagbes de julgamento, modificagbes essas que; em hy-
pothese alguma, pederdo ser de grande vulto, augmentando,
no maximoe, um ponto na prova em que houver duvida.

Art. 15¢ — A classificaglio dos candidatos sera feita por
ordem rigorosa do numero de pontos obtidos, no final, por
cada candidato,

DISPOSICOES GERAES

Art. 16* — E' caso de suspeigiio o parentesco proximo ou
remoto entre qualquer membro da mesa e qualquer candidato;
outro examinador serd designado pelo Presidente para o subs-
titir nesse impedimento,

§ 1."' — Cada membro da mesa, assim designado, devera
communicar ao Presidente si tem parente entre os candidatos
inscriptos.

§ 2. — Se houver mais de¢ um membro da mesa impedido

por motive de suspeicdo, o caso serd levado ao eonhecimento
do Interventor ou Prefeito, para a deliberagio que julgar
conveniente na defesa do bom nome dos examinadores e da
respeitabilidade do concurso,

Art. 17° — Havera, para cada prova, apenas uma cha-
miada, feita em edital publicado no jornal official.

Paragrapho unico — Em caso, porém, de forga maior,
rigorosamente comprovado até 12 horas do dia seguinte ao da
falta, o Interventor ou Prefeito podera mandar submetter o
candidato 4 prova ndo realizada.

ML

-
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Art, 18 — Serd summariamente eliminado do concurso
o concurrente que for emcontrado em pratica de fraude ou
gque desacatar qualquer membro da Mesa Examinadora.

Art. 19 — Qualguer membro da Mesa podera representar
ao Interventor ou Prefeito no mesmo dia, e por intermedio
do Director Geral, contra quem quer que, no decorrer do
concurse, perturbar a marcha regular dos trabalhes, seja fa-
cilitando a pratica de fraude nas provas, seja contribuindo
de qualquer maneira para prejudicar a moralidade.

§ 1. — Julgada provada a queixa, e conforme a sua gra-
vidade, o Interventor ao Prefeito retirard do concursp a pes-
sOa accusada, substituindo-se, se for caso disso, ¢ paderd an-
nullar as provas realizadas no dia em que a falta tiver sido
commettida,

§ 2.° — No caso do paragrapho anterior, serd marcado
outro dia para que de novo se effectuem as provas.

Art. 20° — As actas do concurso serdo lavradas em
livro especialmente destinado a esse fim, aberto, rubricado ¢
encerrado pelo Director Geral.

Paragrapho unico — Essas actas lavradas diariamente,
serdio assignadas pelos membros da Mesa examinadora e pelo
Secretario.

Art. 21° — O concurso sera valido por dous (2) annes.

Art. 22° — O prazo para a inscripg@o serd 'de 30 dias
improrogaveis a contar da data da abertura da mesma,

Art. 23° — s casos omissos serdo resolvidos pelo Infer-
ventor ou Prefeito, a cujo conhecimento serdo levados por in-
termedio do Director Geral.

Districto Federal, 10 de Setembro de 1932 — 44° da Re-
publica.
DR. PEDRO ERNESTO

MARTINS
DO AMARAL
& COMPANHIA

AZULEJOS
LADRILHOS

LOUCAS SANITARIAS
BANHEIROS EM CORES
MATERIAES DE CONSTRUCGAOQ

TEL. 2-9647
RIO DE JANEIRO
RUA FREI CANECA, 77 a 81
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TURISMO

Problema rodoviario

Tomando a iniciativa da resoluciao de alguns dos
problemas rodoviarios o Automovel Club do Brasil
bate-se denodadamente pelos seguintes objectivos :

1.) — Cria¢ao de um fundo rodoviario instituido
de modo a se canalizar para elle toda a renda prove-
niente dos impostos e taxas que incidem sobre o ve-
hiculo automotor e sobre todos os elementos que elle
consome em marcha;

2.°) — Formagdo da réde federal de estradas de
rodagem, iniciada pela incorporagdo completa da Rio-
S. Paulo, da Rio-Bello Horizonte, da S. Paulo-Santos,
efc., devendo tal réde ser constituida por todas as vias
importantes interestadoaes; :

3.9) — Federalizagdo da licenga para o automovel
circular, de maneira a que elle nao encontre embaracos
de ordem fiscal, qualquer que seja a unidade politica
que elle atravesse ou lhe sirva de parada.

4°) — Reduccdo do custo da licenca ao minimo
e convergencia maior da acgdo fiscal sobre os elemen-
tos e substancias que o vehiculo consome quando sc

_ desloca, de maneira que a sua contribuigao para a re-
ceita publica seja proporcional & utilizacdo das vias
par onde elle circula, — em resumo a racionalizagao
do imposto e das taxas relativas ao vehiculo automotor.

Estrada de Rodagem Internacional do Pacifico

O Automovel Club do Sul da California realisou
uma segunda expedi¢ao para estudar a regido por onde
devera passar a projectada Estrada de Rodagem Inter-
nacional que partindo do Alaska atravessara os Estados
Unidos, toda a America Central e terminara em Buenos
Ayres, depois de passar pela Columbia, Equador, Peri
e Chile,

As duas expedicoes até agora feitas tiveram por
fim levantar os mapas da regido por onde passard cssa
grandiosa Estrada de Rodagem.

A primeira expedi¢ao, realisada em 1930, foi ateé
a cidade do Mexico; a segunda em 1931, continuou 08
‘estudos iniciados pela primeira e foi até San Salvador.

—() projecto da Estrada de Rodagem Internacional
do Pacifico uma vez executada ligara as tres Americas.
E’ esta a mais extensa estrada de automoveis até hoje
projectada, e em estudos.

INEVISTAS

LE GENIE CIVIL

Revista semanal de industrias francesas e estrangeiras —
Publicada na Franca; Administracio e Redaccdo — rua Jules
— ‘Lefebre n. 5 — Paris (9) — Prego 3 fr,

Resumo do Numero de 21 de Maio de 1932 :

ARCHITECTURA — Concurso para urbanisacdo das ave-
nidas comprehendidas entre a praca de I'Etoile em Paris e o
Rond Point de la Défense em Courbevoie, por A. Descombes.

METALLURGIA — O Nickel. Jazidas, metallurgia, appli-
cacoes ¢ perspectivas do futuro — por Leopoldo Weill.

CONSTRUCGOES METALICAS — a ponte de Bir Lakdar
(Constantine — Algeria).

AUTOMOVEIS — As rodas dos caminhfies e a estrada
por J. Delpeyroux.

VARIEDADES — Sociedade Scientificas e industriaes —

Bibliographia — Annuncios e Informagoes diversas.
& L £
Le Constructeur de Ciment Armé — Editor : F. Margry

148, Boulevard de Magenta, Paris. — 0 numero de Fevereiro
de 1932, pag. 28, traz um estudo sobre “A ponte do Rio do
Peixe, no Brasil” por Albert Merciot. O prof. Merciot & autor
de varios trabalhos sobre o Brasil taes como “A Estatua em
cimento armado do Christo Redemptor”; “As tribunas do prado
do Jockey Club” e o “Cimento ‘Armado  no - Brasil”, que
vem publicando desde o principio de 1931 no “Le Constructeur

de Ciment Armé."”
TNT T

City Planning — Revista Trimestral, orgdo official do

“American City Planning Institute” e de “National Conference

on City Planning”, — Editado por:
shing Co.
9 Park Street — Boston — Mass.
Assignatura : § 3.50 por anno para o estrangeiro, e
§ 1.00 por cada numero.

City Planning Publi-

The Town Planning Review — Revista trimestral — Unico
magazitie inglez que se dedica exclusivamente a este assumpto.

Orgdo do “The Department of Civic Design” da Escola
de Architectura da Universidade de Liverpool. Editado por
Patrick Abercrombie e W. Douguill, — Impresso na “The
University Press of Liverpuel” — 177 Brownlow Hill — As-
signatura 15 schillings por anno ¢ 4 sh. por cada numero.
Contem artigos sobr¢ Urbanismo nos seus dois aspectos, mo-

derno e historico.
L ] %

Garden Cities & Town Planning — 3 Gray's Inn Place,
London, W. €.
Prego : §ix pence
The Architectural Forum — Publicada mensalmente pela
Building Division of National Trade Journals, lnc‘r
521, Fifth Avenue — New York i
Preco : Assignatura annual (para o __estfang‘éiro) $9.00
Inginieria Intérndcional — Publicada mensalmente pela
Business Publishers International Corporation,
460 West 24th Street, New York.
. Pre¢o : Assignatura annual :  §2.000
Scientific American — Publicada pela American Publishing
Company.
24 West 40th Street, New York
Preco - Assignatura annual: $5.00
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