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INTRODUCAO

Ao longo dos dultimos anos
ocorreu um grande esforco da
sociedade e do poder publico
para reducdo do numero de
vitimas de transito na cidade do
Rio de Janeiro. Porém, apesar
dos esforcos e dos resultados
positivos ja alcancados, ainda
nos encontramos longe do ideal
e temos aproximadamente
20.000 vitimas fatais e ndo
fatais por ano segundo dados
publicados  pelo  Instituto
de Seguranca Publica (ISP).
Visando dar continuidade
ao trabalho feito e ampliar as acdes mitigadoras, estamos
introduzindo com este relatério, o recurso mais recente para
lutar contra este grave indice.

Apesarde automéveis ocuparem a grande maioria das nossasvias,
segundo dados do Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU)
e o Sistema Unico de Satide (SUS) apenas 16,5% das viagens no
Municipio sdo realizadas por carros e 70% das vitimas fatais de
acidentes de transito sio pedestres. Ressalta-se também o severo
crescimento da frota na tltima década com um acréscimo de 53%
de veiculos na frota da cidade e mais de 100% nos municipios
vizinhos da Regido Metropolitana, impactando fortemente nas
caracteristicas de circulacdo, aumentando os conflitos viarios
e riscos de acidentes. E por isso que estamos empenhados em
melhorar as nossas ruas, promovendo meios de transporte
sustentaveis e eficientes, e incentivando a caminhabilidade, o
uso de bicicletas e transporte publico. Estamos empenhados em
oferecer uma infraestrutura segura e adequada para todos, pois
acreditamos que apenas um ambiente seguro e vibrante para
pedestres pode fomentar o desenvolvimento da comunidade,
melhorar a seguranga ptblica e contribuir para uma cidade mais
saudavel e melhor habitavel.

Sr. Eduardo Paes

Prefeito do Rio de Janeiro

Por este motivo orientei a Secretaria Municipal de Transportes, a
CET-Rio e todos os outros érgaos relevantes da cidade a tomarem
medidas imediatas para melhorar a seguranca viaria. Podemos
alcangar este objetivo através de maior e melhor cumprimento das
leis de transito nas interse¢des mais perigosas da cidade, iniciativas
para melhorar a educacdo vidria e com intervengdes rapidas para
melhorar a infraestrutura.

Estas intervencdes tém sido e serdo baseadas em dados sobre
acidentes, as condi¢des de trafego inerentes, a concepgao das vias,
bem como as contribui¢des do publico, garantindo que os esforgos
responderdo as necessidades imediatas da cidade. Nosso objetivo
é entregar um Rio melhor, mais seguro e com ruas melhores
sinalizadas. A primeira fase desse programa foi concluida no
final de 2015, incluindo cerca de 25 intersecdes em cinco regides
administrativas com ferramentas acessiveis e eficazes, tornando-
as mais seguras para todos transeuntes.

Depois de ouvir varios moradores locais e empresarios falando
repetidamente sobre o sucesso deste projeto, a avaliagdo da
prefeitura foi favoravel a expansdo do programa para a segunda
fase, chegando assim mais perto do nosso objetivo de proteger os
pedestres em areas mais vulneraveis da cidade. A segunda fase
incluiu mais seis pontos estratégicos na area do Centro e sera
estendida para as outras areas administrativas sucessivamente.
No intuito de salvar vidas e criar uma cultura de seguranca viaria
que respeite os direitos dos pedestres, nossa missdo serd atualizada
e aperfeicoada continuamente para atender as condigdes locais.
Entre as intervencdes de seguranca estdo melhor sinalizacdo
grafica vertical /horizontal/ semaférica, ampliagdo das calcadas e
fiscalizagdo eletrénica reduzindo assim excessos de velocidade e
condugdo perigosa para, ao final, criar uma cidade mais habitavel.

Acreditamos que este programa seja o caminho para ruas mais
seguras para todos no Rio de Janeiro, e prova novamente que nossa
cidade esteja empenhada em melhorar a qualidade de vida para todos
os cidaddos, independente de onde vivem ou como se deslocam.
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RESUMO

CONTEXTO DO PROJETO

A responsabilidade do municipio quanto a malha viaria, a
seguranca viaria e a mobilidade é dividida entre varios setores
incluindo a Secretaria Municipal de Transportes (SMTR), a
CET-Rio, Secretaria Municipal de Ordem Publica (SEOP),
Guarda Municipal e Secretaria de Conservagdo (Seconserva).
Estes setores vém atuando na melhoria da seguranca viaria nos
dltimos anos através de campanhas educativas, melhorias na
sinalizacdo e geometria das vias, implementacdo de dispositivos
de controle e reducdo de velocidade e coibindo comportamentos
de risco dos condutores com fiscalizagdo e cumprimento das leis
de transito que permitiram alcar em 2015 uma reducio de 26,3%
na taxa vitimas e de 58,9% na taxa de vitimas fatais em relacdo ao
ano de 2008. Apesar dos resultados alcancados a situacdo ainda
é grave, fazendo-se necessaria ampliacdo das agdes ja adotadas
para perpetuacdo das melhoras realizadas.

Passos Seguros visa reunir estes setores, membros da academia,
organizacdes da sociedade civil e consultores para criar um
programa abrangente de intervencgdes rapidas para melhorar
a segurancga viaria com foco nos usuarios mais vulneraveis:
pedestres, ciclistas e usuérios de transporte publico.

Em multiplas cidades em todo o pais e ao redor do mundo tem
sido evidenciado que reforcando a infraestrutura para meios de
transporte ndo motorizados diminui os indices de acidentes e
lesdes de transito. Para melhor uso do orgcamento municipal e
para alcancar resultados melhores e mais rapidos, interse¢ées
especificas devem ser escolhidas baseadas em dados histéricos
de acidentes, especificamente os que envolvem mortes e lesdes

graves ou aqueles que exigem mais atencdo dos pedestres ao
cruzarem ruas com veiculos em alta velocidade. Estes acidentes
devem ser evitados, ndo apenas através de requalificacdo viaria
usando as ferramentas descritas nas paginas seguintes, mas
também através de melhor aplicacdo das leis de transito.

Neste sentido, Passos Seguros é concebido para ser um programa
abrangente, baseado na anélise que foca em corredores amplos
com alta concentracdo de acidentes graves ou fatais, uma
mudanca de paradigma em educagdo vidria, cumprimento das
leis de transito e uma conscientiza¢do do publico para entender
melhor as condigées locais e as questdes de seguranca.

OBJETIVOS

O municipio do Rio de Janeiro estd empenhado em implementar
melhorias de baixo custo que garantem um impacto na seguranca
vidria em no minimo 5 intersecdes, com um histérico de acidentes
que envolve pedestres, em cada area administrativa da cidade.

Este programa, desenvolvido em colabora¢do com a Secretaria
Municipal de Transportes (SMTR), a CET-Rio, Secretaria
Municipal de Ordem Publica (SEOP), Guarda Municipal e
Secretaria de Conservacdo (Seconserva) é concebido para
priorizar os locais com maior niimero de acidentes como parte
de uma abordagem dindmica, adaptéavel e progressiva para uma
nova estratégia de seguranca viaria.

Para facilitar a rapida implantagdo de melhorias viarias, ajustes de
sinalizagdo e outros componentes do projeto, a implementacdo foi
dividida em fases facilmente gerenciaveis e financeiramente viaveis.

Valores de referéncia de janeiro a dezembro pelo somatorio dos meses
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Taxa de ocorréncias de crimes de trinsito por 100 mil veiculos de cada CRT do Municipio do Rio de Janeiro (PCER]/ISP e DETRAN-R])

4 T T T T e T T T T T T T e et ittt



T 7'
I iy ;%iﬁ,,’

| ENEy 77 H4+H

i/}

e W 10 ik

L N

"#-l-’.“‘

Iﬁ/IIIIIII‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

-



PROBLEMA

PROBLEMAS DE SEGURANGA NO TRANSITO NO RIO

A cidade do Rio de Janeiro tem aproximadamente 500 vitimas
fatais por ano, segundo dados publicados pelo ISP. Além disso, os
casos de lesdes graves se mantiveram em 20.000 por ano, entre as
mais altas do mundo. Em comparacdo, a cidade de Nova Iorque,
com 2,5 milhdes de habitantes adicionais, tem aproximadamente
3.500 mortes e lesdes graves por ano.

Neste sentido, ndo surpreende que as vitimas mais frequentes
de acidentes de transito s3o pedestres, os usudrios mais
vulneraveis que representam 70% das vitimas em 2014, seguido
de motociclistas. Esta distribuicio é devida, em parte, ao

crescimento significativo do nimero de carros nas ruas do Rio,
com um aumento de mais de 50% na tltima década e uma frota
de total de cerca de 3 milhdes de veiculos, um para cada dois
moradores.

Estas estatisticas mostram a necessidade de ir além, para salvar
vidas nas nossas ruas. Exigird um esfor¢o conjunto por parte
da prefeitura para tornar as ruas mais seguras para todos, seja
a pé, de bicicleta, de moto ou de carro. Estes acidentes devem
ser evitados através de requalificagdo viaria para priorizar os
usuarios mais vulneraveis; melhor aplicacdo das leis de transito
para reduzir excesso de velocidade e condugdo perigosa assim
como iniciativas para melhorar a educagao viaria.

PROBLEMAS DE SEGURANCA NO TRANSITO NO RIO DE JANEIRO:

* 500 mortos anualmente

+ Pedestres abrangem 70 % das fatalidades no transito

* 20.000 lesdes graves por ano

* 53% de crescimento de veiculos na frota da cidade na Gltima década, apesar de apenas 16,5% das

viagens no municipio sejam realizadas por carros

Mortes de transito por modal de transporte

70% Pedestre
.~ 1% Ocupante 6nibus

- 1% Ocupante veic transp pesado
I 8% Ocupante automovel
"~ 19% Motociclista

1% Ciclista
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Série Historica de Vitimas de Transito
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PROCESSO

Fase1

Passos Seguros foi iniciado em abril de 2015, com uma série
devisitas alocais de altos indices de acidentes, realizadas pela
equipe da CET-Rio, junto com a consultoria da Bloomberg
Associates. Depois de uma colaboracdo continuada entre
a equipe da CET-Rio e os coordenadores regionais, estes
enviaram uma lista de projetos locais. Em seguida, esta lista
foi refinada e integrada nas metas de transporte do municipio
para 2015. Assim, no minimo 5 projetos precisavam ser
completados em cada regido até o final do ano.

Para alcancar a meta, além da implantagdo dos 5 projetos de

INDICADORES DE AVALIACAO

seguranca viaria para mitigagdo de acidentes, era também
necessario atingir o indice estipulado de reducgdo das
ocorréncias de acidentes, cujos percentuais sdo apresentados
a seguir. A taxa de reducdo de acidentes acordada tem por
base de comparacdo o ano de 2008 com dados do PCER]/
ISP e DETRAN-R], compilados pela CET-Rio/DES/GIT. A
reducdo de acidentes frente ao ano de referencia foi superado
em todas as 5 areas administrativas.

Praticamente todos os projetos completados incluem
melhorias na sinalizagdo grafica vertical, horizontal e
semaférica. Abaixo estdo listados os destaques de cada area
administrativa da cidade.

« Seguranca viaria, lesdes ou mortes por km ou intersegdo

« Ocorréncia de acidentes
+ Ambiente dos pedestres, largura das calgadas, etc.

Acessibilidade, antes e depois da implanta¢do das medidas de acessibilidade

+ Condigdes locais, incluindo grandes centros de movimento, tais como hospitais ou escritorios

« Trafego de veiculos, nivel de servico veicular

« Dispositivos de controle de trafego, comparacdo antes e depois da implantacdo dos dispositivos

Meta de
reducdo de
acidentes

Reducdo real de
acidentes

Meta de projetos
de seguranca
viaria

Projetos de
seguranca viaria
implementado

16,6 % 30,5 %

18,9 %

28,7 %
17,4 % 24,7 %
11,3 % 25,1 %

11,2 % 26,4 %

8 M T T T T T T T T e iy




Area1

1. PRACA MAUA E RUA DO ACRE (CENTRO)
Garantir melhor acessibilidade a Praca Maud e
ao Museu do Amanh3, onde era esperada forte
movimentacdo de pedestres.

Providéncias adotadas de SETEMBRO a
NOVEMBRO de 2015

2. AV.SALVADOR DE SA (ESTACIO)
Atender a demanda das creches e escolas localizadas
nos bordos dessa via que geravam forte movimentagao
de pedestres.
Providéncias adotadas de DEZEMBRO 2014 a
NOVEMBRO de 2015

3. RUAGAL.CALDWELL (CENTRO)
Garantir melhor acessibilidade aos hospitais na
localidade, assim como outras instalacdes médicas da
regido.
Providéncias adotadas de DEZEMBRO 2014 a
DEZEMBRO de 2015

4. RUA MARQUES DE POMBAL (CENTRO)
Prover melhor acessibilidade aos novos
empreendimentos comerciais e de escritérios
instalados naquela via.
Providéncias adotadas de OUTUBRO a NOVEMBRO
de 2015

5. RUABENEDITO HIPOLITO E COMANDANTE
MAURITY (CIDADE NOVA)

Instalacio de speed table para prover melhor 6. AVENIDA BARTOLOMEU DE GUSMAO (SAO CRISTOVAO)
acessibilidade aos novos empreendimentos comerciais Correcdo dos retornos, complementando e aumentado a eficicia
e de escritérios instalados naquela via. do funcionamento do equipamento de fiscalizagdo eletrdnica
Providéncias adotadas de DEZEMBRO 2014 a instalado na localidade.

DEZEMBRO de 2015 Providéncias adotadas em DEZEMBRO de 2015

Projeto 1, PRACA MAUA E RUA DO ACRE, anterior e atual.
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Area 2

1. RUA MARQUES DE SAO VICENTE (GAVEA)
Construgdo de um tento continuo de forma a impedir a
execucdo da manobra irregular e, consequentemente os
acidentes causados.

2. RUA COSME VELHO (COSME VELHO)
Instalacdo de equipamento de fiscalizacdo eletrénica para
controle de velocidade.

3. RUA MIGUEL PEREIRA (HUMAITA)
Instalacdo de ilha para pedestres para segregar os
movimentos de entrada e saida da via, e ao mesmo tempo
para proporcionar um local demarcado para a espera do
pedestre.

4 RUAROSAE SILVA (GRAJAT)
Implantacdo de ondulacdo transversal na aproximacdo do
cruzamento

6. RUA MIGUEL LEMOS (COPACABANA)
Retirada da baia que causava impacto na via, com
retificagdo do meio-fio. Esta medida proporcionou aumento
do comprimento da calgada, com isso, as mesas e cadeiras
foram transferidas para junto a fachada dos restaurantes
desobstruindo a visdo no cruzamento.

5. RUA CANAVIEIRAS (GRA]AfT)
Implantagdo de dispositivos de ondulacdo transversal ao
longo da via para os 6nibus passarem a trafegar com uma
velocidade mais compativel com a via.

Projeto 2, RUA COSME VELHO, anterior e atual.

f
|
....f
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Area 3

1. RUA COMENDADOR GUERRA X RUA NINA £ JANEIRO
RIBEIRO (PAVUNA)
Eliminar a total auséncia de controle dos
movimentos veiculares e travessias de pedestres.
Providéncias adotadas em OUTUBRO de 2015

2. RUA ANEQUIRA X RUAITABIRA X ESTRADA
DO QUITUNGO (CORDOVIL)
Requalificar a grande rotatéria formada pelos
eixos acima citados.
Providéncias adotadas em JULHO de 2015

3. RUACOLINA - JARDIM GUANABARA
— ILHA DO GOVERNADOR (ILHA DO
GOVERNADORI)
Alteragdo de circulagdo viaria através de
Operacdo local.
Providéncias adotadas de JULHO a AGOSTO
de 2015

4 ESTRADA RIO JEQUIA - VILA OLIMPICA
NILTON SANTOS (ILHA DO GOVERNADOR
11)
Permitir a travessia segura e concentrada ao acesso a de fluxos veiculares.
recentemente inaugurada Vila Olimpica. Providéncias adotadas em JULHO e NOVEMBRO de 2015
Providéncias adotadas em DEZEMBRO de 2015

6. AV. MARECHAL RONDON E ALCA DE RETORNO X

5. VIADUTO PREFEITO NEGRAO DE LIMA, acessos CRECHE DA MANGUEIRA (RIACHUELO)
e ligagdes com a Rua Carvalho de Souza, inclusive Eliminar o risco de atropelamentos aos moradores da
(MADUREIRA) Mangueira.
Fresagem e recapeamento. Canaliza¢do e ordenamento Providéncias adotadas em NOVEMBRO de 2015.

Projeto 1, RUA COMENDADOR GUERRA X RUA NINA RIBEIRO, anterior e atual.
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Area 4

1. 1- ERICO VERISSIMO X AVENIDA DO PEPE
Fiscalizagdo de avanco e acerto da geometria das ilhas
modificando os retornos

2. AVENIDA PEDRO MOURA X AVENIDA LUCIO COSTA
Travessia de pedestres com rebaixo de meio fio,
pavimentamos trecho do canteiro central da Av. Lucio
Costa, viabilizando a travessia de pedestres

3. RUAGUILHERME MOREIRA X ESTRADA DO GABINAL
Implantagdo de ilha fisica deixando livre o giro a direita
para a estrada do Gabinal

4. RUA ANDRE ROCHA 4814 (E.M. SILVEIRA SAMPAIO)
Maior seguranca a travessia de pedestres, principalmente as
criangas da Escola Municipal Oliveira Sampaio

5. ESTRADA DO GUERENGUE X RUA FREI RODOVALHO
Maior seguranca a travessia de pedestres da comunidade
localizada na rua Frei Rodovalho

6. RUAVITOR KONDER X RUA PROF. FERREIRA DA ‘

ROSA Atlantico
Maior seguranga a travessia de pedestres e ciclistas Oceano

7. AVENIDA LUCIA COSTA (BARRA)
Criagdo de Vagas Carga e Descarga

Projeto 2, AVENIDA PEDRO MOURA X AVENIDA LUCIO COSTA, anterior e atual.
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Area s

1. ESTRADA RIO-SAO PAULO X RUA DONA ELISA
(CAMPO GRANDE)
Nova configuracdo da geometria viaria existente,
urbanizacio de passeios e instalacdo de redutores de
velocidade.
Providéncias adotadas em OUTUBRO de 2015.

2. RUAFELIPE CARDOSO X ESTRADA DE SEPETIBA
(SANTA CRUZ)
Ordenamento dos fluxos vidrios para permitir a
possibilidade de travessia de pedestres em condig¢des
de seguranca.
Providéncias adotadas em MAIO de 2015.

3. ESTRADA DO MENDANHA EM FRENTE A UPA
(CAMPO GRANDE)
Medidas mitigadoras exigidas no Processo de Analise
de Impacto Vidrio de um empreendimento residencial
construido nas proximidades que gerou aumento na

demanda de travessia neste ponto. 6. ESTRADA DO MONTEIRO X ESTRADA IARAQUA
Providéncias adotadas em AGOSTO de 2015. (CAMPO GRANDE)
Realocacdo da travessia de pedestres para um ponto de
4. ESTRADA DE PACIENCIA (PACIENCIA) melhor visibilidade e implantacio de equipamentos de
Implantacdo de Redutores de Velocidade. fiscalizacdo eletrénica de avanco de seméforo e velocidade.
Providéncias adotadas em NOVEMBRO de 2015. Providéncias adotadas em ABRIL de 2015.

5. RUA ARICURI X CAMINHO FOZ DO JORDAO (CAMPO 7. RUADOUTORA MARIA ESTRELA X AV BRASIL

GRANDE) (BANGU)

Ordenamento dos fluxos viarios e regulamentacio do Projeto geométrico para impedir a realizagdo da manobra
estacionamento de veiculos. irregular e implantacdo de fiscalizagdo eletrénica.
Providéncias adotadas em ABRIL de 2015. Providéncias adotadas em OUTUBRO de 2015.

Projeto 7, RUA DOUTORA MARIA ESTRELA X AV BRASIL, anterior e atual.
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DESTAQUES DA FASE 1

* 19 intersegdes ao longo de 47 corredores em 5 areas administrativas
+ 24 novas sinalizacdes graficas verticais

« 23 horizontais e 19 semaféricas

+ 33 novas faixas ou ilhas de pedestres

+ 3 novas fiscalizacdes eletronicas

« 8 redutores de velocidade incluidos em uma estratégia abrangente de seguranca viaria

Exemplo de melhoria da travessia de pedestres - Area 4, Projeto 1, ERICO VERISSIMO X AV. DO PEPE COSTA

RIO Projeto Semaférico Erico

PREFEITURA

LEGEHDA
travessia

®&oogle earth
 C r

TRANSPORTES
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FASE 2

Apbs a conclusdo realizada com éxito da primeira fase em
dezembro de 2015, a CET Rio, junto com seus parceiros, deu
inicio a segunda fase do Passos Seguros. A expansdo incluiu mais
seis pontos na &rea 1, especificamente corredores no Centro da
cidade, considerando as altera¢des significativas de fluxo a partir
da operacao do primeiro trecho do VLT e do aumento do niimero
de visitantes até os Jogos Olimpicos e Paraolimpicos Rio 2016.
Também esté prevista, até o fim do ano, a revisdo da eficicia das
intervengdes realizadas na segunda fase para possiveis ajustes.

A CET Rio trabalhou com as partes locais interessadas, na
realizagdo da coleta de dados em locais de alto risco de acidente,
no Centro, que apontou a necessidade de reforco da seguranca
viaria em seis importantes intersecdes. Esses pontos estdo no
percurso do VLT que foi contemplado com projetos de segurancga
viaria em toda sua extens3o.

Os projetos de seguranga viaria tiveram como publico-alvo ciclistas
e pedestres. O foco foi a sinalizacdo grafica vertical, horizontal e
semaférica, a melhoria do espaco de acomodagdo e travessia dos
pedestres, além da orientagdo de condutores, pedestres e ciclistas.
O objetivo foi evitar as linhas de desejo de travessia de pedestres e
aglomeracdo de veiculos nas faixas do VLT.

Abaixo estdo listadas as interse¢bes nesta segunda fase do
projeto:

1. R.COMANDANTE GARCIA PIRES X PRACA
MARECHAL HERMES X R. GENERAL LUIS MENDES DE
MORALIS - Rodoviaria Novo Rio
Novas travessias de pedestre semaforizadas, ligando a
Rodoviaria ao Terminal Padre Henrique Otte e a estagdo
do VLT. A prioridade é do pedestre, com orientagdo e
direcionamento do fluxo de pedestres as novas travessias.

AV. RIO BRANCO X RUA VISCONDE DE INHAUMA
Nova travessia de acesso a estacdo do VLT, com sinalizacio
de alerta e melhoria do espago de acomodacao dos pedestres.

AV. PRESIDENTE VARGAS X AV. RIO BRANCO
Sinalizagdo de alerta e orientacdo aos condutores, pedestres
e ciclistas. Além da revisdo da programacao semaférica e
refor¢o na operacgdo de trafego para seguranca e conforto
dos pedestres

AV. RIO BRANCO X RUA DA ASSEMBLEIA

Sinalizacdo de alerta nos cruzamentos com o VLT, tanto
para pedestres como para condutores. Também a instalacio
de guarda-corpo para orientagdo do fluxo de pedestres.

e s



5. AV.RIO BRANCO X AV. NILO PECANHA X RUA DA 6. AV.RIO BRANCO X AV. PRESIDENTE WILSON X AV.

CARIOCA BEIRA MAR
Reforco da sinalizagdo vertical de alerta e orientagdo, e

criacdo de ilha para acomodacao de pedestres. A sinalizacdo
semaférica foi ajustada ao fluxo de pedestres, além da
orientacdo de agente de trafego.

Sinalizac¢do horizontal especifica para pedestres e ciclistas,
orientando os fluxos para maior seguranca e fluidez.

Intervencdo proposta na
RUA COMANDANTE GARCIA PIRES X

PRACA MARECHAL HERMES X RUA
GENERAL LUIS MENDES DE MORAIS
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CONTEXTO INSTITUCIONAL

A COLABORAGAO ENTRE os diferentes setores do municipio
é crucial para a implementacdo exitosa das melhorias de
infraestrutura. A CET-Rio, junto a Secretaria Municipal de Ordem
Publica (SEOP) e a Secretaria de Conservacgdo (Seconserva)
identificou as necessidades para coleta de dados, os pardmetros
para priorizar corredores chaves e depois colaborou com os
coordenadores regionais para escolher os projetos implementados
na Fase 1. O mesmo grupo lidera o desenvolvimento da Fase 2
do programa, com foco na area 1 no Centro do Rio e arredores
e vai ajudar a identificar e reunir os recursos necessérios para
completar este esforco de seguranca em curso.

Além disto, a prefeitura vai tomar medidas para melhorar os
esforcos de coleta de dados de seguranca de trafego, afim de
garantir que a cidade concentre seus esforgos de seguranca
nos corredores e interse¢gdes com maiores nimeros de mortos
e lesdes graves.

Para tal, serd necessdria uma estreita colaboracdo entre o
Instituto de Seguranca Publica, a Secretaria Municipal de Satde
e o Corpo de Bombeiros, nio apenas para identificar o local de
cada acidente, mas também para determinar a causa, o meio de
transporte e tipo de veiculo de todas as partes envolvidas e outros
fatores relevantes como a hora do dia.

Esta informacgdo é crucial para a CET-Rio focar em locais de
altos indices de acidentes e para o ISP produzir informacdes e
disseminar pesquisas e analises. Neste sentido, a prefeitura
buscard uma cooperacdo entre as agencias relevantes para
estabelecer metas e um plano de acdo para melhorar a colecio
de dados de seguranga, facilitar o compartilhamento de dados e
a produgdo de relatérios anuais sobre tendéncias de seguranca
viaria. Uma vez estes dados estejam online, a cidade ira publicar
estas estatisticas e podera receber um feedback do cidadao sobre
as necessidades de seguranca viaria em toda a cidade.
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EIX0S DE ACAO

REQUALIFICACAO DE INTERSECOES COMPLEXAS

Ao melhorar as faixas de pedestres e reorganizar o espago viario,
a CET-Rio procura melhorar a qualificacdo viaria e tornar as
intersecBes mais seguras com ajustes geométricos para proteger
a integridade do fluxo de pedestres e melhorar o fluxo de trafego.

EXEMPLOS DE REQUALIFICAO DE INTERSECOES COMPLEXAS COM MATERIAIS TEMPORARIOS

et
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EXPANSAO DE ILHAS PARA PEDESTRES

Aoinstalarilhas para pedestres, atravessar a rua se torna mais
seguro oferecendo um espaco suficiente para os pedestres,
caso ndo consigam atravessar a rua de uma vez.

FAIXAS DE PEDESTRES E SINALIZAGAO HORIZONTAL

Faixas de pedestres serdo alocadas em intersecdes com
grande movimento de pedestres e para complementar o uso
de passarelas. Avisos de parada, direcdo e faixas de pedestres
serdo claramente marcados.

125 Street, New York
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EIX0S DE ACAO

SINALIZAGAO SEMAFORICA

Planos operacionais para sinais de transito serdo ajustados e
complementados com sinais para pedestres se for necessério.

FISCALIZAGAO ELETRONICA
Se necessario, equipamentos de fiscalizagdo eletrénica serdo

instalados afim de complementar a fiscalizacdo de transito
tradicional e dissuadir a condugdo perigosa e velocidades excessivas.
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