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ParaMarianaeReinaldo,
portodoamor compartilhado

“Osvestudrios, comraras excecdes, sio
exageradissimos. Botafogo e Petrdpolis exageram
Paris; e o subtuirbio exageraaqueles dois centros de
elegincias. Nidogeneralizo, porque, nessas cousas,

erraquem quiser generalizar. Registroapenas
oaspectosaliente que fere oimodesto; porque o
modesto pairanasombraeninguémonota.”

LIMA BARRETO. O TREM DE SUBURBIOS, 1921



— AGRADECIMENTOS —

Para concluir esse trabalho foi fundamental o auxilio de muitas pessoas,
aproveito o espaco, entdo, para agradecé-las.

Em primeiro lugar, agradeco a Pontificia Universidade Catélicado

Rio de Janeiro (PUC-Rio), pela bolsa de estudos. Aos professores do
Departamento de Histéria, que me acompanharam desde a graduacao,
sendo pilares importantes da minha formagdo como historiadora. Em
particular, agradeco ao meu orientador Leonardo Pereira, que consegue
conjugar tdo bem acolhida e rigor académico em sua, sempre dedicada,
orientagdo. Suas criticas e sugestdes, frequentemente acompanhadas de
estimulo e confianca, foram fundamentais para o desenvolvimento desse
trabalho e para minha formac¢ao como pesquisadora, desde a graduacao.
Um agradecimento especial também aos funcionarios do Departamento,
especialmente a Edna e ao Claudio, que nos auxiliam durante o curso de
pés-graduacao e também a Anair e Cleusa que sempre nos recebem com
tanto carinho. Ao professor Rafael Gongalves, do departamento de Servico
Social com quem pude compartilhar alguns dos debates desse trabalho na
disciplina sobre politicas urbanas e o direito a cidade.

Aos membros da banca de qualificagao Julia O'Donnell e Diego Galeano
que enriqueceram esse trabalho com as sugestdes e dicas de referéncia,
além doincentivo dado no momento em que ainda temos tantas incertezas
do processo. A professora Laura Antunes Maciel que, compondo a banca

de defesa com o professor Diego, aceitaram compartilhar da leitura desse
trabalho, me possibilitando a oportunidade de escutar suas analises.

Aos funcionarios dos arquivos que me auxiliaram durante a pesquisa
documental para esse trabalho. No Arquivo Nacional, na Casa Rui Barbosa,
no Centro de Microfilmagem da Policia Civil, no Arquivo Geral da Cidade
do Rio de Janeiro, onde passei um maior tempo realizando a pesquisa nos



fundos da administragdo municipal e na Biblioteca Nacional, onde o recurso
da pesquisa digital, por vezes, deixa invisivel os funcionarios que mantém
tudo funcionando para que possamos realizar nossas consultas de casa.

No ambiente académico, a participagdo nos grupos de pesquisa foram
fundamentais para compartilhar e ouvir experiéncias. Nas reunides do
Grupo de Conexdes Atlanticas, liderado pelos professores Leonardo
Pereira e Diego Galeano e dalinha de pesquisa Experiéncias e Conexdes
Culturais, da pés-graduacdo em Histéria da PUC-Rio. A Juliana Pereirae a
Mariana Barbosa, parceiras de oficio e amigas, pelo apoio e pelas leituras
que fizeram desse trabalho durante o processo de elaboragdo, sempre me
incentivando e me auxiliando com criticas e sugestdes.

Ndo posso deixar de agradecer e louvar a Dire¢do do AGCR] e 3 Geréncia de
Pesquisa pelarealizagdo anual do Concurso de Monografia Afonso Carlos
Marques dos Santos, bem como a banca examinadora composta pelos
professores André Luiz Vieira Campos, Beatriz Kushnir, Isménia de Lima
Martins, Paulo Knauss e Tania Maria Bessone. O concurso contribui para
adivulgacdo doimportante acervo que esta sob a guarda da instituicdo,
criando assim a oportunidade para que pesquisadores possam publicar
seustrabalhos.

Durante o processo de editoracao do trabalho para publicagao pude contar
com o auxilio de Carolina Ferro, da Em Tempo Consultoria, a quem também
devo um agradecimento especial.

Aminha familia onde, além de amor, tive suporte para conseguir dar conta
destajornada. Ao Reinaldo, com quem divido a convivéncia diaria, agradego
todo apoio, ajuda, incentivo e entendimento, vocé foi fundamental para a
realizacdo desse trabalho. Aos meus pais Cirilo e Maria, meus irmdos Elisana



e Elder, minha tia Santa, minhas sobrinhas Maria Rita e Manuela, meus
cunhados Mansur e Suelen, que tantas vezes vieram ao Rio de Janeiro me
socorrer com apoio a Mariana quando eu precisava me ausentar da fun¢do
materna. Agradeco ainda a toda familia do Reinado, na figura dos meus
sogros Rachel e Roberto e a minha cunhada Rosana, pelos almocgos

de domingo.

As minhas amigas Valdilene, Marcilia e Priscila pela torcida, agora
poderemos nos encontrar mais vezes em terras mineiras. A Isabelle Brasil,
Simone, Débora, Marilia e Alana pelos momentos de descontragdo que
ajudavam a levar arotina de pesquisa com mais leveza. A Roberta Flores,
Rosaline, Adriane e Isabela, que encontrei durante minha formagdo e se
tornaram colegas especiais, sempre presentes através de mensagens e

telefonemas deincentivo.

Aminha querida Mariana, que foi gestada ainda durante o inicio desse
trabalho, que hoje corre pela casa querendo brincar. Agradeco por cada
gesto de carinho quando eu estava enfronhada em meio a muitos papéis,

pois, mesmo sem saber, foram eles o meu maior combustivel.



— SUMARIO —

11  PREFACIO
18 INTRODUCAO

29 CAPITULO 1
Pelos caminhosdeaco:
os trens dos subirbios

33 1.1 Osubdrbioferroviario:
projetos emdisputa
45 1.2 Unidosnadiferenca:
pela permanéncia dos trens dos suburbios

59 CAPITULO 2
DafazendaPadilhaaestacaodas Oficinas

63 21 Umbomnegécio:

os leildes da fazenda Padilha
69 2.2 Crescimentoeexpansao
77 2.3 Ainvencadodaunidade

89  caPiTULO 3
Dedentro dafesta

94 3.1 EntrePingase Pepinos:

3 elegancia suburbana
102 3.2 Asgradacoesdaelevacao
111 3.3 Diversoessob suspeita

118 EPILOGO
122 ANEXOS

REFERENCIAS
128 Fontes Primarias
129 Fontes Secundarias



LISTA DE ILUSTRAGOES

CAPITULO 1

34  FIGURA 1: Mapa de todas as estagdes das Estradas de Ferro D. Pedro Il (...). Angelo e
Robin: Rio de Janeiro, 1880, Fundagdo Biblioteca Nacional-Rio de Janeiro.

48  FIGURA 2: “Supressdo dos trens dos suburbios”, Revista llustrada, 16 de setembro
de 1882.

50  FIGURA 3: "Supressdo dos trens dos suburbios”, Revista llustrada,
23 de setembro de 1882.

CAPITULO 2

67  FIGURA 1: Planta e catalogo dos terrenos situados na paragem denominada Villa
Thereza a Estagdo Engenho de Dentro, Fundacdo Biblioteca Nacional -
Rio de Janeiro.

CAPITULO 3

97  FIGURA 1: Carnaval(1906), O préstito da Sociedade Pingas Carnavalescos,
Revistada Semana, 25 de marco de 1906.

99  FIGURA 2: Sociedade Pepinos Carnavalescos, Revista da Semana,
25 de mar¢o de 1906.

100 FIGURA 3: Proposta de carro alegérico do clube Pepinos Carnavalescos, 1906,
Arquivo Nacional—-Rio de Janeiro, GIFI6C 171.

103 FIGURA 4: “Carnavalno Engenho de Dentro”, O Malho, 27 de fevereiro de 1909.

104 FIGURA 5: "Pepinos Carnavalescos”, O Malho, 3 de maio de 1913.

108 FIGURA 6: Estandartes das Sociedades Carnavalescas, G. C. Irm3o da Opa,
Revista da Semana, 18 de mar¢o de 1906.

109 FIGURA 7: Socios do Grupo Irm&o da Opa, Revista da Semana, 12 de agosto de 1906.

ANEXOS

123 FIGURA 1: Mapa de todas as estacdes das Estradas de Ferro D. Pedro Il (...). Angelo e
Robin: Rio de Janeiro, 1880, Fundagao Biblioteca Nacional-Rio de Janeiro -
Cartografia.

124 FIGURA 2: Planta da cidade do Rio de Janeiro. Organizada sob a dire¢ao do Dr. Manoel
Pereira Reis, pela Comissao da Carta Cadastral do Distrito Federal, 1900,
Fundagdo Biblioteca Nacional-Rio de Janeiro— Cartografia, com destaque
paraaregido do entorno do Engenho de Dentro.

125 FiGURA 3: Planta da cidade do Rio de Janeiro. Organizada sob a diregdo do Dr. Manoel
Pereira Reis, pela Comissdo da Carta Cadastral do Distrito Federal, 1900,
Fundagdo Biblioteca Nacional - Rio de Janeiro - Cartografia, com destaque
para as ruas que ficavam ao lado da linha férrea em que se localizavam as
oficinas da Estrada no Engenho de Dentro.

126 FIGURA 4: Planta da cidade do Rio de Janeiro. Organizada sob a dire¢do do Dr. Manoel
Pereira Reis, pela Comissao da Carta Cadastral do Distrito Federal, 1900,
Fundagdo Biblioteca Nacional-Rio de Janeiro— Cartografia, com destaque
para as ruas que ficavam ao lado da linha férrea, opostas as oficinas da
Estradano Engenho de Dentro.

LISTA DE TABELAS

CAPITULO 1

38  TABELA 1: Movimento dos trens dos subUrbios (1875).
39  TABELA 2: Movimento dos trens dos sublrbios (1877).
54  TABELA 3: Viajantes pelos trens dos suburbios e interior.



— PREFACIO —

A zona suburbana do Rio de Janeiro costuma ser representada a par-
tirdeimagensunivocasdecaréncia. Definidacomolocal de privacdes,
ela é contraposta a uma regido central — que muitos cariocas ainda
definem como “a cidade” — na qual a presenca do Estado se mostra
claramente mais intensa. Pintado em negativo, o subtirbio se torna
simples territorio de auséncias, muitas vezes definido de forma dis-
tante e homogénea. Como resultado, ainda que territorialmente re-
presentemamaior partedomunicipio, ossuburbiossdomuitasvezes
pensados (junto com as favelas) como o avesso dacidade e, em muitos
sentidos, daurbanidade.

Enacontramio destaideia que se apresentaolivro de Elaina
Serfaty. Voltando-se para as tltimas décadas do século XIX, quando
a zona suburbana comecava a ganhar forma, ela analisa de manei-
ra minuciosa o processo de constituicio daquele espaco a partir da
compreensio da experiéncia dos diferentes sujeitos que dele fize-
ram parte. Através de uma pesquisa cuidadosa — que engloba tanto
o noticidrio dos grandes jornais e da pequena imprensa suburbana
quanto os registros publicos municipais, as ocorréncias policiais da
regido e os testemunhos deliteratos e jornalistas que escreveram so-
breela — acompanhaasdisputasque marcaramadefiniciodecertas
imagens para os suburbios cariocas entre as tltimas décadas do Im-
pério e as primeiras da Repuiblica. Sem toma-la como um territorio



de caracteristicas ja dadas, mostra como aquela drea se consolidou
como alternativa de moradia para grupos que, por motivos diversos,
se viram obrigados a deixar a regifo central para buscar novos espa-
cosdehabitacio.

Para dar conta de tal tarefa, este livro coloca em didlogo tan-
to os diferentes grupos de moradores que ocuparam os bairros su-
burbanos quanto aqueles que, a partir dos jornais sediados na zona
central, jd tentavam definir para aquela regiio uma imagem homo-
génea. Tal possibilidade se deve a uma feliz escolha metodoldgica: a
reducio da escala de andlise, que permite que a autora abra mio de
defini¢Ges abstratas sobre o subuirbio para lidar com as questdes e os
desafios especificos enfrentados pelos moradores de um bairro em
particular. Ao centrar sua atencio no Engenho de Dentro, bairro do
distrito de Inhatima, no qual se localizavam as oficinas da Estrada de
Ferro Central do Brasil, aautoraconsegue mapearaheterogeneidade
nele presente, decorrente de sua ocupacio por grupos sociais diver-
sos. Quebrada a suposicio da homogeneidade entre seus diferentes
espacos e habitantes, este trabalho persegue as efetivas disputas que
marcavam aafirmacio daqueleterritdrio como parte dacidade, aten-
totanto asreivindicagdes que uniam diferentes moradores quanto as
divergénciasetensdesentreeles.

Elaina Serfaty consegue, com isso, levantar questdes funda-
mentais para todos aqueles que pretendem refletir sobre a histdria
urbana do Rio de Janeiro. A primeira delas diz respeito a prépria his-
toricidade da criag¢do da zona suburbana. Surgidos ao longo dos ra-
maisdaEstradadeFerroD. Pedroll, atual CentraldoBrasil, os bairros
suburbanos tiveram um desenvolvimento que acompanhou sua his-
toria. Inaugurada em 1858 com as estagdes Central, Engenho Novo,
Cascadura, Moxabamba e Queimados, a Estrada de Ferro se desen-
volveu nas décadas seguintes rumo s mais importantes dreas rurais
brasileiras, em especial aquelas do Vale do Paraiba cafeeiro — que se
beneficiaria da novidade para o escoamento de sua producio. Ainda
que voltada inicialmente para o transporte de cargas, a ferrovia aca-
bou por viabilizar, a partir da década de 1870, a ocupacgio urbana de
territdrios antes marcados pelos ritmos e caracteristicas da vida ru-

12



ral. Comomostraaautorano primeiro capitulodestetrabalho, foram
esses primeiros moradores que, com mobilizacio e pressio, conse-
guiram garantiraregularidade do transporte de passageiros paraare-
gido, viabilizando um incremento da ocupacio daquela zona — cuja
populacio aumentaria significativamente entre 1872 e 1890. Muito
antes dos projetosrepublicanos que tentavam higienizaracidade, ex-
pulsando daregiio central uma populacgio indesejavel, os bairros su-
burbanos ji se afirmavam como alternativa de moradia para grupos
sociais que, sem poder desfrutar na regido central de condicdes ade-
quadas de moradia, passaram a buscar nos bairros adjacentes alinha
deferroumaalternativadignadehabitacio.
Aessaconstatacioseligaumasegundaquestioquese mostra
tambémum dospontosaltosdolivro: adiversidadedacaracterizagio
dosprimeiroshabitantes do suburbio. Diferenciando-se dasandlises
que projetam para o passado suburbano o perfil social que marca sua
atual composicio, aautorademonstra que fizeram parte do processo
de ocupagio daquela zona grupos sociais bastante distintos. Junto a
ocupacgiodaregidoporoficinascomoadaCentral doBrasil ouporem-
preendimentos fabris como a fabrica de tecidos instalada em Bangu,
em 1889, que atraiam tanto trabalhadores da cidade quanto antigos
moradoresdazonarural quepassaramateremempreendimentosdo
géneroumaalternativadesobrevivéncia, constatava-seoprocessode
afirmacio daquilo que Elaina Serfaty define como um “ideal suburba-
no de distin¢do”. Em consonancia com os ideais higiénicos do perio-
do, que condenavam as formas de moradia daregifo central em favor
daafirmaciodasvantagens dobucolismo, e ciosos de seulugar de dis-
tincioemrelacioaostrabalhadoresqueseaglomeravamnoscorticos
das zonas centrais, muitos grupos dos setores médios da sociedade
— como funciondarios publicos, pequenos profissionais liberais e jor-
nalistas — passaram a buscar nos bairros suburbanos uma alternati-
va elevada e salubre de moradia. Assumiam, com isso, um perfil que
observadorescontemporineos, comoLimaBarreto, caracterizariam
como “magnatas suburbanos”, que mesmo sem grande poder finan-
ceiro afirmavam simbolicamente sua superioridade em relagcio ao
universo dos trabalhadores. Aoinseri-los naandlise, sem definir o su-
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burbio de forma homogénea através de um ou outro dos agentes que
o habitavam, a autora acompanha as disputas que marcaram a con-
vivéncia desses diferentes grupos no Engenho de Dentro, atentando
paraas dinimicas que acabaram por definir certas imagens ainda as-
sociadasaregiio.

Por fim, ressalte-seainda umaterceira caracteristicadesteli-
vroque ajudaa garantir seulugar na historiografiado mundo urbano
carioca: arelativizagio deuma oposi¢iorigidaentre os suburbiose o
centro, que costuma marcar muitos dos estudos dedicados ao tema.
Senessasleiturasosbairrossuburbanos, apartirdasqueixasdosseus
proprios moradores, sdo definidos pelaauséncia dos servigos e estru-
turas que caracterizariam a zona central, Elaina Serfety consegue
mostrar como estas reclamagdes sio parte de uma disputa mais am-
plapelacidade que estava longe de ser privilégio da zona suburbana.
Como parte constitutiva deste territério em disputa, bairros como
0 Engenho de Dentro se consolidavam em consonincia com os dile-
mas que marcavamazonacentralouasnovasareaslitorineasparaas
quaisoRiodeJaneirocomecavaaseexpandir. Longe de se mostrarem
isolados e distantes, seus moradores participavam do movimento da
cidade, circulavam pelas diferentes regides e reivindicavam melho-
riasquetinham comoreferénciaoqueaconteciaemoutrosbairros.

Ao atentar para diferentes dimensdes da experiéncia daque-
les que optaram por residir no Engenho de Dentro, Elaina Serfaty ter-
mina por mostrar que, longe de ser fruto de um maquiavélico projeto
de expulsio dos pobres da regiio da cidade nos primeiros anos da Re-
publica, a ocupacio dos subtirbios precisa ser entendida a partir das
l6gicas e vivéncias de seus diferentes moradores. E a partir delas que
se pode compreender os movimentos do proprio Estado, cujas agcdes
se configuravam a partir de reivindicagdes e disputas das quais esses
eram sujeitos ativos. F seguindo esta trilha que a hist6ria urbana do
Rio deJaneiro pode tentar se desvencilhar de andlises duais que mui-
tasvezesseexpressamnavisiodeumacidadepartida. Se tais fissuras
existem, e marcam profundamente a propria organizacio da cidade,
livros como estes nos ajudam aentender que suas dinimicas sio mui-
to mais complexas do que supde esta logica bindria — um caminho
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que, felizmente, comecaaser trilhado por boa parte danovahistorio-
grafia que trata da formac¢io do mundo urbano carioca entre as ulti-
masdécadasdoséculoXIXeasprimeirasdoXX.

LEONARDO AFFONSO DE MIRANDA PEREIRA
Professor do Departamento de Histéria da
Pontificia Universidade Catélica do Rio de
Janeiro (PUC-Rio)
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— PELO TREM DOS SUBURBIOS —

Nacronica “O trem de suburbios”, publicada em dezembro de 1921,
no jornal Gazeta de Noticias, o escritor Lima Barreto narra memorias
de suas viagens didrias do bairro suburbano de Todos os Santos para
o centro da capital da Republica. Umadas coisas que se revelade ime-
diato, através dessas impressdes, é a diversificada composi¢io de mo-
radoresdosuburbiocariocanasduasprimeirasdécadasdoséculoXX.

(...) A segunda classe dos nossos vagdes de trens de subulrbio ndo é
assim tdo homogénea. Falta-nos, para sentir a amargura do destino,
profundeza de sentimentos. Um soldado de policia que nela viajando
se sente diminuido na sua vida; ao contrario: julga-se grande coisa,
por ser policia; um guarda-civil € uma coisa importante; um serven-
te de secretaria vé Sua Exceléncia todos os dias e, por isso, estd sa-
tisfeito; e todos eles, embora humildes, encontram na sua estreiteza
de inteligéncia e fraqueza de sentir motivos para ndo se julgarem de
todo infelizes e sofredores. S6 alguns e, em geral, operarios é que
esmaltam no rosto anglstia e desanimo. Porém, a indumentaria va-
riegada merecia que um lapis habil a registrasse. Aquelas crioulas e
mulatas inteiramente de branco, branco vestido, meias, sapatos, ao
lado de portugueses ainda com restos de vestuarios da terra natal; os
uniformes de caqui de varias corporag¢des; 0s em mangas de camisas
e algum exotico jaquetdo de inverno europeu, acompanhado do inde-
fectivel cachimbo — tudo isso forma um conjunto digno de um lapis
oudeumpincel.

Habitualmente ndo viajo em segunda classe; mas tenho viajado, ndo
s0, as vezes, por necessidade, como também, em certas outras, por
puro prazer.

Viajo quase sempre de primeira classe e isso, desde muito tempo.
Quando, ha quase vinte anos, fui morar nos suburbios, o trem me ir-
ritava. A presuncdo, o pedantismo, a arrogancia e o desdém em que
olhavam as minhas roupas desfiadas e verdoengas, sacudiam-me os
nervos e davam-me animos de revolta. Hoje, porém, ndo me causa
sendo riso a importancia dos magnatas suburbanos. Esses burocra-
tas faustosos, esses escrivdes, esses doutores de secretaria, sei bem

como sdo titeres de politicdes e politiquinhos. (...)"*
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INTRODUGCAO

Ainda que as observacdes do literato estejam carregadas de
um tom pejorativoeligadasassuasexperiénciase memdrias, elasnos
instigam a considerar alguns aspectos importantes a respeito da re-
gido dos suburbios no comeco do século XX. No ano em que escreve a
crdnica, Lima Barreto ji se dedicava somente a profissio de escritor
enfo exercia mais o cargo de amanuense da Secretaria da Guerra, de
onde havia se aposentado em 1919, por invalidez (BELCHIOR, 2011,
p- 91). No entanto, faz mencfo ao ano de 1902, quando havia se mu-
dado com a sua familia para Todos os Santos, e passou, diariamente,
a se deslocar rumo a regido central onde trabalhava. Dessa forma o
cronistareproduziu em sua narrativa as viagens de trem do presente
edeoutrora, e dava suas impressdes sobre a variada composi¢io dos
viajantes em que eleidentificavaumasérie de diferencas, definindoa
heterogeneidade comomarcacaracteristicadessapopulacio.

A populagio dacidade havia crescido vigorosamente, impac-
tada, em grande parte, pelo éxodo que ocorreu apds a aboli¢io da es-
cravidio, em 1888, e por levas de imigrantes estrangeiros que chega-
ramao pais, desde meados do séculoXIX, e passaram aintegrar amao
de obralivre no Brasil. Entre os anos de 1872 a 1890, registrou-se, no
Distrito Federal, um crescimento populacional de 95,8%j; o niimero
dehabitantes da cidade saltoude 266 mil para 522 mil e, até 1906, au-
mentou outros 56,3%, passando de 810 mil habitantes. Apesar desse
crescimento, as freguesias urbanas, como Candeldria e Sio José, re-
gistraram decréscimo populacional de 54,95% e 19,73%, respectiva-
mente, ou tiveram um crescimento modesto, como S3o José, 12,16%,
ou Santa Rita, 4,85%. Enquanto isso, freguesias suburbanas como
Inhatma, Guaratiba e Campo Grande registraram aumento popula-
cionalde292,92%,41,68%¢€95,91%, nessaordem?.

Ainda que, no geral, pouco explorada pela historiografia do
mundo urbano carioca, que costuma privilegiar as favelas como ob-
jeto de reflexdo (KNAUSS, BRUM, 2012), o universo dos subtirbios
cariocas e de seus moradores foi objeto de importantes andlises por
parte de pesquisadores de diferentes dreas. Partindo de percursos
profissionais diversos, tais estudos nos ajudam a compreender al-
guns aspectos do processo de ocupacio e transformacio dessa re-
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gidodacidadedoRiodeJaneiro, constituindo uminstigante campo
dedebate.

Apesar de suas diferencas, esses trabalhos tém como base
inicial para discussio a obra de Mauricio Abreu sobre a Evolugdo ur-
bana do Rio de Janeiro. Publicado originalmente em 1987, o trabalho
éfrutodorelatorio de umapesquisaelaboradaem 1978, no Centrode
Pesquisas Urbanas do Instituto Brasileiro de Administra¢io Munici-
pal. O objetivo era mensurar a influéncia das politicas publicas sobre
adistribuicio espacial da popula¢io de baixa rendana Area Metropo-
litana do Rio de Janeiro que, na atualidade, se expressariam por um
modelo dicotdmico de estratificacio social do territorio. Para Abreu,
esse processo teria se aprofundado a partir do inicio da derrubada de
habitacdes populares, que ocorreu no final do século XIX e inicio do
séculoXX, quandoapopulagiodacidade foiexpulsadaregiio central.
Oresultado, em sua perspectiva, era aemergéncia de uma dicotomia
noterritdrio que opunhaatriade “trem, subtirbio e populacio debai-
xa renda” em relacdo a “bonde, zona sul, estilo de vida moderno”2.
Abreu, noentanto, dd poucaatencio ao papel dapopulacio. Todasua
andliseversaarespeitodopapeldoEstadonadefiniciodosterritorios
dacidadee, dessaforma, apopulagio aparece com caracteristicas ho-
mogeneizadas definidas por classes sociais, a partir do processo de
estratificagdosocial.

Com o objetivo de tentar acompanhar esse processo a partir
da experiéncia dos moradores dos subtirbios, a historiadora Cristia-
ne Miyasaka realizou, em sua dissertacio de mestrado, um estudo
sobre a vida dos moradores da freguesia de Inhaiima, entre os anos
de 1890 e 1910. Analisando comparativamente os dados censitarios
do periodo, a expansio do servico de trens dos subtuirbios e a relacido
desses cidadios com ag¢des normativas do Estado, a pesquisadora
buscou tragar uma analise que permite identificar esse perfil de tra-
balhadores na populacio dessa freguesia. No entanto, ao descrever
somente os aspectos que corroboram com suaandlise, acabouimpri-
mindo certo denominador comum ao territorio, identificado a po-
pulaciodafreguesia suburbanaa categoria de trabalhadores pobres
(MIYASAKA, 2011).

20



INTRODUGCAO

Em sentido praticamente oposto ao de Miyasaka, o trabalho
do historiador Leandro Climaco Mendonga (2014) nos permite ver
outraimagem dos moradores dos subtirbios. Realizando sua pesqui-
sacom o objetivo de examinar periddicos suburbanos editados entre
os anos de 1880 e 1920, o historiador se prop0s, além de examinar e
descrever a pluralidade dessas folhas e das experiéncias dos diversos
grupos de jornalistas e os editores que os produziam, também, a de-
monstrarvisdes depreciativase preconceituosassobreavidacultural
dossubtirbios. No entanto, ainda que tenha descrito a pluralidade da
imprensa, deixou pouco visivel como outros sujeitos se apropriavam
desses espacos de comunicagio e acabou imprimindo um sentido de
unicidade queidentificaoterritério dos subirbios atrabalhadoresle-
trados, em geralde setores médios (IDEM, 2014).

Desse modo, por mais consistentes que sejam essas analises,
elas acabam dando pouca atencio para as disputas entre os morado-
res, nesse processo de conformacio dos territdrios dos subtirbios.
Além disso, as disputas parecem sempre mediadas por um projeto do
Estado, ficando pouco evidente como a heterogénea populacio, apre-
sentada na cronica de Lima Barreto, mostrou-se capaz de articular
suasdiferencaseidentidadesnaconstitui¢io desseterritorio.

Na tentativa de contribuir com o debate a respeito da expan-
sdo urbana carioca em direc¢io aos suburbios, o objetivo desse traba-
lho é compreender como esses moradores, participando do mesmo
processo detransformacio do territdrio, constituiam paraeles senti-
dosdiversos. Paraisso,adotaremos umaduplaestratégia. Em primei-
rolugar, cabealargar um pouco orecorte temporal daandlise, tentan-
doacompanharesseprocessodeurbaniza¢ioapartirdaimplantacio
das estacgdes ferrovidrias, na segunda metade do século XIX — mo-
mento no qual se viabilizava um processo de ocupacio urbana desse
territorio, até entdo predominantemente rural. Em segundo lugar,
cabe diminuir a escala de andlise, na tentativa de compreender, no
ambiente mais restrito de apenas um bairro suburbano, como se da-
vam as disputas no processo de urbanizacio dessaslocalidades. Des-
semodo, estelivro focarano bairrosuburbano do Engenhode Dentro
entreosanos de 1871, datadainauguragio daestacio ferrovidria, até
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1906. Sem nos limitarmos ao contexto imediato das reformas urba-
nas, tentaremos investigar como a populagdo que passou a ocupar
aquele territério aolongo desse periodo atribuia sentidos diversos as
transformacdes atravessadas pelalocalidade, relacionando suas dife-
rentes identidades e aspiragdes aos processos mais amplos de trans-
formagdourbanadacidade.

Para dar conta dessa tarefa, este trabalho se debrucou sobre
um conjunto diversificado de documentos, a fim de compreender di-
ferentes aspectos desse processo. No Arquivo Geralda Cidade do Rio de
Janeiroanaliseioslivrosda“DécimaUrbana” — umatributacdosobre
os imdveis cobrado semestralmente das unidades habitadas que, a
partirde 1878, passaase denominar imposto predial. Essadocumen-
tacdo nos permite identificar o crescimento paulatino do namero de
habitacdes, os tipos de imdvel construidos, o valor de seu aluguel e os
sujeitos que eram proprietarios de varios iméveis — constituindo-

-se, portanto, em um meio de compreender as diferentes dimensdes
do processo de ocupacio no Engenho de Dentro e de identificar a di-
versificada composicdo social que passou a se estabelecer no territo-
rio naquele momento. Com os mesmos objetivos, examinei, ainda
no mesmo arquivo, a documentacio referente a elaboracio das car-
tas cadastrais utilizadas para a cobranga do imposto sobre imoveis e
paramapeamento da cidade, adocumentacio referente a pedidos de
licencasparaimplantaciodebilharesebotequinsedisputascom pro-
prietdrios de quiosques e, por fim, os pedidos de concessdo a Cimara
Municipaldecarrisurbanosparacobriraregiio.

Para nos aproximarmos das experiéncias cotidianas desses
sujeitos, pouco compreensiveis somente através desta documenta-
cdo da municipalidade, escolhemos como fontes fundamentais os
jornais e periodicos publicados pela imprensa carioca no periodo
descrito. Particularmente, a partir da década de 1870, a imprensa
carioca passou por um profundo periodo de transformacio, sendo
inserida dentro de umalédgica empresarial em busca de lucroe, para
isso, atraiuointeressedeum publicoconsumidor maisamplo. Ainda
queseposicionasse de formapoliticae contemplasse as perspectivas
dejornalistas eempresdrios, aimprensa adotava titicas paraalavan-
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car asvendas. Nesse sentido, as estratégiasiam desde avendaavulsa

das folhas, até a diminuicio do preco de suas edicdes e a incorpora-
¢dodetemasenoticias que pudessem atrair todos os tipos deleitores

(PEREIRA, 2016). Atentar para esses mecanismos de comunicacio

proprios a imprensa comercial, com suas estratégias comerciais

paraatrair o interesse de um publico leitor variado, nos ajudaaiden-
tificaradiversidade de vozes presentes nessa fonte. Os testemunhos

deixadosatravésdaspenasdosjornalistas,literatosecartasenviadas

pelosleitores, se constituiam num campo que incorporavaum duplo

movimento: amedidaqueessesjornaissemoldavam paraatingirum

determinado publico, eram também moldados por esse mesmo pti-
blico IDEM).

Nio era de se admirar, por isso, que ao longo do periodo em
questio muitos jornais se mostrassem atentos ao crescimento da
regido suburbana e tentassem atrair o interesse dos moradores lo-
cais. Comecaram, assim, a aparecer nessas folhas, a partir do final do
século XIX, colunas como a “Notas suburbanas”, publicada no Didrio
de Noticias, a partir de 1885; e a “Pelos Subtirbios”, publicada a partir
de 1901, em O Correio da Manhd. Além dessas, outras sessdes e colu-
nas que se voltavam para questdes de lazer, crimes, reivindicacdes
diversas, anuncios, publicacio de debates parlamentares e dalegisla-
¢do municipal, passavam também a incorporar os moradores dos su-
burbios de forma cada vez mais intensa, nos permitindo identificar,
através delas, os muitos conflitos, disputas e aliang¢as que marcavam
aregido.

Essaestratégia comercial e a diversidade de publicaces nio
se restringiam apenas a grandes jornais. Muitos jornalistas, alguns
atécolaboradores de grandes folhas, se arriscavam a empreender jor-
nais menores por toda a cidade e os subtrbios ndo eram exce¢io. Foi
nesse impulso que pequenos jornais comegaram a ser lancados nes-
sas localidades. Editados por seus moradores, essas folhas tratavam,
prioritariamente, da vida social dos subtirbios. Em 1883, foilangado
o primeiro numero da Gazeta Suburbana, que teve sua ultima edic¢io
editadaem 1885. Anos mais tarde, em 1901, O Echo Suburbano come-
couaserpublicadono Engenhode Dentroe, apartir dos nimeros pre-
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servados, sabe-sequeoempreendimentodurouapenasalguns meses,
entreagostoeoutubrodoanode1901 (MENDONCA, 2016).

Também importante para esta investigacio foram os guias
de ruas e servi¢cos, como o Almanak administrativo, mercantil e in-
dustrial — publicacio anual que traziainformacdes sobre comércioe
habitagGes. Apesar delimitado, por ndo contemplar todo o universo
de habitantes da cidade, tais guias se mostraram bastante uteis para
identificar profissdes e locais de moradia de alguns sujeitos, além de
conter informacdes a respeito de legislagées, determina¢des da mu-
nicipalidade e sobrelinhas e precos dos transportes de viacio urbana
dacidade.

E assim, através dessas fontes, que tentaremos empreender
uma andlise que tente escapar dos esquematismos determinados
peladivisioterritorial que opde suburbioacidade, imprimindo certo
sentido totalizante as experiéncias sociais de diferentes sujeitos que
habitavam a zona suburbana. Buscamos, com isso, entender o cara-
terdinimicodaconstituiciosocialdascomunidadessuburbanasque
se afirmaram a partir de complexas negociagdes e disputas entre su-
jeitosdiversos.

Nesse sentido, sdo inspiradores os caminhos abertos pela
historiadora Natalie Davis, principalmente na obra Nas margens: tvés
mulheres do século XVII (1997). Sem tomar o género como uma reali-
dadedadadeantemio, elacompreende as situacdes especificasdessa
categoria em meio a processos de encontro, de embates e entre dife-
rentes fluxos culturais, desta forma influenciando na formacio da
sociedade (DAVIS, 1997). Ainda que seu objetivo tenha sido analisar
aimportanciadashierarquiasde géneronavidadessastrés mulheres,
sua proposta metodoldgica, de pensar através dalogica e agénciados
individuos o modo pelo qual eles mesmos operam comasidentidades
aelesatribuidaseosfluxosdetradi¢doculturalaosquaisseligam, nos
abre possibilidades de pensar um caminho analitico através do qual
as identidades suburbanas sejam pensadas a partir da indetermina-
cdo das trajetorias dos diferentes grupos e sujeitos que passaram a
habitar esses territdrios. A historiadora nos alerta, assim, para a ne-
cessidade de atentar para questdes como a “mobilidade, a mistura, a
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controvérsia”, e nos desafia a desnaturalizar categorias mais estati-
cascomoaquelas que unem os moradores dos suburbios em oposi¢io
aosdacidade.

Paradar contadestatarefa, este trabalho foi dividido em trés
capitulos, seguidos deum breve epilogo. No primeiro, intitulado “Pe-
los caminhos de a¢o”, procuramos investigar aspectos relacionados
ao impacto da linha férrea na vida da populacio dos suburbios. Fo-
cado no altimo quadrante do século XIX, quando o servico de trens
para os suburbios foi instaurado e se consolidou, pretende-se acom-
panhar os processos e disputas geradas pelas novas possibilidades de
ocupaciodaquele territorio proporcionadas pelachegadado trem. O
objetivo é tentar compreender e analisar tanto as reivindicacdes em
prol da melhoria, manutencio e expansio desse servi¢o, quanto os
embates por conta da diferenca entre esses sujeitos que se encontra-
vam, diariamente, nessasviagens.

No capitulo seguinte, “Da fazenda Padilha a estacio das ofi-
cinas”, analiso os primeiros aspectos de conformacio do territorio
dalocalidade do Engenho de Dentro. Com o objetivo de compreender
mais detidamente esse processo, foram investigadas as primeiras
tentativas de loteamento marcadamente urbanos, logo nos primei-
rosanosaposainauguraciodaestradade ferro, perseguindo aexpan-
sdodeedificaciode moradias nasdécadas seguintes. O objetivoéode
compreender comoos moradoresdacapitalatuaramnadefini¢iodos
projetos e praticas de urbanizacio da cidade do Rio de Janeiro, para
além da ideia do Estado e das elites como unicos definidores de con-
formaciodoterritorio.

Por fim, no ultimo capitulo, chamado “Na estacido do Enge-
nho de Dentro”, o foco se volta para a pujanca associativista da loca-
lidade, através da organizacio de dezenas de associag¢des recreativas
ali formadas a partir das ultimas décadas do século XIX. Se na hora
dereivindicar melhorias para o bairro os moradores podiam afirmar
uma identidade suburbana geral, seu cotidiano era marcado por di-
ferencas e tensdes que foram sistematizadas através de uma febre as-
sociativa que viria a separa-los em grupos diversos. Investigar como
esse fendmeno se deu no Engenho de Dentro é uma forma de tentar
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compreender os lagcos identitdrios mais restritos que alimentavam a
formacdo dasredesde solidariedade e diferenca a partir das quais po-
diam se estabelecer tanto projetos de sociabilidade comuns, quanto
asdisputasealiancasentrediferentes grupos.
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Pelos
caminhos
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“Supressao dos trens dos suburbios”.
Revista llustrada, 23 de setembro de 1882.

Acervo: Fundagao Biblioteca Nacional—Rio de Janeiro.



Em julho de 1884, um colunista da Gazeta Suburbana publicou uma
crdnica, sob o titulo “O progresso suburbano”, na qual narravao cres-
cimento de inimeras localidades que avistava através de um passeio
peloscaminhoscortadospelostrilhosdalinhaférreaedosbondes:

Quem percorre, quer na estrada de ferro D. Pedro Il, quer nos ferro-
-carris da companhia Villa Isabel, a extensissima zona que marginan-
do (sic) essas vias de comunicacdo desenrola aos olhos do observa-
dor um lindo panorama continuativo do centro populoso, ha de se
admirar-se forgosamente do grande desenvolvimento material dos

nossos suburbios.?

Os trens e os bondes aparecem na narrativa do articulista
como vetores do crescimento da zona suburbana. Como ele préprio
sugeriu no titulo da matéria, as margens dos caminhos de aco era
possivel notar o “progresso suburbano”, associado ao crescimento
populacional da regido. Rasgando esses territdrios dos suburbios,
esses novos meios de transporte de massa comecgaram a interligar o
centro da capital do império aos suburbios em meados do século XIX.
O primeiro trecho da Estrada de Ferro Dom Pedro II, que ligava a fre-
guesia de Santanaa Queimados, foi inaugurado em 1858, e até o final
dadécadade 1870 foram abertas outras quinze estagdes nesse trecho
(ABREU, 2013, p. 50-53). Em marco de 1872, foram inaugurados os
servicos da Companhia Ferro-Carril VillaIzabel, interligando os bair-
rosdo Andarai Grande, Sdo Francisco Xavier e Engenho Novoaregiio
centraldacidade (IDEM, p. 44-45).

Embora haja um consenso em relacio a essa influéncia dos
meios de transporte na expansio urbana, segundo estudo pioneiro
publicadoem 1978 pelo gedgrafo Mauricio Abreu, nacidadedoRiode
Janeiro, o processo teria assumido, como caracteristica principal, o
objetivo de separar, através desses meios de transporte, o crescimen-
to da cidade em nucleos qualitativamente distintos, desde a imple-
mentacioao finaldo séculoXIX. Osbondes atuariam com peso maior
nos bairrosao sul dacidade, e os trens como condutores dessa expan-
sdomaisaonortedaregiiocentral. Dessaforma, passaramaterinflu-

31



— PELO TREM DOS SUBURBIOS —

éncia direta na solidificacio de uma dicotomia nticleo-periferia, que
teriasemantidoatéosdiasdehojenacidadedoRiodeJaneiro (IDEM).

Ao acompanhar a situacio urbana durante as reformas do
governo Pereira Passos, noentanto, o historiador Marcelo Magalhies
(2000, p. 119-123) defende que nio teria havido um “deslocamen-
to imediato da questdo da habitagdo da forma para o espaco”. Segun-
do ele, essas regides suburbanas nio se constituiram, em principio,
como alternativa vidvel para grande parte dos membros das classes
populares que haviam sido expulsos de suas habita¢des na regido
central da cidade durante a reforma urbana (IDEM). Sugere, assim, o
carater apressado das andlises que afirmam umarelacio direta entre
as reformas do comeco do século XX, que atacavam os corticos habi-
tadospelostrabalhadores, eaocupaciodossubtirbios,aindaquesem
chegaraexplicarcomoestateriasedado.

Em perspectiva contrdria, a historiadora Cristiane Miya-
saka (2011), focando especificamente na zona suburbana de Inhau-
ma, procurou demonstrar que os suburbios figuraram efetivamente
como possibilidade paraos sujeitos que ndo podiam ouqueriam mais
habitaraszonascentraisdacidade. Parasecontraporaosestudosque
estabeleceram como entraves para isso os precos das passagens e a
significativa distancia das regiGes centrais em relacio aos suburbios,
aautora argumentou que o aumento de horarios e o preco das passa-
gens dos trens dos subtirbios entre osanos de 1890 e 1910 sugeririam
queoterritorioseconstituiuefetivamente em umaopc¢iode moradia
paraos trabalhadores de baixa renda da cidade. Para chegar a tal con-
clusio, noentanto, concentrousuaandlise nosembates entre apopu-
lag¢do suburbana e o Estado, ndo chegando a atentar para as disputas
internas a essa populacdo suburbana. Com isso, a autora acabou re-
produzindo a perspectiva que opde a cidade aos subtirbios, tomado
de maneira homogénea — ainda que sejam trabalhadores os sujeitos
cujaexperiénciaefetivamente analisa (IDEM).

Desse modo, os suburbios acabaram sendo definidos de ma-
neiras distintas, que aparentam ser mais incompativeis do que in-
tegradas. Para investigar com mais cuidado o processo de ocupacgio
da zona suburbana, de modo a fugir das andlises que veem o Estado
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como unico sujeito desse processo, cabe assim acompanhar a conso-
lidacdo do transporte ferrovidrio como um dos vetores de viabiliza-
cdodaocupagiodaregidosuburbana — de modo acompreendermos
as disputas em torno tanto da incorporagio dos subtrbios a malha
urbanadacidade, quantoapropriaconstruc¢iodadefini¢iodo quevi-
riamaserossuburbios.

1.1 O suburbio ferroviario:
projetos em disputa

No dia 29 de marco de 1858, as dez horas e trinta minutos da manh3,
partiu,doCampodaAclamacio,oprimeirotremdaEstradadeFerroD.
PedroIl,aosolhosdo “povofelizejubiloso” quecircundavaaestagioe
ocaminhoaté Queimados. SegundooreporterdoJornaldoComércio, a
festadeinauguraciodaEstradadeFerrohaviaagitadoapopulaciona
viageminaugural, quedurouumahoraequarentaminutos?.

O trecho inicial da estrada, com extensio de quarenta e sete
quilometros, compreendia também as estacdes de Engenho Novo,
Cascadurae Maxabomba (FIGUEIRA, 1908), atual municipio de Nova
Iguacu. No ano seguinte, foram inauguradas as estagdes de Sdo Cris-
tovdo e Sapopemba e, em 1861, a de Sdo Francisco Xavier. Na década
de 1870 comegaram a funcionar as estacdes de Engenho de Dentro,
Piedade, Rocha, Derby Clube, Sampaio, Quintino, Meier, Manguei-
raeEncantadoe, em 1890, a estacio de Madureira (ABREU, p. 50-53).
Além da Estradade Ferro D. Pedro II* na década de 1880, outras ferro-
vias foram abertas na cidade do Rio de Janeiro*. Apesar daimportéan-
ciade cadauma delas, nesse trabalho nos interessa esse trecho inau-
gurado de 1858, denominado Linha do Centro (RODRIGUEZ, 2004),
no qual acompanhia operaria alinha que ficou conhecida por ser res-
ponsavel peloschamados “trens dossuburbios”s.

Esse trecho inaugural seria apenas o comeco de uma larga
expansio das linha férreas, cujo objetivo maior era cortar o sertdo e
interligar todo o pais, transportando passageiros e mercadorias aos
portos, principalmente os do Rio de Janeiro e Sio Paulo (MARINHO,
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2015). Em 1880, ja existiam dezesseis estradas, interligando cercade
oitocentos quilémetros de ferrovia a uma centena de estagdes locali-
zadasnosestados de Minas Gerais, RiodeJaneiro e Sio Paulo. O mapa
aseguirndsdacontadaexpansiodessesistema.

FIGURA 1:
Mapa de todas as estagdes das Estradas de Ferro D. Pedro I {(...)

Fonte: Angelo e Robin: Rio de Janeiro, 1880. Fundacéo Biblioteca Nacional -
Rio de Janeiro.
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A parte circulada mostra que a interligacio entre outras fer-
roviassedavaapenasatravésdaLinhado Centro, que serviatambém
a zona suburbana, estando essa interligacdo determinada por um
unico ponto (o pequeno circulo preenchido) que levava os trens de
outros estadosedointerior atéoportoearegiio centraldoRiodeJa-
neiro®. A linha férrea dos subuirbios se mostrava, assim, um impor-
tante vetor de escoamento da producio de diversos géneros, princi-
palmente o café. Destaque-se que, no século XIX, o porto do Rio de
Janeirotinhaum papel central naeconomianacional, concentrando
grandeparte das exportacdes cafeeirasedomovimento maritimode
entrada e saida de mercadorias (CRUZ, 1999). Essa empolgacio ini-
cial, com a interligacio ferrovidria logo comecou a se arrefecer, no
entanto, frente as limitacdes desse sistema, que deu os primeiros si-
naisdeesgotamentoaindanoanode 1875.Seaté1871aLinhaCentro
possuia umavia tinica, operando alternadamente em sentido tinico,
houvenaqueleanoaduplicacdodetodootrechoatéCascadura,eem
1875 até Sapopemba (RODRIGUEZ, 2004, p. 22), viabilizando a cir-
culacdo de mais composi¢des no trecho ao mesmo tempo. Mesmo
assim, frenteaoaumento dademandaportransporte de passageiros
no interior e nos suburbios, que se somava a necessidade de usar ali-
nhaparaotransporte de mercadorias, configurava-se jd umasatura-
cdo do sistema que naquele periodo comecou a se apresentar como
umapreocupacao.

Estaeraumaquestio capazde despertarointeresse devarios
setores da populacido, como sugeriuem dezembro de 1875 um articu-
listado jornal O Globo. Na opinido do jornalista, a prioridade deveria
ser dadaaotransporte de cargas, que seria atrapalhado pelo transpor-
te de passageiros em pequenaescala — o que olevaasugerir, como es-
tratégia para contornar o problema, que se suprimissem os trens dos
suburbios daLinhado Centro’. Aindaassim, o articulistareconhecia
que, frente a iniciativa do Ministro da Agricultura ao realizar uma
excursio parainspecionar asobras da Estrada de Ferro Dom Pedro I,
havia se gerado, entre os frequentadores daquela linha de passagei-
ros, uma grande expectativa, pois as queixas da populagio residente
nossuburbios — principalmentedelavradoresecomerciantes, quese

35



— PELO TREM DOS SUBURBIOS —

queixavamdafaltaderegularidadedostrensedosprejuizoscausados
pelasobrecargadosarmazéns — eramjafrequentes(IDEM).

Na edicdo seguinte, o mesmo jornal publicou outra coluna
sobre o tema, enfatizando que, ocorrendo a supressio, deveriam ser
providenciadasoutrasalternativasaotransporte dos suburbios:

E de linhas assim planejadas que carecem os suburbios desta capital,
linhas que em préximo futuro, hdo de constituir uma verdadeira cinta
deferro, ligadas todas entre sie com o centro do Rio de Janeiro, ponto
convergente da atividade industrial e da locomogdo dos povoados
importantes que nos rodeiam.

Pensando na supressdo dos trens suburbanos, ndo esquecera de cer-
to o0 nobre ministro os interesses desses povoados: e facilitando e
alentando a organizacdo das empresas que se proponham servir com
boalocomocgado a esses bairros importantes, terd S. Ex. realizado dous
grandes beneficios.

A Estrada de Ferro D. Pedro Il poderd organizar melhor o servico dos
seustransportes, e as populagdes suburbanas ficardo dotadas de vias
préprias que possam as horas Uteis do dia e da noite, fornecer-lhes o
transporte rapido e comodo.

Esses povoados tém, como sabe o nobre ministro, um grande e belo
destino e exercemumainfluénciasalutarnavida destamesma capital.
Eles sdo, para assim dizer, os pulmdes desta vasta capital, cuja popu-
lac3ovive aglomeradanas mais deploraveis condi¢des higiénicas, em

que pode viver uma populacao civilisada (sic).2

Defendendo a substituicdo do transporte ferrovidrio de pas-
sageiros realizado pela Estrada de Ferro nos subtirbios, por sistemas
de viacdo urbana, organizados pela iniciativa privada, o articulista
tentava mostrar aos leitores da folha alégica de seu argumento atra-
vés de uma concepcio organicista de cidade. Seguindo tal ideia, os
suburbios representavam “os pulmdes” da capital, e os sistemas de
transporterepresentariamasviasdeinterliga¢iodessecorpourbano
(HENRIQUE, 2009). Longe de ser uma aspiragdoisoladadojornalista,
atentativadeafirmacio dos subirbios como sendo, porexceléncia, o
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local privilegiado de moradia para a populacio nas cidades, mostra-
va-sealianhadoaumatendénciainternacional a suburbanizaciodas
cidades. Ndo por acaso, muitos dos ingleses que vieram para o Rio de
Janeiro ao longo do século XIX, influenciados, principalmente, pelo
movimento pitoresco e de moradia presente na sociedade inglesa na
transicdo do séculoXVIII paraoséculoXIX, haviam buscado dreasaté
entdo periféricasparaseinstalar (OLIVEIRA, 2005).

O apelo do articulista em relacio a criacio de um sistema
alternativo aos trens revela que, apesar da disputa entre o transpor-
te de passageiros dos suburbios e o de mercadorias, a possibilidade
aberta pelo transporte ferrovidrio de passageiros havia ampliando a
tendénciadasuburbaniza¢dodacapital paraumaextensiomaiordos
territorios ao norte da cidade. Nio era de se admirar, por isso, que a
sugestio de supressio dos trens de subtuirbio feita pelo jornal O Globo
niotenhasurtido efeitoimediato.

Emcaminhoinverso, o queaconteceu, parasatisfaciodaspo-
pula¢dessuburbanas, foio aumentononumerodehorarios dostrens
dossuburbioseadiminui¢dodoprecodaspassagens. Apartirde 1875,
dezesseis trens passaram a realizar as viagens em dire¢do a Corte ou
ao interior. As composi¢des paravam em todas as esta¢des da linha
dos suburbios, com exce¢do de Sapobemba que tinha apenas quatro
horariosdurante todoodia — conforme pode ser observadonatabela
aseguir:
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TABELA 1: Movimento dos trens dos suburbios (1875)

Estacs Horario de Partida
(:aig?i:!terior) Manha Tarde

Su1 Ssu3 SuUs su7 SsuU9 SU11 | SU13 | SU15
Corte 5:00 6:30 8:44 1:00 3:30 5:14 7:36 9:00
Sao Cristovao 5:10 6:38 8:52 1:10 3:37 5:22 744 9:10
S.Francisco Xavier 5:20 6:46 9:00 1:20 344 5:30 7:50 9:19
Riachuelo 5:25 6:51 9:05 1:26 3:50 5:35 7:55 9:26
Engenho Novo 5:30 6:56 9:10 1:35 3:56 5:40 8:00 9:33
Todos os Santos 5:36 7:01 9:15 1:41 4:02 5:45 8:07 9:40
Engenho de Dentro 5:42 7:05 9:20 1:52 4:05 5:50 8:10 9:44
Piedade 5:46 7:09 9:24 1:56 4:09 5:54 8:14 9:48
Cascadura 5:50 7:14 9:26 2:00 4:12 6:06 8:20 9:55
Sapopemba — 7:25 — — — 6:18 — —

Horario de Partida

ParaaCorte Manha Tarde

su2 SU4 suée sus SU10 | SU12 | SU14 | SU16
Sapopemba — — 7:30 — — — 6:30 —
Cascadura 4:02 6:00 7:42 9:38 2:10 420 6:42 8:30
Piedade 4:08 6:05 7:47 9:42 2:15 421 6:47 8:35
Engenho de Dentro 414 6:10 7:52 9:47 2:22 4:29 6:52 8:40
Todos os Santos 4:20 6:16 7:57 9:50 2:27 432 6:57 8:46
Engenho Novo 4:26 6:22 8:02 9:56 2:32 4:38 7:02 8:52
Riachuelo 4:32 6:27 8:.07 10:02 2:37 Libd 7:07 8:57
S.Francisco Xavier 4:38 6:32 8:12 10:08 2:42 4:50 7:12 9:02
Sao Cristovao 4:46 6:40 8:19 10:15 2:49 4:57 7:19 9:10
Corte 4:54 6:48 826 | 10:20 | 2:56 5:02 7:26 9:18

Fonte: Eduardo e Henrique Laemmert (editores e proprietarios). Almanak administrativo, mercantil e
industrial da corte e da provincia do Rio de Janeiro para 1875. Rio de Janeiro, 1875, p. 412.

Os hordrios pela manhi comeg¢avam bem cedo. O primeiro
saia as quatro horas da manhi de Cascadura e chagava a Corte cerca
de cinco horas da manhi. Tal horario havia sido instituido em 1870
por demada dos moradores dos suburbios, que solicitaram a dire¢io
daEstradade ferroum trem antes das cinco horas damanhi paraque
operarios e funciondrios dos arsenais pudessem assumir seus postos
de trabalho antes das seis horas da manhi.® Ainda que os atrasos pu-
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dessem atrapalharajornadadessestrabalhadores, de formageral era
possivel conciliar amoradia nos suburbios e o trabalho naregio cen-
traldacidade.®

Em 1877, foram ainda acrescidos a esse trafego didrio mais
deztrens dos subuirbios — passando paraum total de vinte e seis, con-
formetabelaabaixo:

TABELA 2: Movimento dos trens dos sublrbios (1877)

Estacoes Horario de Partida

(parao Manha Tarde

ntenicy) SU1 | su3 | Sus | sU7 | Su9 | sui1|suiz | suis | sui7 | suig | su21 | su23 | suzs
Corte 5:.00 | 6:00 | 7:30 | 9:00 | 1:00 | 2:30 | 3:30 | 4:30 | 5:30 | 7:30 | 9:00 | 10:10 | 00:30
S.Cristévao | 5:10 | 6:10 | 7:40 | 9:10 | 1:10 | 2:40 | 3:40 | 440 | 540 | 7:40 | 9:10 | 10:20 | 00:40
S.F. Xavier 5:18 | 6:18 | 7:48 | 9:18 | 1:18 | 2:48 | 3:48 | 448 | 5:48 | 7:48 | 9:18 | 10:28 | 00:48
Riachuelo 523 | 623 | 7:53 | 9:23 | 1:23 | 2:58 | 3:53 | 453 | 5553 | 7:53 | 9:23 | 10:33 | 00:53
E.Novo 5:27 6:27 7:57 9:27 1:27 2:57 3:57 4:57 5.57 7:57 9:27 | 10:37 | 00:57
T.0s Santos 5:34 6:34 8:04 9:34 134 304 4:04 5:04 6:04 8:04 9:34 | 10:44 | 1:.04
E.deDentro | 5:39 6:39 8:09 | 9:39 1:39 | 3:09 | 4:.09 5:09 6:09 | 8:09 | 9:39 | 10:49 | 1:09
Piedade 5:45 | 6:45 | 815 | 9:45 | 1:45 | 3:15 | 4:15 | 5:15 | 6:15 | 815 | 9:45 | 10:55 | 1:15
Cascadura 5550 | 6:52 | 820 | 9:50 | 1:50 | 3:20 | 420 | 520 | 6:20 | 820 | 9:50 | 11:00 | 1:20
Sapopemba | — 7:07 — — — — — — 6:37 — — — —
Estacoes Horario de Partida

(parao Manha Tarde

ntenicy) su2 | sus | sue | sus | suio | suiz | suis4 | suie | suis | suzo | su22 | suzs | suze
Sapopemba | — — 7:20 — — — — — — 6:58 — — —
Cascadura £4:00 | 6:00 | 7:37 | 840 [10:00 | 2:10 | 3:30 | 430 | 6:25 | 7:10 | 840 | 10:10 | 11:10
Piedade 4:08 | 6:08 | 7:45 8:48 | 10:08 | 2:18 | 3:38 | 438 | 6:33 | 7:18 | 8:48 | 10:18 | 11:18
E.deDentro | 413 | 6:13 | 7:50 | 853 | 10:13 | 2:23 | 343 | 443 | 6:38 | 7:23 | 853 | 10:23 | 11:23
T.os Santos 4:19 6:19 7:56 8:59 | 10:19 | 2:29 349 4:49 6:44 7:29 8:59 | 10:29 | 11:29
E.Novo 4:25 | 6:25 | 802 | 9:05 |10:25 | 2:35 | 3:55 | 455 | 6:50 | 7:35 | 9:05 | 10:35 | 11:35
Riachuelo 429 | 6:29 | 806 | 9:09 |10:29 | 2:39 | 3:59 | 459 | 6:54 | 7:39 | 9:09 | 10:39 | 11:39
S.F.Xavier | 431 | 631 | 811 | 9:14 |10:31 | 2044 | 4:04 | 504 | 6:59 | 744 | 914 | 1044 | 11:44
S.Cristovao | 442 | 642 | 819 | 922 |10:42 | 2:52 | 412 | 512 | 7:07 | 7:52 | 9:22 | 10:52 | 11:52
Corte 450 | 6:50 | 827 | 9:30 [10:50 | 3:00 | 420 | 520 | 7:15 | 800 | 9:30 | 11:00 | 00:00

Fonte: Eduardo e Henrique Laemmert (editores e proprietarios). Almanak administrativo, mercantil e industrial da corte e da

provincia do Rio de Janeiro para 1877.Rio de Janeiro, 1877, p. 447-448.
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Analisando a tabela, é possivel perceber que houve um acrés-
cimo substancial no trafego, que passou a ter horarios a cada hora.
Dado que a Linha Centro nio havia sofrido nenhuma modificagio es-
trutural apos a duplicacio realizada em 1875, notava-se assim que a
demanda pelo aumento de horarios para o transporte de passageiros
tornava ainda mais grave a saturacio das vias férreas apontada na-
quele ano pela reportagem de O Globo. Por conta disso, a medida des-
pertourapidamente reagcdes contrarias por parte do parlamentar de
Minas Gerais, Affonso Celso. Em sessdo na Cimara dos Deputados, o
deputadoafirmou quejulgavaequivocadaamedida que aumentou os
horariosereduziuo preco das passagensparacompetircomaslinhas
bondes, que havia se expandido no mesmo periodo em direcdo a algu-
mas localidades suburbanas. Na opinido do parlamentar, as compa-
nhiasdebondesdeveriam ser estimuladas paraquerealizassem o ser-
vico devia¢do urbana dos suburbios em substitui¢cio aos trens, o que
resultaria no melhor aproveitamento da via férrea para o transporte
demercadoriasepassageirosdointerior.*!

As propostas de Affonso Celso nido foram adiante naquela
data, mas levantaram novamente a polémica. No ano seguinte, uma
notada Gazeta de Noticias alertava para o fato que, de acordo com a di-
retoriadaEstrada de Ferro D. Pedro II, o ministro da Agricultura pre-
tendia suspender o trafego dos trens dos subtirbios. Nodiaseguintea
publica¢io da nota, uma carta assinada pelos “moradores dos subtir-
bios” e direcionada ao imperador era publicada na mesma folha. Na
missiva, os moradores alegaram que, se confirmada a noticia de sus-
pender o trafego dos trens dos suburbios, nio lhes restava alternati-
vaando ser apelar paraV. M. Imperial afim de que fosse “garantidaa
propriedadealheia”.

Foi, Senhor, na fé de que os trens dos subUrbios seriam mantidos que
milhares de contos de réis foram empregados em terrenos e pré-
dios, nessanova e grande povoagdo que se chama suburbios.

O tesouro muito tem ganho com as transmissoes de propriedades.
Centenares (sic) de prédios estdo em construcdo, e a renda dos trens

dos suburbios é sempre crescente.
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Quando nas grandes cidades da Europa e dos Estados Unidos se
constrdem caminhos de ferro de circunvalagdo, na capital do Império
do Brasil se pretende suprimir trens dos suburbios que se estdo po-
voando de dia para dia, e que estdo aumentando a renda do tesouro
publico nacional?

Etudoisso paraque?

Parafavoreceraumacompanhiade carris de ferro, que tema louca pre-
tencdode quererserviropublico como servem os trens dos suburbios!
Temos robusta fé de que sua magestade o imperador ndo consentira
que semelhante atentado se pratique contra a propriedade alheiae o

verdadeiro progresso dos suburbios.*? (Grifo nosso).

Os individuos que recorreram ao imperador construiam um
discurso que atrelava os investimentos imobilidrios ao desenvolvi-
mento eaocupagiodossuburbios. Ao enfatizar o direito a proprieda-
de como base de seu pleito, esses “moradores suburbanos” que assi-
nam a carta mostravam que, para além dos funciondrios de arsenais
e operarios que tinham antes solicitado o aumento dos horarios de
trens, os investidores interessados no retorno do lucro de seus vultu-
ososempreendimentosimobilidrios naregiio eram também sujeitos
desseprocessodedisputa.

E possivel notar ainda que esses auto-proclamados “morado-
ressuburbanos” sustentaramsuaargumentacio atravésdasmesmas
ideias mobilizadas pelo articulista do jornal O Globo, destacando, as-
sim, os modelos de subtirbios da Europa e dos Estados Unidos como
exemplares. Tal ideia se faz presente na afirmativa de que os trens
dos suburbios se equivaliam aos “caminhos de ferro de circunvala-
¢io” queinterligavamasregidesdas principais cidades dessasnacdes
modelo. O apelo desses moradores em favor da propriedade conjuga-
va, assim, aideia positiva de expansio do territorio urbano dacidade
com a especulacdo imobilidria. Frente a escassez de moradias, aos
olhos dos investidores, esses subtirbios ferrovidrios seriam uma ma-
neira de multiplicar investimentos, com a perpectiva de valorizagdo
imobilidria dessas regides.** Na pena desses missivistas, o discurso
do “progresso” associado aos subtuirbios escondia, assim, claros in-
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teresses comerciais, unidos nessa causa especifica a outras parcelas
sociais que ja dependiam do trem como meio de transporte. Por mais
quenodiaseguinteapublicacdodacartaumaoutranotapublicadano
Didrio do Rio de Janeiro afirmasse que ndo havia fundamento anoticia
queoministrodaAgriculturapretendiasuspenderotriafegodostrens
dos suburbios?4, a publicacio evidenciava que havia interesse envol-
vendo o capital imobilidrio frente 3 demanda de exclusividade da li-
nhaférreaporpartedotransportede mercadorias.

A propria conformacio desses interesses era o fruto de uma
historia anterior a propria inauguracio da estrada de ferro. Desde
meados doséculoXIX, aideiade que esse meio de transporte tornaria
facil o deslocamento da populacio passoua figurar como carro-chefe
dosempreendimentos comerciais que anunciavam a compra e venda
de terrenos. Ainda em 1858, uma propaganda publicada nos jornais
jaanunciava a venda de um terreno no Engenho Novo que seria loca-
lizado “ao pé da serra na primeira estacio da Estrada de Ferro de Pe-
droIIl.”*s Nasériedeloteamentosabertosaleilionadécadade1870,a
estrada de ferro era um dos atrativos dos puffs, a exemplo da Fazenda
Padilha, no Engenho de Dentro, ou, ainda, em antuincios individuais,
como o de sublocadora de imdveis que procurava para compra “uma
chdcara nos suburbios da cidade ou estacdes da estrada de ferro”2®.
Configurava-se, assim, um mercado para camadas médias da popula-
¢do que precisavam se deslocar, numa rotina pendular, entre o traba-
lho e a moradia, e poderiam arcar com os custos dessa opcdo. Nesse
sentido, paraessesinvestidores que aplicaram seu capital, tanto para
morar quanto para revender, visando os lucros da valoriza¢io imobi-
lidria, o trem era um recurso fundamental, do qual nfo estavam dis-
postosaabrirmio.

No entanto, o cardter restritivo que essa proposta de incor-
poracdodossuburbiosaoterritériodacidadeteve nos primeirosanos
acaboupor permitir,logonadécadade 1870, seuaproveitamento por
partede umaparcelasocialmente maisampladapopulagido. Esse pro-
cesso era viabillizado pela diminuicio crescente do valor das passa-
gens que, com aalteracio da tarifaem 1876, passaram a se equiparar
aos valores cobrados pela companhia de bondes Villa Isabel'’. Havia,
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também, a possibilidade de fixar residéncia nos suburbios, conse-
guindo trabalho nos empreendimentos fabris que comecavam a se
estabelecernessaslocalidades?.

Uma cronica publicada na revista O Mosquito, em marco de
1875, apresenta bem a percepcio causada nos contemporaneos por
estamudanca. Dizia o cronista que, em viagem pelos trens dos subtir-
bios, ao entrar em um vagio que tinha escrito por fora, “em grossas
letras, 12 classe”, e sentar-se no andar de cima do carro, notou certo
estranhamento em relacio as pessoas que se sentavam a sua volta.
Notou “trés lavadeiras de S. Cristovio, dois negociantes e um fula-
no”, cuja profissio ele ignorava, mas que suspeitou, “pelas exalacdes,
que era fabricante de sebo para vela”. Ndo podendo se conter, desceu
e encontrou com um velho conhecido, que lhe explicou que o andar
de cima servia a 32 classe.' A conversa narrada com descontragio
pelo cornista, permeada por descri¢cdes estéticas e olfativas, usadas
pejorativamente para definir esse novo publico das linhas de trem, é
sintomdticadotipodeestranhamentogeradopelautilizagiodalinha
férrea por parte desse publico diversificado. Mais do que ironizar a
presenca desses trabalhadores pobres nos trens, a cronica apontava
para a necessidade de manter a distin¢io ainda associada aos subur-
bios através de umaseparagio maisrigidaentre osvagdes destinados
adiferentesclasses.

Diferente, no entanto, era a disputa nos vagoes de 22 classe
ap0s a abolicido do vagio de 32 classe, em 1871 (FIGUEIRA, 1908, p.
145).2° Apesar das reivindica¢des de parte da populagio suburbana
paraquesereestabelessemastrésclasses,comoobjetivodedelimitar
um espac¢o em separado para a “classe mediana”, a companhia man-
teve apenas duas classes de vagdes?*. A despeito disso, esses sujeitos
definiram estratégias para que pudessem se diferenciar na multidio,
evidenciando bem as disputas que davam forma, ja naquele momen-
to, ao mundo suburbano. Chamaatencio, nesse sentido, uma queixa
publicada na sessio Gazetilha, do Jornal do Comercio, em 19 de abril
de 1878, naqual oredator da coluna publicou o que afirmava ser uma
reclamacidovindade “algunspassageirosdostrensdossuburbios”.
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Queixam-se alguns passageiros dos trens de suburbios do estado de
imundice em que se conservam os carros de segunda classe.

Além disso, como fossem eliminados os carros de terceira classe nos
trens de subuUrbios, acumulam-se nos de segunda toda a sorte de indi-
viduos, olbrigando (sic) assim a viajar de promiscuidade os descacos
(sic) com outros passageiros que, comquanto (sic) decentemente ves-
tidos, carecem de recorrer, pelas suas diminutas posses, as passagens
de menor preco.

Como os empregados da estrada de ferro ndo facilitem o ingresso dos
passageiros a todos os carros ao mesmo tempo, e até ndo permitao
(sic) entrada para um segundo wagon, enquanto o primeiro ndo esti-
ver a lotagdo completa, viajar num trem de segunda classe torna-se
um sacrificio perfeitamente intoleravel.

Se fosse permitida ao passageiro a escolha do carro, aconteceria, —
como acontece em todas as mais estradas de ferro, — que as diferen-
tesclassesde passageiros se extremariaminevitavelmente de persie
como que movidas por um acordo tacito.

E um fénomeno que nunca deixa de acontecer em toda a parte, em
que serelinem as diversas camadas da sociedade.

Ou adotar este alvitre, ou reestabelecer os carros de terceira classe.??

E importante notar que o argumento desses “passageiros”
era no sentido de facilitar uma distin¢io entre classes, mesmo que
informal. Se a companhia sé oferecia dois carros, ela ndo poderia
privar os passageiros que, “por um acordo tacito”, se dividissem pe-
los vagdes e ocupassem seus devidos lugares, como um “fénomeno
que nunca deixa de acontecer em toda a parte, em que se reiinem as
diversas camadas da sociedade”. Dessa forma, esses sujeitos “decen-
temente vestidos”, que normalmente nio se misturavam com outros
de menos posses em um local confinado, como um vagio, a despeito
de seus desejos, eram obrigados a dividir o mesmo ambiente duran-
te suas viagens didrias com os tais sujeitos “descalcos”. Mais do que
explicitar diferencas, tratava-se da defini¢io de desigualdade social,
que dariaaesses sujeitos de camadas médias um cardter hierarquica-
mente superior a esses passageiros mais pobres. O mesmo sentimen-
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toaristocratico que sustentavaaseparacgio dessapopulacio pobrede
hébitos e ambientes da populagio nobre ourica, também era utiliza-
do para que esses setores médios se colocassem em oposi¢do aos es-
cravosou sujeitosbem mais pobres que seutilizavam damesmalinha.

Todo esse movimento de incorporagio dos subtirbios 4 ma-
lhaurbanadacidadenadécadade 1870deixaclaroquehaviaumideal
suburbano de distin¢do, com o qual dialogavam esses investidores
que aplicaram seus capitais no mercado imobilidrio nos suburbios.
No entanto, essa mesma via férrea que possibilitou aos setores mé-
dios da populacio incorporar esse estilo de rotina pendular, nos
padrdes europeu e americano, acabou atraindo outros setores da
populacgdo. Nesse sentido, para além da luta pela manutencgio do
transporte ferroviario, ideias de hierarquizacio social faziam da ur-
banizacio desse territério um campo aberto de disputas entre dife-
rentes grupos sociais.

1.2 Unidos na diferenca:
pela permanéncia dos trens dos suburbios

Em setembro de 1882, adisputaem torno da supressio dos trens dos
suburbios voltou a baila nos debates do Senado, da Cimara dos Depu-
tados e da Cimara Municipal. Da mesma maneiraem que haviaacon-
tecido no periodo em que foi duplicada a linha férrea, momento no
qual apareciam reportagens que tratavam da sobrecarga da Linha do
Centro, este tipo de queixa voltava a aparecer, mas com maior vulto —
o que acaboulevando autoridades governamentais, parlamentares e
usuariosdosistemaaparticipardenovosdebatessobreotema.
Oganchoinicial dadiscussdosedeuapartirdeumasessiodo
Senadode5 desetembro daquele ano, naqual o ministrodaagricultu-
ra, Padua Fleury, defendeu que, em vista dos prejuizos causados em
alguns horarios dos trens dos subtirbios, esses poderiam ser suprimi-
dos como alternativa para diminuir o impacto no orcamento do mi-
nistério. Novamente foi o senador Affonso Celso que havia, em 1875,
levantado a sugestio da supressio dessa linha de passageiros, tendo
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sido o primeiro a apoiar a iniciativa — alegando que esses bairros,
por ja serem servidos por uma linha de bondes, nio precisariam do
uso dos trens.?* Alinha de bondes a que se refere o senador pertencia
a Companhia de Carris Villa-Isabel, que havia inaugurado, em 1875,
o servico de linhas de bondes urbanos entre a cidade e os bairros do
Andarai Grande, Sdo Francisco Xaxier e Engenho Novo (NORONHA
SANTOS, 1934, p. 204-206). Tal proposta, se aprovada, causaria um
grande impacto na vida dos moradores dos suburbios, primeiramen-
te porque os bondes s6 cobriam o trecho até o Engenho Novo, narua
Vinte e Quatro de Maio, muito aquém do trecho viario coberto pelos
trens na mesma localidade. Em segundo lugar, nessa época, somen-
te um bonde, a cada hora, percorria o trecho que levava até a estacio
do Engenho Novo. Por tltimo, mesmo cogitando a possibilidade de
ampliaciodaslinhas,issodemandariatempoeopregopraticadopela
companhia de bondes era superior ao da Estrada. Enquanto uma pas-
sagem, de 22classe, nos trens dos suburbios custava $100, até o Enge-
nho Novo e $200 até Cascadura; no bonde o passageiro pagava $200
atéaregidodo Andarai Grande e $300 até o Engenho Novo. Dado essa
panorama, a mobilizacio em torno de tal proposta ecoara nas ruas e
nasoutrasinstinciasdopoderlegislativo?.

A ideia levantada pelo senador Affonso Celso repercutiu na
Camara dos Deputados. O deputado Manoel Soares?® saiu em defesa
da manutencio do servico, demostrando atraves de relatorios da Es-
trada de Ferro que a constatagdo de que o servigo dava prejuizo era
totalmente incorreta. O parlamentar também destacou que os mo-
radores dos suburbios eram “negociantes ou empregados ptuiblicos”,
eatravés desse meio de transporte, o tempo de travessia para os seus
locais de trabalho no centro da cidade era melhor aproveitado?¢. Des-
saforma, justificavaaimportinciadamanutenciodoservigo pelopu-
blicoseletoqueelecostumariaaatender.

Outros deputados trataram de buscar solu¢des intermedi-
drias. E o que fez o deputado Escragnole Taunay. Para responder ao
problema levantado pelo ministro Fleury, defendia nio a supressio
dalinha dossuburbios, masadiminui¢iodoshorarios, que manteria
apenas em circulagio os trens da manhi e da tarde. Para Soares, no
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entanto, nem mesmo a diminuico de horarios poderia ser cogitada,
comoexplicavaem seu pronunciamento sobreotema:

Fara muita diferenca a supressdo de cinco trens, e demais, os habitan-
tes dos suburbios, quando compraram terrenos, o fizeram, confiados
na fé dos contratos, tém direitos adquiridos (apoiados), e se hd no
Rio de Janeiro uma coisa que honre a cidade é o servico do corpo
de bombeiros e o servigo dos suburbios. Além disso, ganha-se muito
pelo lado higiénico que a populagdo se estenda por esses bairros. Eu,
portanto, venho protestar contra a declara¢ao do nobre ministro da
agricultura e pedir a S. Ex. que reflita sobre o assunto que antes de
resolvé-lo va em pessoa visitar os suburbios, porque V. Ex. sabe per-
feitamente que o préprio governo tem oficinas no Engenho de Dentro
e além dessas oficinas outros habitantes tém estabelecimentos im-

portantes que ndo devem ser sacrificados.?”

As declaracdes do deputado a respeito do desenvolvimento
dos bairros suburbanos nos dio a ver, também, o quanto esse deba-
te continuava amparado no ideial dos subtirbios como local de mo-
radiaparaossetores médios dapopulacioedosinteresses do capital
imobiliario, através deumaideia desalubridade que eracontraposta
ao caos da cidade. Demonstrava, com isso, que sua defesa da manu-
tenciodostrenssuburbanosseligavaprincipalmenteaosinteresses
daquelesquehaviaminvestidonomercadoimobildrioenocomércio
daregido.

A proposta de supressio dos trens de suburbio foi discutida
também na Camara dos Vereadores. No entanto, a defesa desses par-
lamentares pela manutencio do servico nio se mostrou, na visio de
alguns contemporineos, tio acalorada como aquela feita pelo depu-
tado Soares. E 0 que sugere o artigo publicado no Gazeta de Noticias,
em 15 de setembro do mesmo ano, por um tal Tiburcio. Ao comparar
aposiciode diferentes autoridades politicas sobre o tema, ele lamen-
tavaqueosrepresentantesdomunicipioniotivessem dadonenhuma

“palavraatalrespeito”, sendo esse um assunto de tantaimportanciae
queacarretariaimensostranstornosaoshabitanteslocais?.
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Defato,somentenodia 15 desetembro, dezdiasapdsasuges-
tdo de supressio dos trens dos subtuirbios por parte do senador Affon-
soCelso,queaCamaradosVereadoresapresentouum protesto oficial
ao ministro da Agricultura, por sugestdo do vereador Malvino Reis e
aprovado por unanimidade. O vereador ressaltou, em seu pronun-
ciamento, que a supressio dos trens causaria graves inconvenientes
para o grande numero de cidadios que procuram os suburbios “pela
facilidade do trinsito e modicidade dos aluguéis dos prédios, etc” e
para os inumeros convalecentes e familias que “precisam de um ar
maispuroparaascondi¢desdesuaexisténcia?®”.

Em uma charge sobre os acontecimentos da semana publica-
danaRevista Illustrada, essa disputa apareceu retratada pela pena de
Angelo Agostini.

FIGURA 2:
“Supressdo dos trens dos suburbios”

Fonte:Ilustracdo de Angelo Agostini, Revista llustrada, 16 de setembro de 1882.

ngm nao apoia de modo ul‘.gum a celebre medida Na 'Irc'fda_ﬂl. o &x Ir _ﬂsm esberdeo-ae .
ulbimamente adoplada pelo ministre da ﬁ’v-‘:n“‘um, JS. Ex, sevd Socio du Villa-Jsgbel 7
4as o3 P!lr!;: mworadeves dos Suburbios, Fu Plr,ur-hn que fag o Le-povinho.

Angelo Agostinirepresentava, em suacharge, os “pobres mo-
radores dos suburbios” a espera dos trens, que estariam sendo barra-
dos por uma cancela que representava a “supressio dos trens de su-
burbio”. Opropriomododerepresentaresses moradoressuburbanos
era, porém, significativo: com roupa social completa, chapéu coco e
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uma pasta nas mios, eles se mostram distantes das imagens habitu-
almente utilizadas pelos caricaturistas para representar os trabalha-
dores de baixa renda, estando mais proximos dos “negociantes ou
empregados publicos” destacados na fala do deputado Soares3°. Com
trajebem maisrefinado, aparece oministroFleuryno cantoopostoda
cena, estirado ao chfo. A posi¢do doministro, estiradoaochioesees-
tendendoasupressio, quebeneficiariaosinvestidores dacompanhia
de carris Villa-Isabel, demonstra a critica de Agostini contra seu pro-
jetoque,dadoosdebates, estavaparaserderrotado.

Dentre os proprios contemporineos, parecia claro o senti-
do tendencioso da proposta de supressio dos trens de subtirbios. E
0 que sugeria uma nota publicada na Gazeta de Noticias e assinada
pelos “moradores do Engenho Novo”, que fez referéncia aos prejui-
zos para o valor das propriedades e para a populacio que tal medida
causaria. Por esse motivo, afirmavam, na mesma nota, que o Sena-
do havia feito um enorme favor 3 companhia Villa Isabel ao isentar a
empresadopagamentodedécimasdosterrenose, em maisum favor
a companhia, pretendiam “matar o Engenho Novo suprimindo os
trensdossubtirbios”31.

Na sessdo do Senado do dia 18 de setembro, duas semanas
apenas apods a indicacido de supressdo proposta pelo senador Affon-
so Celso??, a disputa parece se encaminhar para o fim, no sentido de
rejeitar a diminuicdo ou supressio dos trens dos suburbios. A esse
respeito, em tal sessdo, o senador Jaguaribe? afirmou que a proposta
desupressdo dostrens haviapartidounicamente do ministroda Agri-
cultura, ede queniotinhaduvidas sobre “anio existéncia de umatal
ordem”. Aindaassim, afirmava que tal polémica teriaservido para ‘se
previnir que para o futuro, semelhante medida nem seja tentada”. A
respeito das dificuldades enfrentadas para atender a demanda da
Estrada, o senador afirmou que, se havia “incompatibilidade entre a
viacdo dos suburbios com a grande viac¢do”, cabia ao ministro “har-
monizaroservico.”3

Ao finaldo més de setembro, outra charge publicada na Revis-
talllustradaindicavaque chegavaaofimoacalouradodebate.?*
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FIGURA 3:
“Supressdo dos trens do subdrbio”

Fonte: Angelo Agostini, Revista Ilustrada, 23 de setembro de 1882.
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Na imagem, o ministro da Agricultura, aparentemente der-
rubado no chio pelo avanco do trem, que rompia as amarras da pro-
posta de “supressio dos trens de suburbio”, aparece com expressio
descontente. Igualmente contrariados pareciam os proprietarios da
companhia de bondes de VillaIsabel, representantes dos “interesses
particulares” que se contrapunham ao “interesse publico” associa-
doaotrem. Indicava, comisso, avitdria da populagio suburbana que
aparece, dos vagoes, acenando em tom de deboche para o ministro e
osempresarios.

Diferente da imagem dos dois sujeitos que apareciam indig-
nados frente a supressido na charge publicada na semana anterior,
dessa vez os vagdes traziam uma populacio suburbana maior e mais
diversificada. No primeiro, representando um vagio de primeira clas-
se, somente homens, com chapéus ou cartolas e palet6s, todos com
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caracteristicasbem parecidascomosmodoshabituaisderepresentar
capitalistas e os setores médios urbanos. No segundo vagio, os trés
homens e uma mulher representados aparentam ter mais diferen-
casno que diz respeito as vestimentas. A mulher, na primeira janela,
aparececomumlenconacabecaeumaroupaaparentemente simples.
Os homens, nas trés janelas seguintes, também diferem entre si: en-
quanto dois utilizavam chapéu e paleto, na terceira janela o sujeito
aparece sem o acessorio e comtrajebem mais simples. Indica-se, com
isso, queessevagiorepresentaasegundaclasse, também amaisdiver-
sificada, comsujeitosdecamadasmédiasemaispobres. Afirmava-sea
ideiade queeradesse publicoamplo ointeresse que teria disso preser-
vadocomaderrocadadahipotese dasupressiodostrensdesuburbio.

Talrepresentacgidoindicavaque, apesar do peso atribuido nos
debates aos investimentos imobilidrios e comerciais nos suburbios
como uma espécie de direito adquirido dessas populagdes, quando a
supressdo apresentouumaameaca, o interesse dosinvestidores, que
tinham aplicado seus capitais em terrenos nos suburbios, aparece re-
presentadocomoconvergindoemtornodapopula¢iosuburbana. Tal
andlise pode ser entendida a partir de notas publicadas naimprensa,
relacionando a recente revolta do vintém, de 1880, como iminente
nos suburbios caso aprovada a supressio. Como em uma nota assina-
da por “um passageiro”, que questionava a fraca autoridade com que
se apoiou o homem do vintém para demonstrar o prejuizo dalinhade
trens dos suburbios e sugerir a supressdo?®. E uma outranota, assina-
da por “um nio logrado”, afirmou que a ideia de supressio dos trens
dossubturbios, propostapelosenador Affonso Celso, seria “umanova
chafarrascadade 12dejaneiro”. Argumentava que, tal medida, visava
oferecer o monopdlio dos meios de locomocio dos subuirbios a com-
panhia Villa Isabel, que se utilizaria dessa exclusividade para aumen-
taroprecodapassagens.3’

Nas duas notas, fazia-se referéncia direta ao imposto do vin-
tém, instituido em 1° de janeiro de 1880, justamente pelo ministro
Affonso Celso, que na ocasiio ocupou o cargo de Ministro do Tesou-
ro. Amedida consistia na cobranca da taxa de vinte réis sobre o valor
daspassagens de bondes que circulavam pelo Rio de Janeiro. Embora
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fosse um pesado encargo, particularmente para a populacio pobre
da cidade que vivenciava uma penosa situacgio, os setores médios e
abastados também se posicionaram contra a medida. O desconten-
tamento quase que generalizado dapopulacioresultouemumasérie
de protestos que foram violentamente reprimidos pela for¢a policial
e acabaram gerando episodios de fuiria por parte da populagio, que
armou barricadas para se defeder da agio repressora das autorida-
des.Durante quatrodiasacidade ficoutomadapelosprotestoaté que,
finalmente, o imposto foi suspenso (JESUS, 2006). Segundo a histo-
riografia que tratou desse movimento, essa havia sido a primeiravez,
em mais de quatro décadas, que os habitantes da cidade, de camadas
eposicdes diversas, se aliaram contra a medida. Tal impacto fez com
que essa manifestacio ecoasse na cena politica por toda a década
(GRAHAM, 1980).

No caso da supressio dos trens dos suburbios, a alusio ao
imposto do vintém demonstra que a populacio estava ciente da forca
iminente de uma revolta e setores da populagio, que tinham investi-
do nos subtibios, souberam se utilizar de tal acio politica e os parla-
mentares, por outro lado, a despeito de todos os arranjos eleitorais,
cientes da imprevisibilidade e da capilaridade das movimentacdes,
acolheram o debate. Ficava claro que parte da populagio dos subur-
biosnioestavadispostaarecuarnodireito ao transporte de passagei-
ros, ja que, a despeito do transporte de mercadorias e dos interesses
empresariais, também havia poderosos interesses dos investidores
do mercado imobilidrio dos subtrbios. Em 1882, cinco grandes fa-
zendas nas estacdes de Engenho Novo, Engenho de Dentro, Todos os
Santos, Cascadura, Engenho Novo e Piedade correspondiam juntas
aquase totalidade da freguesia de Inhauma. Nio era, no entanto, de
forcastiodisparessocialmente que se tratavaadisputa, aindaque, ja
nesse momento, possamos identificar que havia também uma popu-
lacdo pobre se mudando para essas localidades. Como dito em uma
nota publicada, meses depois, “teimando nesse arranjo”, “a compa-
nhiaVilla-Izabel teriaseus trilhos destruidos, niologrando ver triun-
faracobicadasupressio”¢, denovoseutilizandodomedodasubleva-
ciodapopulagio.
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No entanto, a convergéncia de interesses que se tentava de-
monstrar diante da disputa em torno daiminente supressio dos trens
dos suburbios, indicando, inclusive a possibilidade de uma revolta,
nio significava o apagamento das diferencas entre essa populacio dos
suburbios, como sugere em marco de 1886 uma carta enviada ao reda-
tordacoluna “Notas Suburbanas”, da Gazetade Noticias. Nela, os passa-
geiros reclamavam que, principalmente nas horas de maior movimen-
to, “uns magandes” criavam um “wagon aristocratico”. Nesse vagio,
impediam o embarque de “passageiros menos bem vestidos” ou que
trouxessem “cestos e samburas de compras”, “todos que, pelo regula-
mento da estrada nio poderiam viajar na 12 classe”. O jornalista com-
pletavaanotaafirmandoque quem quisesse “selecdeseregalias” devia
se sujeitar a pagar por elas, solicitando a diretoria da Estrada que coi-
bisse tais abusos.3? Cerca de uma década e meia depois da eliminagio
de uma das classes dos vagoes, o “wagon aristocratico”, mostrava que
asestratégias de divisdo social continuavam sendo colocadas em prati-
ca. Aatitude de tais “magandes”, mais do que explicitar a diferenca, se
tratava de colocar as pessoas no seu “devido lugar”, e, através disso, re-
afirmarashierarquiassociaiseasuperioridade deum sobre osoutros.

A populacio mais pobre que se via excluida pela estratégia
nio se furtava em reclamar seus direitos. Se no vagio de 22 classe, re-
tratado por Angelo Agostini, esses sujeitos apareceram unidos, fes-
tejando a vitoria em cima da medida da supressio, por parte daque-
les que queriam se distinguir, através da afirmacio da desigualdade
social, eraimportante excluir do “wagon aristocratico” todos os que
mostravam diferengas sociais, nesse caso, caracterizadas em suas
vestimentas menos elegantes.

Pelomenosemrelacioasupressiodetrensparaossuburbios,
o debate se arrefeceu durante toda a década. Além disso, nio foram
poucas as medidas que visaram expandir ainda mais o servigo de pas-
sageiros nos trens dos subtirbios. O numerode trens saltoudevintee
seis para quarenta e sete, em 1891. Além disso, o valor da passagem
eradiferenciado, comvalores menoresatéoEngenho Novoeodobro
dovalor daEstagdo de Todos os Santos em diante. Uma demanda an-
tiga da populagio era pela equiparacio das passagens entre o trecho
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da Central até Cascadura pelo menor valor®. Tal demanda também
foi alcancada, prevalecendo a tarifa mais baixa em toda essa exten-
sdo a partir de 18914, quando o valor da tarifa no trecho da estagio
Central até Cascadura passouacustar $200,na 12classe, e $10042, na
22 classe. Esse valor era equivalente ao cobrado pelas passagens de
bondesnacidade®.

O numero de passageiros transportados anualmente tam-
bém cresciavertiginosamente, conforme pode ser observadonatabe-
laabaixo:

TABELA 3: Viajantes pelos trens dos subirbios e interior

Ano 12 classe 223 classe TOTAL
1870 256.430 274.041 530.480
1875 445.503 448.224 785.413
1880 393.021 1.187.299 1.580.320
1885 684.072 1.791.197 2.475.269
1890 1.612.764 3.961.636 5.304.400
1895 3.975.578 7.234.178 11.200.936
1900 3.677.563 8.803.263 12.480.826
1905 5.537.594 12.202.662 17.740.257

Fonte: Manuel Fernandes Figueira. Meméria Histérica da Estrada de Ferro Central do Brasil. Rio de Janeiro:
Imprensa Nacional, 1908, p. 696-697.

Segundo podemos ver pelos niimeros apresentados na tabe-
la, a cadaintervado de cinco anos, a demanda praticamente dobrava.
Sugere-se, com isso, que a expansio dos servicos crescia também na
medida em que aumentava a populacio da zona suburbana. No en-
tanto, esse crescimento do servigo de trens dos suburbios acabou re-
acendendo o uso da Linha do Centro, que continuava acumulando o
servicodetrensdossubturbioseainterligaciodessalinhacomoutras
estradasdeferrocomounicoramal.
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O tema foi debatido em um crénica, intitulada “A Estrada
Central e as comunicac¢des com o interior”, no Jornal do Brasil, em ja-
neirode 1892.Nela, ocronistaafirmouque, dadasas mudancas politi-
casdopais, as questdes praticasdaadministracio tinham ficado para
segundo ou terceiro plano. Por conta disso, seria urgente que se ela-
borasseum planoparadesafogarotrafegoferroviariodaligacdoentre
oRiodeJaneiro, ointerior e os estados de Minas, Sdo Paulo e Espirito
Santo, interligados a capital pela mesmavia férrea que fazia o servico
de passageiros dos subtirbios. O excesso de demanda fazia com que
os trens andassem com frequéncialotados e, como resultado, os pas-
sageiros viajavam apertados e se acotovelando. Além disso, eram fre-
quentesosatrasosnasentregas dasmercadorias. Comoalternativa, o
cronista afirmava que era urgente que se separasse o servico de trens
dossubtirbios, construindo, paraisso, umalinhaespecifica%.

Diante do quadro de demanda dessa linha central, a supres-
sdo de horarios voltou a ser debatida no Senado, na sessido de 3 de
novembro de 1892. Dessa vez, foi o senador Quintino Bocayuva, ele
proprio “morador da regido dos subtrbios”, que sugeria a diminui-
cio dos horarios dos trens de passageiros dessas localidades, como
forma de diminuir o impacto do crescente aumento do trafego na Li-
nha Central. Segundo os argumentos do parlamentar, a sobrecarga
sdtenderiaacrescer,dadaademandadetransportede mercadoriase
depassageirosdointeriorede outrosestados. Somava-seaissoofato,
destacado porele, de que o niimero de passageiros dessaregido havia
aumentado exponencialmente desde a década anterior, o que seriao
fruto de uma “febre de aquisicio de terrenos e contru¢des nos subur-
bios”. Para o senador, a mesmavia ndo poderia atender aregido e ali-
gaciocomointerior. Enquantonfoseexecutavaoplanodeseparacio,
para o qual jd havia projetos e orcamentos, defendia, assim, que a su-
pressdodealgunshorarios poderiaserinevitavel4s.

A supressio ndo aconteceu e nem tampouco a contrugio de
uma estrada de ferro alternativa, mas houve ampliacio de vias em
alguns trechos dalinha do centro. Em 1896, construi-se uma tercei-
ra linha na via até Cascadura e prolongou-se a seguda via (de 1875)
até Belém, entre a estagdo D. Pedro II e o Engenho de Dentro. Com

55



— PELO TREM DOS SUBURBIOS —

isso, a Linha Centro passou a ser quadrupla, ou seja, a mesma linha
tinha quatro vias. Nos trechos entre Engenho de Dentro e Madurei-
ra adotou-se a linha séxtupla (RODRIGUEZ, 2004). Provavelmente,
por conta da crescente demanda e do acréscimo de vias em alguns
trechos, o niimero de horarios continou crescendo. Em 1906, par-
tiam, nos dias uteis, cinquenta e dois trens da Central paraa estacio
de Dona Clara e vice-versa e, aos domingos, quarenta e seis trens.
Confirmava-se, com isso, a vitdria da opg¢io pelos suburbios, causa
compartilhadatantoporcapitalistasqueinvestiamnaregidoquanto
portrabalhadores que passaram a contar com o servico de trens para
garantir suamobilidade.

Acompanharasdisputasem tornodamanutenciodoservico
dos trens dos suburbios nos mostrou que a implantacgio da ferrovia
comosistemadeviaciourbananiosedeuapenasporestratégiadoEs-
tado, devido aconfiguraciodedivisdesnotecidourbano. Ospréprios
moradores dos subtirbios reivindicaram a manutencio do servico
ferrovidrio em detrimento do servico de bondes, sem que isso tivesse
ligacdo com processos de estratificacio social do territdrio. Mesmo
em meio a essa luta, no entanto, os habitantes da regido suburbana
nio deixavam de expressar sua diversidade e suas disputas, enviden-
ciadas natentativa de marcar a desigualdade social entre esses mora-
dores no proprio trem que erasuacausaemcomum. Seavitoriadaop-
¢do pelo trem como meio de transporte para os suburbanos atendia,
no finaldo séculoXIX, especialmente os setores médios da populagio
quehaviaminvestidonosideiaisbucdlicosde suburbanizacio dasna-
cOeseuropeiaseamericanas,aproprialutapelagarantiadessedireito
desnudava aslogicas diversas que alimentavam a procura por aquela
regido, que estiolongedepoderseresumiraumaintervencio estatal
definidadecimaparabaixo.
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NOTAS

1"0 progresso suburbano”. Gazeta
Suburbana, 28 de julho de 1884, p. 4.

2 Jornal do Comércio, 30 de margo

de 1858,p.1

3 Apartirde agora, vou me referira
companbhia através da sigla EFDPII.

4Em 1878, foiinaugurado o ramal de
Santa Cruz que, partindo de Sapopemba
até essa estagao, contavacomas
estagOes de Realengo, Bangu e Campo
Grande.Noanode 1883, aRio D'ouro,
incialmente criada para transportar
materiais paras as obras de constru¢do
darede de abastecimento da cidade,
passou aservirtambém ao transporte
de passageiros, com estagdoinicial na
Ponta do Caju e paradas em Inhaima,
Vicente de Carvalho, Iraj3, Colégio, Areal
e Pavuna.Em 1886, outra companhia, a
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Aproépriaexpansiodaslinhasdetrem eaconsolidag¢io do transporte
ferrovidrio, comomeio principal de acessoaos subtirbios, acabou por
constituir um dos fatores que explicava o adensamento populacional
daregiio suburbana nas décadas seguintes. Isso se devia ndo apenas
apossibilidade de acesso facil aregiio central, mas também a instala-
¢do, nos bairros suburbanos, de instituicdes criadas para amparar e
garantir o funcionamento daslinhas de trem. Era o que acontecia, de
modo especial, no Engenhode Dentro. No finaldoanode 1871, foram
inauguradas ali as novas Oficinas da Estrada de Ferro D. Pedro II. Ofi-
cinas, no plural, por abarcar, no mesmo complexo, uma série de su-
boficinas responsdveis por realizar todos os reparos nas locomotivas,
vagoes e equipamentos necessarios ao funcionamento da ferrovia. O
local escolhido para abrigar o empreendimento foi um terreno que a
companhia havia adquirido da familia Padilha, grande proprietria
deterrasnaregiio(FIGUEIRA, 1908). Nessesentido, alémdaabertura
daestacdoferroviaria, o Engenhode Dentro, nesse processo de expan-
sdodalinhaférrea, serviucomobase paraainstalaciodesseempreen-
dimento, quenadécadade 1880jaempregavacentenasdeoperarios.*
Escrita em meados da década de 1990, a tese de doutorado

do historiador Moura Santos foi uma das primeiras tentativas histo-
riograficas a se dedicar ao entendimento desse processo?, que tinha
como objetivo identificar as transformacdes no territdrio dos subur-
bios, voltando-se para os distritos de Irajd e Inhatima, os mais proxi-
mosaregidocentral. Paraisso,analisouosusosruraisdessesdistritos

desde a sessdo das sesmarias, passando pelaimplantagio da ferrovia
atéocomecodoséculoXX. Segundosuaandlise,atéasprimeirasdéca-
das do século XIX, essas freguesias mantinham seu territorio forma-
do por grandes latifindios com func¢des agroexportadoras. Para ele,
apos aimplantacio dalinha férrea, houve uma mudanca decisiva no

papel dos suburbios da cidade, que passou a conjugar fungées rurais,
de pequenas propriedades, voltadas para abastecimento de géneros

alimenticios para capital, com um incipiente processo de urbaniza-
¢do. Desdeessa época, haviaaintencio do Estado em transformar es-
ses bairros em drea residencial para trabalhadores. Segundo ele, tal

projetofoiimplementadocom maiorvigorapds 1890, comaexpulsio
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da classe trabalhadora da regido central da cidade, que teve como re-
sultado a transposicio, para o territdrio da cidade de um sentido hie-
rarquico proprio a sociedade capitalista que se implantava. O autor
acabaporconferirunicidadeao territorio dos subtirbios e a categoria
de trabalhadores, cujo protagonismo foi solapado pelas a¢des do Es-
tado — que, atuando nos interesses das classes dominantes, teria di-
rigido um movimento de separacgio social do territdrio da cidade por
camadassociais(SANTOS, 1996).

Foi na tentativa de iluminar alguns dos aspectos ainda obs-
curos no trabalho de Moura Santos que a historiadora Cristiane Miya-
saka desenvolveu sua dissertacio de mestrado. Voltando sua andlise
para o periodo compreendido entre os anos 1890 e 1910, seu objeti-
vo era verificar como viviam os trabalhadores pobres nos subtirbios
durante esse periodo no distrito de Inhatima, do qual o Engenho de
Dentro fazia parte. Nesse caminho, opde-se a ideia de que havia um
projeto vitorioso do Estado voltado para separagio dos territorios da
cidade. Atenta para o protagonismo desses trabalhadores, que tenta
caracterizar através do costume que tinham de recorrer de multas
aplicadas por ficais da municipalidade sobre construcdes e da sua
constante reivindica¢io por melhorias urbanas pelas paginas dos
jornais, acaba, porém, por enquadrar indiscriminadamente esses
trabalhadores como suburbanos — categoria definida por simples
oposicio aos moradores da regido central da cidade. Com isso, mes-
mo criticando a visdo que limita ao Estado a responsabilidade pela
ocupacio daquele territério, imprime certa homogeneidade a esse
processo de adensamento populacional dos subtuirbios e a populagio
suburbana (MIYASAKA, 2011).

Dialogando com tais andlises, nesse capitulo tentaremos
acompanhar mais detidamente o processo de urbanizacio do En-
genho de Dentro, a partir das diferentes 16gicas que o alimentaram.
Nosso objetivo é compreender como, aberta a alternativa de trans-
porte de massas, que passou a se constituir em vetor do desenvolvi-
mento urbano em dire¢do aos subtirbios, empreendimentos como
asoficinas da Estrada de Ferro acabaram por definir um perfil para os
suburbios diverso das projecdes daqueles que investiram original-
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mente naregiio por seubucolismo e qualidade devida. Paraisso, nos
propomos a compreender como a instalacio dessas oficinas alterou
aconfiguraciourbana do Engenho de Dentro. Cabe investigarmos as
l6gicas que moviam tanto os antigos latifundiarios da regido, que re-
talhavam e loteavam suas fazendas cortadas pela Estrada, quanto as
dos investidores e setores médios urbanos que investiam seus capi-
tais nesse mercado imobiliario. Por outro lado, é importante acom-
panhar como, frente a urbanizacio desse territorio, a diversificada
populacio que conformou essalocalidade dava sentido a essa experi-
éncia de constituicio dos suburbios diante do profundo processo de
crescimentodamalhaurbanadacidade.

2.1 Um bom negécio:
os leiloes da fazenda Padilha

Em 1856, noregistrodeterras, aregiiodoEngenhode Dentro, naqua-
se totalidade do que hoje corresponde ao bairro, aparecia registrada
como pertencente aos médicos Francisco CorreaLeal e Francisco Fer-
nandes que eram tutores proprietdrios das terras, devido as relacdes
deparentesco. A fazendahaviasidoheranca dasesposasdos médicos,
respectivamente, Maria Flora Carneiro Azambuja e Thereza Alexan-
drina de Azambuja Carneiro. A propriedade possuia uma sede, uma
estrebaria, engenhos de café e de producio de farinha, além de dois
fornos para fabricacio de carvio em furna e outro para queimar lou-
¢a (LIMA, 2016). No século XVIII, as fazendas dessa regifo eram vol-
tadas paraaproducio de acticar e aguardente para exportagio, além
do abastecimento do mercado interno com cultivo da agricultura e
venda de produtos produzidos em olarias e caieiras. Essa fun¢io ex-
portadora é reduzida no século XIX e grande parte desses latifandios
passam a ser arrendados por pequenos lavradores, demonstrando
que, muitos dos proprietdrios, ndo utilizavam mais de toda extensio
desuasterras(SANTOS, 1996, p. 165-231).

Em 1868, os proprietdrios da fazenda Padilha venderam um
lotea Estradade FerroD. PedroIle, em 1869, o diretor dacompanhia
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autorizou a construcio de novas oficinas da Estrada nesse terreno
do Engenho de Dentro que foram inauguradas em dezembro de 1871
(FIGUEIRA, 1908). No comeco da década de 1870, a fazenda Padilha
passaapertencersomenteaomédicoFranciscoPadilhaeasuaesposa
MariaFloraquetinhamadquiridoosdireitosdeoutrosherdeiros. Em
dezembrode 1871, o proprietario dafazenda ofereceu, em um peque-
no anuncio publicado no Jornal do Comércio, terrenos a venda no en-
tornoda“novaestaciodasoficinas” doEngenhodeDentro’. Esse més
coincidecomadatadeinauguraciodasoficinasdaEstradadeFerroD.
PedrolIlnalocalidade,indicando-secomissoainten¢iodoproprieta-
riodelotearsuasterras préximasaoempreendimento.

No ano de 1873, diferente dessa discreta nota, um anuncio
publicado em espaco de destaque na coluna central do Jornal do Co-
mércio anunciava um “importante leilio de terrenos no Engenho de
Dentro”, autorizado pelo Doutor Padilhaeorganizado peloleiloeiro
Silva Guimaries*. Tanto entusiasmo por parte do leiloeiro nio era
descabido, pois a familia Padilha seguia um bem-sucedido impulso
adotado por outros fazendeiros apods a chegada da ferrovia e a aber-
tura das estacdes. Esse foi o caso, por exemplo, da familia Duque Es-
trada Meyer, que comecou a lotear sua fazenda as margens do cami-
nhodafazendaem 1860, dois anos apdsainauguragiodaestaciodo
Engenho Novo. Outro caso semelhante é o a familia de Jacintho Fur-
tado, que comecou alotear as terras de sua fazendaem 1872, quatro
anos apds ainauguracio da estacdo de Todos os Santos (LIMA, 2016,
p.76-145).

Os primeiros loteamentos colocados a venda pela familia Pa-
dilha ficavam no entorno das oficinas. Em julho de 1873, sio anuncia-
dososterrenosnaruaDonaTheresa e Doutor Padilha’e,em 1874, no-
vosleildes nas mesmas ruas sdo anunciados, acrescidos também dos
lotes narua Eugenia, que ficava atras das oficinas da Estrada®. Apesar
de nio constar no anuncio quantos lotes da fazenda Padilha seriam
leiloados em 1873, sabe-se que Francisco Padilha e sua esposa Maria
Flora assinaram nesse mesmo ano, no livro do juizo de paz de Inhau-
ma, cerca de setenta escrituras de venda (LIMA, 2016, p. 249-270) e
queoutrosleildes foram realizados até o falecimento de Francisco Pa-
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dilha, em outubro de 1874, ede sua esposa, em marco de 18797. Além
desses leildes, uma série de outros loteamentos e edificacdes eram
anunciados para venda ou aluguel, evidenciando um processo de
transformaciourbanadalocalidade eumagrande movimentacgio do
mercadoimobilidriolocals.

Além dos interessados em comprar terrenos para edificar a
moradia propria, esses loteamentos abriam perspectivas para inves-
tidores que quisessem multiplicar seus ganhos, vislumbrando o cres-
cimento dessas localidades frente ao escasso mercado habitacional
fluminense, fosse através darevendade terrenos ou edificando mora-
diasparaaluguel, obtendoumarendamensal®. Até mesmo esses gran-
des proprietarios reinvestiram parte do seu capital na compra de ter-
renos em outros pontos dos subuirbios. O préprio Francisco Padilha
permutou terrenos no Engenho de Dentro por um outro no Engenho
Novo.Em 1874, José Moutinho Reis, proprietdriodeumagrande drea
em Cascadura, que também havia aberto loteamento em suas terras,
comprou um lote no Engenho de Dentro de Francisco Padilha°. Ape-
sardeaproveitarem o momentodaaberturadaEstradaparalotearem
suasfazendas, taisnegociacdesimobiliarias, entre esses grandes pro-
prietdrios, indicam que eles também viam nesse mercado uma pos-
sibilidade de alcancar lucros com a tendéncia de ocupacio urbana da
cidadeemdirecioaossuburbios.

Nadécadade 1870, os bairros da Tijuca e Sdo Cristévio, ser-
vidospormeiosdetransportedetragdoanimal,jiapresentavamessa
tendénciaaurbanizagio paraalém daregiio central, notadadesdeo
comeco do século. Familias construiram uma série de chicaras para
estabelecer suas moradias fora da regido central, ou ainda para pas-
sar os finais de semana ou os meses de calor mais intenso da cidade
(EL-KAREH, 2010). Em 1873, o Bardo de Drummond crioua Compa-
nhia Arquitetdnica, empresa responsavel por administrar e comer-
cializar os terrenos da Fazenda do Macaco, adquiridos da familia
imperial. Nesse local, fundou o bairro de Vila Isabel, onde planejou
e ergueu um boulevard nos moldes parisienses e uma companhia de
carris para realizar o transporte de passageiros até a regido central
(CHAZKEL, 2014).
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Todas essas localidades movimentavam o mercado imobilid-
rio da cidade. Tal tendéncia a suburbanizacio da cidade, como visto
no capitulo anterior, compartilhava do sentido de suburbios ame-
ricanos e inglés, atribuindo a uma rotina pendular entre subtirbio e
cidade, casa e trabalho, aspectos elevados na forma de morar (OLI-
VEIRA, 2005; EL-KAREH, 2010). Nesse sentido, esses leildes nos su-
burbios eram potenciais para atrair um publico diverso, que tivesse
algum capitaldeinvestimento compativel com ovalor dosterrenost.

Com o objetivo de atingir esse publico de compradores e in-
vestidores, oleiloeiro Silva Guimaries anunciou, em 1878, umasérie
de lotes no Engenho de Dentro, em uma area denominada Villa The-
reza, destinado, assim, a se tornar “um centro de povoacio modelo”,
paraaqual haviaum “elegante plano” deloteamento. De acordo com
a descricdo, o projeto era composto por doze magnificas ruas, com
umapracaaomeioecomconduc¢iocoémodaatravés do transporte fer-
rovidrio. Segundo oleiloeiro Silva Guimaries, tais qualidades fariam
desse local um dos poucos da capital que se prestaria a possibilidade
de se construir “edificacdes salubres e apraziveis”2. A 14gica dessa
descricio, ainda que movida pelo desejo de atrair compradores, se
mostravaalinhadacomosideaisdesuburbiosamericanoseeuropeus.
Destacava-se a possibilidade de conciliar a moradia num bairro apra-
zivel com uma rotina de trabalho na regiio central, através do trans-
porte ferrovidrio (OLIVEIRA, 2005; EL-KAREH, 2010). Além disso, di-
ferentedo crescimentodesordenado com que sedeu, por exemplo, as
areas da regido central, o loteamento havia sido planejado de forma
elegante. No mapa de 1880, de vendas em continuacio a esse lotea-
mento, podemosveradistribuicdodessasruaselotes.
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FIGURA 1:
Planta e catalogo dos terrenos situados na paragem denominada
Villa Thereza a Estacdo Engenho de Dentro

Fonte: Fundagao Biblioteca Nacional - Rio de Janeiro - Cartografia.
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Naplanta, os cemlotes estio uniformemente bem distribui-
dosnasquadrasarruadas. Cadaterrenotinha,emmédia, setecentos
metros quadrados. Ao centro hd umapragae, ao fundo, olote nume-
ro cento e um, que correspondia a sede da fazenda — descrita como
sendo composta por “grande terreno, vastas acomodacdes, com
capela, prépria parafamilia de tratamento, colégio, hotel oucasade
saude”, atributos que seligam tanto a elegincia quanto a higiene. A
bela apresentacio visual da planta, distribuida aos interessados
como forma de propaganda, fazia jus as descri¢des espaciais apre-
sentadasnosjornais.

Ograndenumerodeterrenosofertados fezcom queasvendas
desse loteamento se estendessem até o ano de 1884. Por outro lado, a
despeito da propaganda que enfatizava as vantagens do investimento,
otestemunhodeum dosinteressados, numanotanioassinada, publi-
cadanaGazetadeNoticiasnosddaveroutroselementosdesseprojeto.

Sim senhor, Sr. Magalhaes, fui ver os seus terrenos em quantidade de
lotes, mas ndo acabei de ver. Isto de tirar as botinas para atravessar
lamaceiros e coérregos sem pontilhdes: ndo é comigo. Faga caminho, e
depois falaremos: por enquanto para construir prédios, sé se condu-

zir os materiais em baldes. Istra ld ndo volto3.

Dirigindo-seaoleiloeiro, o sujeito que haviaidorealizaruma
visitaaostaislotes apontavaas fragilidades dainfraestruturadaloca-
lidade. Nesse testemunho, asamplas ruas anunciadas pelaimprensa
sdo vistas por outra perspectiva, que as associava a caminhos lama-
centos. Ainda que possa haver exagero na critica, esse pequeno tes-
temunho, que poderia ter sido soterrado pela enxurrada de antncios
que faziam desses lotes uma grande oportunidade, nos permite per-
ceber odescompassoentre amodernidadeeaeleganciado projetoea
poucaatenciodadaainfraestruturadasruas.

No entanto, se as obras de infraestrutura urbana ainda nio
tinham atingindo completamente as expectativas de todos os inte-
ressados no empreendimento da Villa Thereza, isso ndo impediu o
interesse de outros investidores, até mesmo porque era de conheci-
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mentodapopulacioqueaconservaciodasviasurbanasdacidadeera
um grave problema (CARVALHO, 2014). Em 1880, um empreiteiro se
oferecia para construir casas ou obras de carpintaria narua Luiz Car-
neiro4. Também era possivel comprar uma venda ou uma casa nova
com utensilios para instalar uma taverna na mesma rua* ou, ainda,
quatrocasinhasnaruaMariaFlora?®.

Como efeito daaberturadainauguracio das estacdes ferrovi-
ariase doservigo de transporte dos trens dos subtirbios, os proprietd-
rios dessas fazendas viram uma oportunidade de abrir ruas em seus
dominios paravendadeintimerosloteamentos'’. No caso dafazenda
Padilha, essesleildes continuaram sendo anunciados durante a déca-
dade 1880%. Indica-se com isso, que a oportunidade vislumbrada pe-
los fazendeiros, muitos deles que ja arrendavam suas terras, em lote-
areleiloar seus terrenos, se desdobrard em um mercado de moradias
bastante diversificado. Esses negociadores do mercado imobilidrio
investiam no ideal de suburbios ferrovidrios, modernos e bucolicos,
compartilhado pelo discurso que identificava nesses bairros, nas
franjas dos centros urbanos, um ideal de configuracio das cidades
maiscivilizadas.

2.2 Crescimento e expansao

Esse mercado imobiliario dos suburbios, desde suas primeiras dé-
cadas, apresentou uma dinimica multifacetada expressa tanto na
variedade de anuincios de terrenos gerados pelo desmembramento
dafazenda Padilha quanto nadiversidade de seus potenciais compra-
dores. Configurava-se assim um mercado caracterizado pelavendae
revenda de terrenos, constru¢des prontas e pequenas casas comer-
ciais, anunciadas como “um verdadeiro emprego de capital”*?. Uma
dasmaneirasdetentar compreenderasdiferentes formascomoesses
sujeitos se utilizaram de seus investimentos imobilidrios é acom-
panhar, no Engenho de Dentro, as primeiras edificacdes erguidas na
localidade. A identificacido dessas moradias pode ser feita através da
andlise da documentagio do imposto denominado décima urbana,
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cobrado pelas edificacdes construidas dentro de um limite demarca-
do da drea das vilas e cidades. Instituido em 1808, o tributo passou a
ser denominado imposto predial em decreto de 1878%. No Engenho
de Dentro, até o comeco dadécadade 1890, esse imposto eracobrado
apenasdasruasqueficavamaoladodalinha férreaem que selocaliza-
vamasoficinasdaEstradaeatéolimitedessa, naruaJosédosReis, que
nioestavaincluida®:.

Identificamos na documentagio do imposto, noano de 1876,
asruas Doutor Padilhaearua Teresa, que foram as primeiras aserem
loteadas, em 187322. Em relagdo a ocupacio dessas ruas®,em 1876, a
Doutor Padilha tinha trinta habitacdes, todas térreas. Apenas a Es-
trada de Ferro D. Pedro Il possuia dezesseis casas, e as outras quator-
ze pertenciam a particulares diversos. Alguns desses proprietarios
possuiam mais de uma casa no mesmo terreno. Era o caso de Justim
Paim, que possuia uma casa térrea, dois quartos e uma casa de fun-
dos, terrenos adquiridos logo no primeiro leilio?:. Além dele, o nego-
ciante de bilhares Theotonio Flavio de Mello? também possuia duas
casas de frente e uma de fundos. Havia também o caso de Antdnio de
Souza Louro, que era proprietdrio de trés lotes, dois deles com uma
casa cada e um outro com duas casas, e de Francisco Couto, que pos-
suia dois lotes, cada um com uma casa. Os outros oito terrenos eram
um de cadaproprietirio e com apenas umacasacada?®. Narua Adélia,
paralela a rua das Oficinas, também havia casas, mas em menor nd-
mero. Em 1876, eram tréslotes com edificagGes, comumacasacadae
pertencendo atrés proprietarios diferentes?’. AruaJosé dos Reis nio
constanoslivrosdelancamentodoimpostoatéoanode 18942, noen-
tantosabe-sequenelafuncionava,em1876,0HoteldasOficinas?*.Na
ruaEugenianiohdlancamentonesse ano, mas, pelalistadeeleitores,
sabemos queoartistaManoel Francisco Fortesindicou essaruacomo
sendoseuenderecoderesidéncia3®.

Analisando essas edificacGes, é possivel perceber que a rua Dr.
Padilha, mais préxima daestacio dalinha férreae na qual havia dezes-
seis casas da Estrada, era a mais densamente ocupada. Nela verifica-
mos, também, maiorinteresse pelomercadodeimoveis. Indicaciodis-
so é a existéncia de terrenos com mais de uma casa, podendo ser todas
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paraaluguel ouumaparamoradiaeasdemaisparaobteralgumarenda.
Além disso, haviaoaluguel de quartosindividuais, visando operariado
sem familiaque procuravacomodos oucasinhasnos suburbios3t.

Quanto ao perfil dos moradores, também encontramos indi-
ciosdequeerabastantevariado. Analisandoocadastrodeeleitoresre-
gistrados noano de 1876, encontramos vinte e seis sujeitos cadastra-
dosnoquarteirdocorrespondentealocalidadedo Engenhode Dentro,
com profissdes e rendimentos varidveis. Geraldo José Medina, mora-
dordaruaPadilha, declarouter 28 anos, exercer a profissio de carrei-
ro e ter como renda 600$00 mensais. Morador da mesma rua, o ma-
quinista Antonio Nolasco Martins Carvalho, de 31 anos, declarou ser
casado e ter rendimento mensal de 1200$000. Renda bem superior
eraadoengenheirochefedasoficinas, Carlos Conrado Niemeyer, que
também moravanaruaDr. Padilhaetinharendamensalde 5000$000.
Narua Amélia, o vitivo José Rodrigues Moreira, de 31 anos, declarou
serartistaeterumarendamensalde 1200$000. Morador darua Amé-
lia, José Seixas Paula Dias eraempregado publico e tinha rendimento
mensal de 400$000. Na mesmarua, o morador José Rodrigues Morei-
raeraartista, casado e declarou ter rendimento mensal de 3200$000.
Podemos ver uma composi¢io bem variada dos moradores, tanto em
relacdo arendas, quanto as profissdes, apesar desse cadastro excluir
asmulheres32.

Até 1879 essa tendéncia de ocupacio imobilidria em torno
das oficinas seria mantida. Na rua Dr. Padilha, o ntimero de casas
dobrou, em comparacio ao ano de 1876, passando para sessenta. As
casas da Estrada aumentaram de dezesseis para trinta residéncias
e, além delas, também consta que a companhia também tinha uma
avenida®. Qutra proprietdria que possuia uma avenida era Marianna
Rosa Dias. Além de Justim Paim, mais trés proprietdrios passaram a
explorar o mercado de aluguel de quartos: Antonio d’Aguiar aluga-
va oito quartos e ainda possuia trés casas na rua; Antonio Tavares do
Couto, possuiaduas casasealugavaoito quartos; e Francisco Antonio
deAraujo possuiadois quartos, masestavamvagos34.

Na rua Dona Thereza, paralela a rua Doutor Padilha, havia
trés casas e um chalé de proprietarios distintos. Nessa rua também
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passaaconstar mais uma propriedade no nome de Justin Paim, com
uma casa e oito quartos, indicando a ampliacio de seus investimen-
tos no mercado de aluguel de quartos e imodveis?*. Na rua Eugenia
havia apenas o lancamento de duas casas, mas que se encontravam
vagas. A rua Adélia se mantinha com as mesmas trés casas, mas 0s
proprietarios eram outros, uma delas, consta como tendo o aluguel
detrésquartos3e.

Analisando o valor do aluguel dessas casas, ja que mesmo as
que fossem ocupadas pelos proprietarios tinha seu valor de aluguel
anual estipulado, é possivel perceber que, de acordo com os valores,
algumas eram bem melhor edificadas do que as outras, ja que a loca-
lizacdo ndo variava muito. Em 1879, um quarto era alugado por um
valor que variava de 6$250 até 10$000 por més, enquanto uma casa
poderia ser conseguida pelo valor de 15$000.3” Em regides mais pro-
ximas ao centro, era possivel conseguir moradias com preco equiva-
lente. NaruadoHospicioerapossivelalugarumquartopor 10$0000ou
15$000,com dguaeentradaeindependente.?® Umacasa, naruaPaula
Matos, custava 15$000*° ou “casinhaslimpasearejadas”, naruado Se-
nadopoderiamserencontradas20$0000u33$000 mensais.4°

Noentanto,noEngenhodeDentro, haviatambém casascom
valor de aluguel mensal em torno de 60$000 e mesmo aquelas que se
encontravam construidas no mesmo terreno, nio eram necessaria-
mentemenosvalorizadas,podendoteraluguéisnovalorde55$000.4
Emcomparagioaoaluguéisdeoutrasruasdacidadeencontradosem
anuncios, podemosdizerqueavariaciotambém poderiaserenorme.
No mesmo ano, uma casanaruado Rezende, naregiio central, com
gas e quinta custava 70$000 e na rua Conde d’Eu por 30$000. Narua
Paula Matos era possivel conseguir alugar uma casa por 15$000 e na
rua da Satide por 35$000. Na rua do Catete, uma casa ampla era alu-
gadapor125$00042, masnobairrovizinho, de Botafogo, haviaquatro
casinhas para alugar a 503000, cada uma*. Dessa forma, os pregos
poderiam também ser equivalentes, dependendo das especificida-
desdoimovel.

Acompanhado a construcio de imdveis, nessa primeira déca-
da, até 1879, podemos perceber que o ideal de subirbio baseado nos
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padrdes europeu e americano se manteve na expressio dos amplos
terrenos colocados a venda e dos chalés e das amplas casas construi-
das. Poroutrolado, apresencadeavenidase o aluguel de quartos e ca-
sinhas sugere que os compradores desses lotes podiam ter objetivos
diferentes. Para alguns, esse mercado era um “investimento capita-
lista”44, uma forma de obterumarendamensal elucrorapido — oque
fez com que alguns, logo ap6s a compra, edificassem tipos distintos
demoradias.*

Aolongodadécadade 1880, umasérie de novas construgdes
foram edificadas nessas localidades. Em 1889, a rua Dona Thereza
passou a ter vinte e quatro moradias: dezessete eram casas térreas,
tréseramchalése, em duas, alugavam-se quartos. Dessas, haviatrés
proprietdrios com duas ou trés casas cada.* Na rua Eugenia, eram
treze casas. Apenas um proprietdrio possuia duas casas no mesmo
lote, pois as demais eram erguidas cada uma em um lote e com pro-
prietarios diferentes. Narua Adélia eram cinco casas, cadauma em
um lote e pertencendo a proprietdrios diferentes. Na rua Dona Lui-
za, eram sete casas construidas uma em cada lote e pertencendo a
proprietarios distintose, narua Doutor Padilha, foram construidas
mais quinze moradias, totalizando setenta e cinco edificagcdes nes-
saruaem 1889.4 O ntimero total deregistrosaumentoude, cercade
setenta casas em 1879, para um pouco mais de centro e vinte casas,
em 1880.

O perfil das moradias também n#o se alterou nessa década,
reunindoumadiversidadedetipos, entrecasas, chalés,avenidasealu-
guel de quartos. O mesmo aconteceu com os valores, poisaindase en-
contravam casas equivalentes ao aluguel mensal de 585000, 20$000
ou 10$000, indicando que os padrdes também variavam bastante. A
rua Tereza e Doutor Padilha tinham os valores de aluguel mais altos.
Janasruas Adéliae Eugenia, os aluguéis eram mais baixos. Enquanto
narua Adélia o valor de aluguel mensal estipulado era 8$000, na rua
Eugeniaelevariava,em média, 16$000, mas também havia casascom
aluguéis mensais variando entre 2$000 e 3$000.4¢ Ndo hd registro de
diferencas nessas moradias que indiquem que elas fossem inferiores
e as ruas eram bem préximas. No entanto, Como nessas ruas os pro-

73



— PELO TREM DOS SUBURBIOS —

prietariossiotodosdistintos,omaisprovavel é que ovalor maisbaixo
se deva ao fato da casa ser ocupada pelo proprietdrio, porque nesses
casos, cabiaaolancador“ doimposto estipular como “valorlocaticio
doistercosdoquepoderiadar, seestivessealugado.”s°

Em outubro de 1890, uma portaria autorizou a administra-
¢do da Recebedoria do Rio de Janeiro a incluir no langcamento do im-
posto predial os prédios edificados em um perimetro maior de abran-
géncia da cidade. Dentre esses territorios integrados, foi incluida
toda alocalidade do Engenho de Dentro, de ambos os lados da linha
férrea.5*Vistoacrescente expansio do territdrio dos suburbios, ame-
dida se converteria numa importante renda para os cofres da muni-
cipalidade. Tal determinagdo nos permite acompanhar um nimero
maior de ruas da localidade, identificando um forte incremento de
construcdesnoperiodo.

Noanode 1893, identificamosdezruasnolivrodelancamen-
todoimpostopredial, quecorrespondiaadreaderecolhimentodo 12¢
distrito. Asruas compreendiam, entdo, ambos oslados separados pe-
loscaminhos daviaférrea. Dolado das Oficinas daestrada temos o re-
gistro das ruas Doutor Padilha, Thereza, Eugenia, Dona Luiza, Hen-
rique Scheid e RuaAdélia. Doladodalinhaférrea, opostodas oficinas,
apareciam as ruas Doutor Niemeyer, Engenho de Dentro, Do Alto e
Borges Monteiro.5? No total, constavam cerca de quatrocentas edifi-
cacgdes distribuidas ao longo dessas ruas, sendo algumas mais densa-
mente ocupadas do que outras. As ruas Doutor Padilha e Engenho de
Dentro possuiam amaior concentraciode casas,ambascom cercade
noventa moradias. As ruas Dona Luiza, Adélia, Elvira, Do Alto, Dou-
tor Niemeyer e Borges Monteiro tinham entre dez e quinze edifica-
cOes cada, todas casastérreas, easruas Eugenia, Thereza e Henrique
Scheidtinham cercadetrintaaquarentacasascada.5

Quanto a concentracio de casas por proprietdrios, percebe-
mos que, na maioria dos casos, eles tinham uma propriedade regis-
trada. Cerca de quinze proprietarios tinham entre duas e trés casas,
mas havia casos discrepantes como o de Clemente de Oliveira Ramos,
mestre carpinteironas oficinas da Estradas4, que tinhacinco casasna
ruaTherezaeoutrasnovecasasnaruaDoutorPadilha;eocasodeJodo
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Francisco Velloso, que era mestre das oficinas do setor de aferi¢io da
Intendéncia Municipal®’, que era dono de cinco das dez casas cons-
truidas narua Doutor Niemeyer. Ambos profissionais com cargos de
mestre de oficina, em reparticdes diferentes, que tiveram meios de
investirnomercadoimobilidrio.

A diversidade de tipos de locacio se mantém. Eram oito pro-
prietarios explorando o aluguel de quartos, numa média de cinco a
dezquatrosporcasa,comaexce¢iodeumacasacomvinteetrésquar-
tosnaruaEngenho de Dentro. Assim como em outros anos, também
havia a construcio de mais de uma casa no mesmo lote, em cerca de
dezcasos, variandoentretrésecinco casasporlote.

Adescricdo dosregistrosencontrados nosindicaque ontime-
ro de moradias quadruplicou se comparado com os registros do ano
de 1889, saltando de cerca de cem pra quatrocentas casas.*¢ Levando
em conta que nemtodas asruas figuravam ainda no registro de lanca-
mento do imposto predial, o niumero total de moradias do bairro era
certamentesuperioraesse. Entreosanosde 1872 e1890,ocrescimen-
to populacional da cidade foi da ordem de 95,8%, com o numero de
habitantes saltando de 266 mil para 522 mil.57 Além disso, o Codigo
de Posturas Municipais, de 1890, passou a proibir o funcionamento,
naregido central, de uma série de estabelecimentos fabris que deve-
riam ser “removidos para as freguesias suburbanas”8. Alistaincluia
curtumes, fibricas de vela de sebo, de destilar aguardente, de torrar
tabaco, de sabdo ou qualquer outra que viciasse aatmosfera, oquede
forma bastante genérica poderia englobar uma enorme gama de em-
preendimentos de carater fabril. Além desses, eram proibidos os for-
nos de fundi¢do de metais e restritas aalgumasruas daregiio central
asoficinasdeferreiros, serralheiros, torneiros e caldeireiros.>®

No Engenho de Dentro, além das oficinas da Estrada que em-
pregavam centenas de operdrios em seu complexo®°, havia a fabrica
da Companhia de Curtumes Sdo Lazaro® que iniciou suas atividades
na localidade em 1899 (LLOYD et al, 1913, p. 547-558). Em 1890, 0s
moradores do Engenho de Dentro se queixavam da fumaceira que in-
vadia suas casas, vindas das chaminés dasintimeras fabricas de fumo
instaladasnalocalidade, indicando também a presenca delas.®? Além
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dessas, encontramos anuncios de uma Olaria de tijolos e telhas, de
propriedade de José Domingues, em 1891, e que funcionava hd uma
décadanalocalidade.®* Domingos José Ferreira tinha uma Fabricade
café moidonaruaEngenhode Dentro, segundolistade fibricasdo Al-
manak Laemmert,alémdeantncios,em 1890, procurando “mocos” e

“operarias do sexo feminino” e torneiros paratrabalharem naFabrica
de Fdsforos Brasileiros®.

Esses trés fatores, aumento populacional da cidade, trans-
porte ferrovidrio e instalacio de empreendimentos fabris e oficinas,
influenciaram para que, na década de 1890, o Engenho de Dentro ex-
perimentasse um crescimento expressivo. Em 1897, registramos um
aumentobemmaior, agorareferenteavinteeumaruas,sendodolado
das oficinas: Dona Luiza, Thereza, Doutor Padilha, Eugenia, Elvira,
HenriqueScheid, Piauhy, AdeliaeJosédosReis. Doladoopostoaodas
oficinas, as ruas: Doutor Dias da Cruz, Do Alto, Engenho de Dentro,
Curupaty, Camarista Meyer, Doutor Bulhdes, Doutor Niemeyer, Da-
niel Carneiro, Maria Flora, Luiz Carneiro, Dois de Fevereiro e Doutor
Leal. Somados, osimdveisregistrados nessasruaschegamaonimero
decercadeoitocentosecinquentaedificacdes.%

Em 1904, encontramos um mil quatrocentos e cinquenta
registros de imposto predial. Distribuidos em um total de vinte sete
ruas, sendoelas: Doutor Bulhdes, DoutorLeal, Luiz Carneiro, Doutor
Niemeyer, Daniel Carneiro, Pernambuco, Anna Leonidia, Coronel
Borja Reis, Dona Maria Flora, Doutor Dias da Cruz, Dois de Fevereiro,
Maria Paula, José dos Reis, Goias, Dona Eugenia, Dona Luiza, Gene-
ral Bento Gongalves®¢, Conselheiro Agostinho, Piaui, Thereza, Dou-
tor Padilha, Eugenia, Elvira, Henrique Scheid, Adelia, Doutor Diasda
CruzeCamaristaMeyer.5’

Se levarmos em consideragio que, no ano de 1897, registra-
mos vinte umaruas e compararmos apenasadiferenca de crescimen-
to entre elas, notaremos que o nimero de registro aumentou de oi-
tocentos e cinquenta para cerca de um mil. Dessa forma, a diferenca
restantediriarespeitoasruasqueniotinhamosidentificadoatéaqui.

Da mesma forma, como observamos até aqui, nio havia um
perfil especifico para as constru¢des. Em 1897, a grande maioria dos
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imoveis continuava sendo casas térreas, mas havia também chalés,
lojas e sobrados. Encontramos o registro de oito avenidas e havia de-
zesseis imoveis onde os proprietdrios alugavam quartos, com varia-
¢do para o numero de quartos por casa. Havia casos como o da casa
de propriedade de Mariana Cordeiro Coelho, onde se alugavam seis
quartos®, ou como Joaquim Pereira de Souza, que alugava dezesse-
te quartos em sua propriedade®. Havia, no mesmo terreno, mais de
uma casa, em nimero que variava entre dois e cinco imoveis e esses
somavam treze casos. O proprietdariotambém poderiatervariostipos
deimdveisnoseuterreno. Esseeraocasodeum tal Francisco Luiz Go-
mes que tinhauma casa, cinco quartos e trés casinhas no seu terreno,
narua Daniel Carneiro’. Acompanhando o crescimento de constru-
¢des no Engenho de Dentro entre os anos de 1876 e 1904, podemos
afirmar que os proprietdrios que investiam seus capitais na compra
de terrenos e imoveis o faziam com objetivos diversos — queiam des-
deapropostade edificar a propria moradia até aintencio de reverter
oinvestimento numarenda mensal através de diversas modalidades
de aluguel, sejam casas, quartos, lojas ou avenidas. Essas estratégias
diversas nos mostram que, em torno do denominador dos suburbios
modernos e elegantes anunciados, talvez a diversidade seja uma das
caracteristicasmaisadequadasparasedefiniresse processo.

2.3 Ainvencao daunidade

Em 1885, ojornal Didrio de Noticias, atento ao publico leitor dessaslo-
calidades suburbanas’, crioua coluna “Notas Suburbanas”, publica-
dade formaregular até 1888. A coluna tratava de intimeros assuntos
que destacou, em sua nota de abertura, como sendo “interesses do
suburbios”, abrindo espaco para que os leitores enviassem queixas,
noticias, reclamacdes ou pedidos de providéncia para serem publica-
dos?. Umadas primeiras coisas que chamaatencioéo fatode que, ao
se abrir para uma série de colaboracdes, as queixas dos problemas de
infraestruturaurbana, apesar de frequentes, acabam, também, apre-
sentando aos leitores as inimeras atividades sociais da populacio.
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Foi assim com a nota que falava da “espléndida festa” para comemo-
raroaniversario daSociedade DramaticaMusicaldo Engenhode Den-
tro, narua Padilha. Apds entoarem o hino da sociedade, os sdcios ou-
viramadeclamaciodepoesias, assistiramaumdramaeumacomédia
e,aofinal, seguiu-seumbaile “sempre animadissimo” 3.

Numa coluna de julho de 1888, uma nota reclamava da falta
de iluminacdo dos “jardins das oficinas” da Estrada, no Engenho de
Dentro, que poderia ser providenciada pela diretoria da companhia,
pois o bairro ja contava com “gas corrente”’4. O jardim na drea das
oficinas era um ponto importante de sociabilidades desses morado-
res, aparecendo em outras notas da coluna em convites para assistir
as apresentacdes da “excelente musica da sociedade particular Pro-
gressodoEngenhodeDentro”?s. Tambémemcartaasuacunhada,em
1883, a professora da escola das oficinas da Estrada, Maria Jacobina,
contou que os sobrinhos estavam bem e que aproveitavam do “bom
jardim dasoficinasparacorrerem e passear”7s.

Os bairros do Engenho Velho e Sdo Cristovio eram os que
mais se destacavam, em numeros de notas, na coluna. Como ja dito,
desdemeados doséculoXIX, eramregides dos subtrbios que comeca-
vam aatrair ointeresse da populacio que queriaestabelecer suas mo-
radias foradaregidocentral, dentrodoideal de suburbionospadroes
europeu e americano (EL-KAREH, 2010). Com incremento popula-
cional anterior ao Engenho de Dentro, os problemas de infraestru-
tura apareciam descritos como um obsticulo para efetivacio desse
projetodesubtirbio.

Foijustamente essa a oposicio construida numa nota publi-
cadaemmarcode 1886, sobreoestadodaruaVinte e Quatro de Maio,
noEngenhoVelho. Anarrativacomecaafirmandoquesepercorresse
aruaecomparasseo “numero e eleginciade suasconstrucdes”, com
o “abandono daviapublica”, assim, fariam logo uma “triste ideia da
municipalidade”. Seguindo com isso a descrever as “valas obstrui-
das, buracos e caldeirdes sem niimero, dguas estagnadas” que ates-
tavam para “o abandono dessa rua de trés quildmetros, edificada
quaseseminterrupc¢des.”’” Os contornos narrativosdadosamatéria
nio deixaram de destacar que, a despeito da ma conservagio darua,

78



CAPITULO 2 — DA FAZENDA PADILHA A ESTACAO DAS OFICINAS

bemdiferenteeraoaspectodalocalidade, afirmandoa “eleginciade
suasconstrugoes”.

A queixa, que poderia aparecer apenas como mais uma de-
nuncia de rua malconservada, como havia intimeras na cidade, ga-
nhou contornos mais precisos pelo contraste afirmado entre o vigor
urbano dalocalidade e a falta de urbanizacio. E evidente, assim, na
narrativa, a tentativa de estabelecer esse ideal compartilhado de su-
burbios, como um projeto dacidade. Deacordo comtalideal, dadas
ascaracteristicas insalubres daregido central, seriam esses bairros,
aonorteeaosuldacidade, quedariam aos moradores a condi¢io de
estabelecer suas moradias em locais salubres, civilizados e elegan-
tes, mas interligados pela rotina pendular dos meios de transporte
que permitiriam a ligacdo com o centro comercial, politico e finan-
ceiro. Nesse sentido, a oposi¢io danotaem relacio aos investimen-
tos que a populacdo havia realizado na construcido das moradias

“elegantes” aparece como incompativel com o servico da municipa-
lidade, ficando claraanecessidade de afirmar o padrio elegante pro-
jetadoparaobairro.

Contemplando queixas e notas sociais, acoluna se abria para
apresenta¢io da pujancga desses territorios, apesar dos problemas de
infraestrutura urbana. Vemos, assim, a intencdo de uma parte dessa
populacio suburbana de esquadrinhar uma unidade para os subur-
bios que, certamente, nio condiziacomapresencadecertasatitudes
demoradores. Foijustamente a fim de protestar contra esses desvios
que alguns habitantes, falando em nome da rua Aurora, em Sio Cris-
tovio, enviaram uma nota solicitando que a fiscalizacdo municipal
coibisse o0 abuso do proprietdrio de um barracio que havia resolvido
destinar sua propriedade a criagdo de “nada mais, nada menos de 62
robustos porcos.””® A forma como as ruas eram descritas, num con-
junto de casas bem construidas, contrastava com os usos que alguns
moradores, que nio compartilhavam do mesmo ideal, davam aos
seusimoveis.

Ao mesmo tempo em que, no Engenho de Dentro, se solicita-
vailuminacioparaojardimdasoficinasdaEstrada, ondeasociedade
particular Progresso do Engenho de Dentro realizava suas apresenta-
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cOessociais, nemtodasasdiversdes publicaseramtiobemvistas. Por
consentir a presenca de um “grande ajuntamento com tocatas e can-
tigas”, o dono de uma padaria a rua Engenho de Dentro acabousendo
multado, segundonotadejunhode 18777°.

Dessa forma, ao encabecar uma coluna especialmente dedi-
cada aos “interesses dos suburbios”, a folha ajudava a divulgar certa
unidade que valorizava a presenca de determinados tipos de empre-
endimentos e comportamento, como as construcdes elegantes e as
festas animadas nos sales dos clubes ou as apresentacdes musicais
nos jardins das oficinas. Por outro lado, ndo deixava de apontar quei-
xas direcionadas aos empreendimentos e comportamentos destoan-
tes,aosquaiscabiaamunicipalidadeeasautoridadescoibir.

Na década de 1890, ja com um crescimento mais adensado,
asreclamacdes em torno da infraestrutura dessas localidades ganha-
ram mais vulto. Além disso, a franca guerra travada na regido central
contra as moradias insalubres seria utilizada tanto para reivindicar
obras de infraestrutura para os subtrbios, descritos como sendo o
territorio salubre e privilegiado para o crescimento urbano da cida-
de; comotambém paralegitimarareclamac¢ioporum maiorcontrole
dosespacgosconstruidosnessaslocalidades, afimdecoibirpadrdesde
habita¢ées que ndosejam condizentes comesse projetourbanodesu-
burbiosalubre. Foiesse o objetivo de umasérieintitulada “Os Nossos
Suburbios”, publicada durante alguns poucos nimeros do jornal Ga-
zetadeNoticias,entredezembrode 1892 emarcode1893.

Na ocasido da posse do novo Conselho de Intendéncia Mu-
nicipal, em fevereiro de 1893, o redator dessa coluna afirmava que
“melhorar as condi¢des de salubridade dos suburbios desta capital”
deveria ser um dos principais objetivos dos novos intendentes, ten-
doemvistaapreferénciade grande parte da populacio que “foge dos
centros populosos, procurando gozar dos beneficios davidado cam-
po”, o que se fazia pelo aumento de edificacdes desde Sdo Cristdvio
até Cascadura. No entanto, a falta de higiene com que eram constru-
idas muitas dessas habitagdes e a falta de conservagdo das estradas,
nas quais se formavam “verdadeiros lagdes” de dguas estagnadas,
colaboravam para insalubridade desses bairros. Dias depois, tratan-
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do ainda de “remover as multiplas causas de insalubridade dos su-
burbiosdessacapital”, ojornalistatrouxe,comoexemplo, asituacio
daRuaJosé dos Reis, uma “das mais transitadas do Engenho de Den-
tro”, onde havia uma vala margeando toda a sua extensio, em que se
despejavam “detritos e residuos de uma oficina onde trabalham cer-
cademil operarios”®°.

E interessante notar que, nessas notas, os subtirbios conti-
nuam a figurar como uma forma de vida bucoélica proxima a cidade
— o que, segundo o redator, foi o que levou ao crescimento dessas lo-
calidades. Entretanto, esseideal estavaemdesarmoniacomafaltade
higiene com que eram construidas muitas dessas habita¢des, e tam-
bém com a falta de obras de melhoria da infraestrutura desses bair-
ros. Em um momento no qual a cidade estava travando uma batalha
contraoscorticos naregido central, fica claro certo tipo de distin¢io
que o cronista da matéria desejava construir. Sabemos que a diversi-
dade desses tipos de moradia se fazia presente, no caso do Engenho
de Dentro, desde a década de 1870, porém, no momento em que se
combatiam as habitacdes coletivas, essa bandeira também foilevan-
tadanos bairros dos suburbios. Com o incremento populacional, os
interesses desses investidores comecaram a entrar em choque com
os de outros proprietdrios que também construiam, nesses territd-
rios, tipos de moradias diversos, almejando objetivos diferentes. Na
coluna se expressaum didlogo entre o crescimento dos suburbios, a
ampliacdo da malha urbana da cidade e as intervencdes urbanas da
municipalidade. Na altima década do século XIX, as autoridades da
recém instituida ordem republicana, dando continuidade a guerra
contraainsalubridadedaregidocentral, viriam afazerdessabatalha
umabandeiradonovoregime. O debate colocado pelo cronistadaco-
luna contraaforma pelaqual se construiam muitas habitacdes, mar-
cadas segundo ele pela “falta de higiene”, visava, também, combater
esse tipo de moradia nos suburbios. Por outro lado, apresentava o
papel que, nasuavisio, os suburbios deveriam desempenhar na con-

figuracdourbanadacidade.
Ao se colocarem como porta vozes dessas localidades, os-
tentando colunas com titulos que remetiam indiscriminadamente
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atoda zona suburbana, os jornais comerciais acabavam reforcando
umavisiounitiariaehomogénea sobreumarealidade que, napratica,
era bem mais diversa. Com isso, acabaram por obscurecer a prépria
diversidade desses bairros, cujos interesses se expressam nessas fo-
lhas de uma forma univoca, ligados aos ideais de salubridade e buco-
lismo. Quando a diversidade aparecia, seja nos comportamentos ou
nas construcdes, ela era apresentada em tais colunas como modelos
destoantes, como se representasse 0 oposto do que a populaciolocal
pretendiaverafirmado.

Avariedade de colunasemreferénciaaos subtrbioscriadas a
partir do comeco do século XX e publicadas nas principais folhas da
cidade teve um papel fundamental na construcio dessa imagem ho-
mogénea que fazia dos subtirbios um espaco definido pela caréncia
deinvestimentos urbanos. Precursor, nesse sentido, foio Correioda
Manhd, quereivindicariaparasi, através dacoluna “Pelos Subtirbios”,
opapeldeporta-vozdessapopulacio:

Ha muito que se fazia sentir nos jornais desta capital uma sessdo em
que fossem registradas ndo sé as ocorréncias dos suburbios, mas
também as queixas e reclamacgdes partidas dos seus habitantes. No
empenho de bem cuidarmos dos interesses de todos, iniciamos hoje
esta secdo, ficando dela encarregados dois dos nossos companheiros
de trabalho, os quais, diariamente, percorrerdo a zona compreendida
como suburbana. Os nossos reporteres registrardo tudo que obser-
varem, sendo atendidas no escritério desta folha as queixas que nos

forem trazidas®2.

E importante notar, aqui, a énfase da coluna na questio das
“queixas e reclamagdes”. Por mais que os bairros da zona suburbana
costumassem aparecer diariamente nas paginas da imprensa em se-
coestiodiversasquantoaquelasdedicadasaoscrimes, as festasouao
futebol, era a caréncia e a cobranga ao Estado que se associavam pre-
ferencialmente as colunas explicitamente dedicadas aos suburbios.
Nessas, o envio de reporteres aos bairros dava ainda uma espécie de
legitimidade e imparcialidade a tais queixas publicadas, que seriam
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verificadasemloco — numaespéciedevalidacio dasreclamacdes dos
moradores que fazia da prépria imprensa o canal legitimo de media-
¢do entre eles e o poder publico. Esse engajamento da folha, que tam-
bém faziaparte de sua estratégia comercial®?, acabou exercendo uma
grande influéncia na divulgacio de uma imagem dos suburbios liga-
dasaprecariedade, ainsalubridade e a desurbanidade, um movimen-
to que acabava por reduzir os moradores dos diversos bairros subur-
banosaumtodoarticuladopelacaréncia.

N#oéporissoumacaso queno comeco do séculoXX, quando
aregidocentral dacidaderecebeu grandesinvestimentos em meio ao
processodereformaurbanacapitaneado pelo prefeito Pereira Passos,
tais imagens tenham constituido um explicito contraponto a regifo
central, projetada para ser a vitrine da Republica — que condensava,
nas suas caracteristicas amplas, belas e salubres, os simbolos da ci-
vilizacdo (NEVES, 2013). Nesse momento, outras folhas passaram
também a levantar a mesma bandeira de porta-vozes da populagio
suburbana.Eraocaso,em 1905, daGazetade Noticias, queseanimoua

“penetrar com interesse nesses centros populosos” nos quais, acredi-
tava a folha, precisavaainda chegar “aacio benéficae civilizadorada
imprensa,jaservindoaosinteresseslegitimosdosseushabitantes”s.
Também o jornal O Paiz, em 1906, comecou a publicacio didria daco-
luna “O Paiz nos Subtirbios”. Em sua cronica inicial, os redatores da
sérieexplicavam que suapropostaeraadeir “alémdoslimitesem que
seestendeacidade”, para contemplar umavasta zona paraa qual nio
havia “praticamente protecio, nemdefesa: azonasuburbana” — que
aprépriafolhaseincumbiuem delimitar comoaregiioque: “comeca
no Engenho Novoevaiaté Cascadura.”®

Dessa forma, tratar dessas transformacdes das localidades
suburbanasimplica, também, identificar como o projetode se consti-
tuir, aonortedacidade, umsuburbio ferrovidrionos moldes america-
nos e britinico®, foi se associando auma imagem de insalubridade e
deprecdrias condi¢des de higiene. Acompanhandoaolongo das déca-
dasde 18801900, as publicacdes dessas colunas que se intitulavam
suburbanas, podemos perceber que elas atuaram como definidoras
de certasimagens singulares dos subtirbios que tratavam de obscure-

83



— PELO TREM DOS SUBURBIOS —

cer adiversidade propria ao processo de ocupacio de bairros como o
EngenhodeDentronosanosanteriores. Comecava, assim, ase conso-
lidar certas imagens univocas sobre esse territorio cuja forca se afir-
maaindahojeem muitasdasandlisesaelededicadas.
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Dedentro
dafesta

CARNAVAL NO ENGENHO DE DENTRO

O 1 LUB PINGAS CARNAYALESCOS

Denodados fillios de Momo que tanto honrazam 3 nota ear 1 vibrada pelos suburbios do Rio de Janeira




“Carnavalno Engenho de Dentro”.
O Malho, 27 de fevereiro de 1909.

Acervo: Fundagao Biblioteca Nacional—Rio de Janeiro.



No dia 15 de dezembro de 1883, um dos jornalistas da Gazeta Subur-
bana escreveuuma crénicaintitulada “O que é Verdade”. Sem assina-
tura, ela defendia a ideia de que seria incontestavel o progresso dos
suburbios. Comoreforgoparaseuargumento, descreviaumasériede
“sociedades de toda espécie” que haviam sido fundadas nessas locali-
dades. Eraoquepodiasenotar, porexemplo, no Engenhode Dentro.

No Engenho de Dentro sustenta-se uma magnifica sociedade drama-
tica; outra carnavalesca e ainda outra de mdsica, que, vitima de umin-
céndio, ficou sem o prédio préprio em que funcionava, o qual porém
estd ja de novo, felizmente levantado, gragas ao capricho e harmonia,
dignos de louvor, admiragdo e de serimitada, que existe inquebranta-
vel, entre os cavalheiros que a compdem. E Deus a preserve de novo
desastre mesmo por que tal associacao, além de bem distrair pelo
agradavel recreio da musica e da danga, tem o duplo e vantajoso fim
deinstruir gratuitamente em cursos noturnos em seu seio, as criangas
e adultos pobres mesmo ndo associados, que se queiram aproveitar

de tal beneficio®.

Nadescricio das associages do Engenho de Dentro, o jorna-
lista ressalta, em primeiro lugar, a variedade de tipos de sociedades
ali presentes. Para além da diversidade de suas finalidades, e das pré-
prias possibilidades de lazer para a populacio local por elas viabiliza-
da, elechamaaatencio parao fato de que tais grémios tinham outros
papéis na comunidadelocal, como o de estimular ainstrucio de seus
moradores, em especial aqueles descritos como “pobres”. Apontava,
com isso, para um fendmeno que, ja naquele momento, comecava a
setornarumadas marcasdavidadebairrossuburbanoscomooEnge-
nho de Dentro: a constituicio, através de associa¢des voltadas para o
lazer, de redes de solidariedades mais amplas entre os habitantes do
local — cujos frutos se expressavam em momentos como o incéndio
na sede de uma dessas associagdes, rapidamente superado gracas a

“harmonia” existente entre seus membros.

Nio que a formacio de sociedades recreativas do género fos-

se,dquelaaltura, umacaracteristica singular da zona suburbana. En-
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tre o final do século XIX e o comeco do século XX, o Rio de Janeiro foi
palco de uma febre associativa que gerou a formac3io de centenas de
clubes recreativos do género em todos os bairros da cidade. Forma-
doscomobjetivosdiversos, esses clubesseproliferaramrapidamente
por entre as diferentes camadas sociais, afirmando-se como entida-
des capazes nio so de garantir a seus socios um espago de lazer como
também outros servicos comunitarios, como escolas e bibliotecas
(PEREIRA, 2012).

Mesmo que se tratasse de um fendmeno geral, ligado a re-
des atldnticas mais amplas nas quais se constituiam novas dancas
sincopadas vistas como modernas, o modo pelo qual o fen6meno se
expressava em cada bairro era, porém, singular. Analisando associa-
coes recreativas dangantes, formadas nos primeiros anos do século
XX em Bangu, um bairro suburbano formado ao redor da fibrica de
tecidos ali instalada no final do século XIX, o historiador Leonardo
Pereira identificou a formac3o de diferentes clubes recreativos que,
paraalém de suas fungdes propriamente carnavalescas oudangantes,
como a promocgio de bailes e préstitos carnavalescos, incorporavam,
também, a proposta de amparar os trabalhadores locais a partir de
procedimentos proprios as sociedades de auxilio mutuo. Ao mesmo
tempo, demonstrou como os socios desses clubes se envolviam em
disputas com os de outras associacdes similares que explicitavam as
divergéncias existentes entre os trabalhadores do bairro. Mostrava,
assim, que a organizacgdo daqueles clubes recreativos se tornou, no
bairro, um meio de articular redes de solidariedade e diferenca, por
maisqueacomposi¢iosocial delesfosse alimuitosimilar (IDEM).

Emsentido semelhante, Mariana Costaparte de perspectivas
abertas por Pereira para analisar como as experiéncias associativas
dostrabalhadoresdobairroda Gdvease mostravamimportantes para
compreender a forca da unido por eles demonstrada em momentos
de greve e paralisacdes. Segundo a andlise da historiadora, tais arti-
culacdes foram elementos importantes para compreender as mobi-
lizagdes grevistas ocorridas no bairro, em julho de 1917. Se por um
lado tal movimento se ligava a articulagdo mais ampla do movimen-
to grevista por toda cidade, ele foi ali alimentado e viabilizado pelos
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lacosdesolidariedade quejavinham searticulando, cotidianamente,

nos espagos associativos compartilhados pelos trabalhadores locais
— mostrando, com isso, a importincia dessas redes de solidariedade

forjadasemmeioaolazer(COSTA, 2014).

Ainda que com perfil social diverso daquela de Bangu e da
Gavea, cujos moradores eram em sua maior parte trabalhadores das
grandesfabricasdetecidoexistentesem cadaumadessaslocalidades,
o Engenho de Dentro atravessou, no periodo, um processo semelhan-
te. Como visto, era a partir de uma composi¢io social variada que se
desenvolvia, ali, o fendmeno de criacio de associacdes recreativas
descrito ainda em 1883 pelo cronista da Gazeta Suburbana. Marcado,
desdeaimplantacio dalinha férrea, pela presenca das oficinas da Es-
trada de Ferro, que empregavam centenas de operarios, o bairro re-
ceberia, nos anos seguintes, novos estabelecimentos fabris, como a
Fabrica de Curtumes S3o Lazaro? e a Fabrica de Fosforos3. Ao mesmo
tempo, no entanto, ele se constituia, também, como visto nos capitu-
los anteriores, em alternativa de moradia para setores médios urba-
nos que buscavam um espago de habitacdo salubre e moderno forada
regido central. Tratava-se, portanto, de um bairro socialmente hete-
rogéneo, no qual conviviam cotidianamente homens e mulheres de
diversasorigenssociais.

Nesse quadro, a analise das redes associativas forjadas pelos
moradoresdolocal podenosajudaraentender comooshabitantesdo
Engenho de Dentro lidaram com essa diversidade. Sendo esse asso-
ciativismo bastante diverso, nos concentraremos, paraisso, naanali-
sedos clubes dangantes e carnavalescos criados nalocalidade entre o
finaldoséculoXIXeosprimeirosanos doXX. Ao mesmo tempo, noen-
tanto, cabe destacaradificuldade enfrentada pelos moradores de me-
norrendaparaafirmar, ali, seuespacodelazer — em desafio expresso
nos livros de registro da delegacia de policia do distrito ao longo da-
quele periodo*. Da constitui¢do deassociacdes carnavalescas fortes e
perenes as op¢des mais informais de lazer, configura-se a chance de
compreendermos como, através do lazer, os moradores locais trata-
ram de se posicionar naquele espaco, construindo sentidos diversos
paraasuaexperiénciasuburbana.
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3.1 Entre Pingas e Pepinos:
aeleganciasuburbana

Em outubro de 1886, quando a ocupagio do Engenho de Dentro dava
ainda seus primeiros passos, uma novidade marcante agitou a vida
dos moradores do local: a fundag¢io de uma associacio recreativa
chamada Pingas Carnavalescos®. Formada até o comeco do século XX

“por homens de trabalho, operarios e funciondrios da Estrada de Fer-
ro Central”¢, ela tinha como diretores, em 1894, quando se realizou
em sua sede uma assembleia para eleger uma nova diretoria, figuras
como Bernardino Francisco de Almeida, eleito para o cargo de pre-
sidente, que era trabalhador na oficina de telegrafia da companhia’;
Francisco Victor Saraiva, condutor de 32 classe?; Arthur Augusto Fer-
nandes, condutorde42classe?®; e Delfino Antonio daCosta, praticante
de adido®. Ainda assim, havia, também, no clube muitos sdcios sem
vinculo de trabalho com a ferrovia — caso do membro eleito para car-
go de 22 procurador, Antonio Peixoto Leite, que era proprietdrio de
um estabelecimento de bilhar, na rua José dos Reis*. Por mais que
uma parte significativa de seus associados fossem trabalhadores da
Estrada de Ferro, o clube se configurava, desse modo, como uma al-
ternativa delazer aberta a todos os moradores da regiio e, em pouco
tempo, passou a ser considerado uma das principais associacdes re-
creativasecarnavalescas dossubtirbios?2.

Paraalém de suas funcdes recreativas, o clube se apresentava
como aconteciaem Bangu e na Gdvea, como um espaco dearticulacio
e solidariedade para os seus sdocios — algo especialmente relevante
para os trabalhadores das oficinas da Estrada de Ferro, um ambiente
deinstabilidade paraamaioria desses operdrios onde os funcionarios
hierarquicamente superiores, tinham o poder de demitir, punir ou
promover os operarios das oficinas. De acordo com o regulamento da
companhia, noano de 1890, aadmissio e demissio de cargos poderia
serfeitaporlivreescolhadogoverno,dodiretorouaquem competisse
anomeacio, por acesso ou por concurso. Issoincluia os operarios das
Oficinasdo EngenhodeDentro, nosquaisseincluiamoscargosdeope-
rarios, guardas, feitores, serventes e jornaleiros®. Esses, correspon-
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diamaquasetotalidade dosempregados dasoficinas que, submetidos
d42Divisdo dacompanhia, somavam, em 1907, cercade 1.217 funcio-
ndrios, a0 passo que as categorias superiores de chefes, mestres e aju-
dantesdemestresomavam 22 empregadosnamesmadata(FIGUEIRA,
1908, p. 731-736). Dentro do clube, no entanto, ainda que essas dife-
rencasnioseapagassem, essessujeitosguardariamumarelaciomais
horizontal com osoutros funciondrios damesmacompanhia.

O jornalista Ernesto Nogueirol, que trabalhou como funcio-
nario da Estrada, apds ser demitido, fundou um jornal com sede no
Engenho de Dentro e buscou nos Pingas Carnavalescos apoio para
ampliar e dar continuidade ao seu projeto. Realizou, com o apoio da
diretoria do clube que lhe concedeu um saldo, uma reuniio para que
pudesse expor seu projeto de publicar o Almanak do Echo Suburbano,
no ano de 1902, contendo informacdes de profissdes e enderecos dos
moradores do suburbio. Além disso, também publicaria antincios de
estabelecimentos, esses tultimos pagos segundo tabela publicada na
folha. O clube se tornava, também, um local de reunides nos quais
os trabalhadores poderiam se apoiar em momentos de dificuldades,
comoseviuNogueirol ao ser demitido, tendo, emvio, tentado reaver
seuemprego na Estrada®s. No entanto, ojornal acabouencerrando as
atividadesantesde completarumano?.

Foi, também, se utilizando da relacio com o clube que a
Unido Operaria do Engenho de Dentro realizou, na sede dos Pingas,
uma conferéncia de propaganda, em dezembro de 1902, na qual foi
apresentadauma palestracom o tema “Trabalho e salario”’. Indica-
vam, com isso, que haviauma proximidade entre as associacdes: por
niocontarcomumasede oucom espago quecomportasseoevento, a
Unido Operaria do Engenho de Dentro se utilizava do espacgo do clu-
be, apontando para os lagos de solidariedade entre os trabalhadores
locais por ele articulados. Nesse sentido, a unidade de classe entre
esses trabalhadores poderia se afirmar, e ser reconhecida pelos seus
pares, através das atividades de um clube recreativo como o Pingas
Carnavalescos.

De forma similar aos Pingas, e seguindo seu modelo, outras
sociedadesdogénerosurgiramnaquelesanos, noEngenho de Dentro.

95



— PELO TREM DOS SUBURBIOS —

No mesmo ano de sua fundagio, apareciam nos jornais as convoca-
cOes para as assembleias gerais realizadas pela Sociedade Dangante
Familiar Prazer da Epoca, cujo funcionamento se estendeu pelo me-
nos até 19028, Em 1901, aparecia o Club dos Lanceiros Victoriosos,
em atividade pelo menos até o ano seguinte?®. Foi em 1889, no entan-
to, que se fundou outra associacio que teria uma duracio mais longa
esetornariaamaiorrival dos Pingas: os Pepinos Carnavalescos, cujas
atividadescomecaramaaparecernaimprensaapartirde 18892°.

Ainda que tivessem sido criadas no bojo do movimento asso-
ciativo mais amplo que marcava a cidade, em uma cronica publicada
na Gazeta de Noticias, em marco de 1905, os dois clubes apareciam as-
sociados a um modelo de carnaval especifico: o das Grandes Socieda-
des Carnavalescas, que haviam experimentado seu momento de auge
aolongo da segunda metade do século XIX?. Segundo Maria Clemen-
tina Cunha (2001, p. 21-23), o modelo de carnaval de tais sociedades
se afirmou, em primeira mio, como uma alternativa para substituir
o entrudo, brincadeira de jogar d4gua, lama, ovos, farinha, limdes de
ceracontendo perfume, tinta e até urina uns nos outros, ocorrida du-
rante os dias de Carnaval. Foiassim que ganharam forma os Fenianos,
Democraticos e Tenentes do Diabo — sociedades que, criadasnadéca-
dade1860,viriamasedestacar comoosbaluartesdocarnaval carioca
no finaldoséculoXIX. Comsedenaregiiocentraldacidade, elaseram
compostas por segmentos socialmente elevados — como comercian-
tes endinheirados e mesmo alguns “mocos do comércio” e se carac-
terizavam por exprimir a folia contornos que julgavam tributarios de
nobres origens parisienses (IDEM). Durante o carnaval, desfilavam
pelas ruas com luxuosos carros alegdricos e os “carros critica”, esses
ultimos com objetivo de apresentar criticas politicas, de costume ou
mesmo comentar fatos marcantes do ano anterior. Abertos por cla-
rins ebandas militares, esses luxuosos desfiles eram realizados pelas
principais ruas do centro dacidadee traziam, no alto dos seus carros,
mulheresbonitasepoucovestidas(PEREIRA, 2002, p.314).

Era seguindo esse elegante modelo que as duas sociedades
do Engenho de Dentro se afirmaram. Nio por acaso, desde o final da
década de 1880, os Pingas Carnavalescos faziam questdo de sair em
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desfilepelasruasdoEngenhode Dentrocomseuscarrosalegoricose
de “critica” semelhantesaqueles das Grandes Sociedades, seguindo
um padrio bastante semelhante ao definido pelos clubes Tenentes
do Diabo, Democraticos e Fenianos?2. Em marco de 1906, a Revista
da Semana dedicou um espago para publicar as fotos dos sete carros
alegoricos da sociedade, além da foto do presidente do clube, Anto-
nio de Sousa Coelho. Uma das fotos da publicacio, reproduzida na
figura 1, apresenta o modelo que seguiam os carros alegoricos dos
PingasCarnavalescos.

FIGURA 1:
Carnavalde 1906 -0 préstito da Sociedade
Pingas Carnavalescos

Fonte: Revista da Semana, 25 de margo de 1906.

A canhoneira Palria (carro allegorico)

No carro, podemos ver uma plataforma superior, onde fi-
caria o membro do clube em destaque, cercado por duas figuras hu-
manas que demonstravam imponéncia ao se saudarem. O encon-
tro, tema do carro alegdrico, diz respeito a visita que a embarcacio
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portuguesa Canhoeira Pitria fez ao Brasil. No Rio de Janeiro, a Ca-
nhoeira esteve atracada em setembro de 1905 e provocou grandes
manifestacdes festivas na cidade?. A figura feminina representava
a Republica Brasileira, que saudava o velho Portugal, representado
pela figura masculina envelhecida, cada um empunhando os pavi-
Ihdes?4. Nota-se, pelo cuidado e apuro com os acabamentos e orna-
mentos do carro, o modelo elegante que a sociedade tentava repro-
duzir, mesmo de maneira mais modesta, a partir do padrio definido
pelas GrandesSociedades.

Nopedidodeautorizacioparadesfilardesseanoapresentado
ao chefe de policia pelo clube, constam na lista seis carros alegoricos
e cinco carros criticos?. Segundo tal planejamento, no carro Canho-
eira Patria, que reproduzimos a foto, viriam quatro meninos, filhos
dos associados, demonstrando, com isso, o envolvimento das fami-
lias dos sécios no préstito. No quinto carro, da mesma forma, desfila-
riam cincomocas, filhasde diretores do clube?®. Nesse ponto, hauma
diferenca marcante domodelo de desfiles das Grandes Sociedades, as
quais tinham como caracteristica apresentar mulheres pouco vesti-
dasnoaltodeseuscarrosalegoricos?.

A caracteristica de se apresentarem nos desfiles com compo-
nentes trajados de forma considerada decente era uma marca que es-
sas pequenas sociedades se orgulhavam de ter afirmado, na compara-
c¢iocomomodelodocarnaval das Grandes Sociedades. Ao afirmarem
que “o decoro nio eraincompativel com o espirito e a graga”?®, trata-
vam de afirmar sua marca familiar, buscando se identificar a valores
comuns compartilhados por seus sécios e ideais de ordenamento
social, posto que, no periodo, associavam aspectos lascivos a desor-
dem (PEREIRA, 2017). Marcavam com essa distin¢io aspectos impor-
tantes para a folia desses sdcios e de suas familias e foi seguindo esse
modelo que os Pingas desfilariam percorrendo ruas do Engenho de
Dentro até o Engenho Novo, no anode 1906, indicando o sucesso dos
desfiles entre as estacdes circundantes?. O desfile foi narrado com
destaque nos principais jornais da capital, que elogiaram a apresen-
tacdodoscarrosedoscomponentes dasociedade®. Segundo a Gazeta
de Noticias, uma populagio de quarenta mil pessoas, que se estendia
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desde o Engenho de Dentro até Sdo Francisco Xavier, aguardava a pas-
sagemdo “préstitodoluxoedagraca”s*.

Também teve destaque, na mesma edi¢do da Revista da Se-
mana, alguns carros do clube dos Pepinos Carnavalescos que tiveram
suasimagensreproduzidasnaspdginasdarevista.

FIGURA 2:
Sociedade Pepinos Carnavalescos

Fonte: Revista da Semana, 25 de margo de1906.

Shciedade Pepinns Carnavalescis — Migna Dolor (carro allegoric <)

Nomeado “Magoa Dolor”, o carro alegorico em questio apre-
sentavaquatropilastrasbemornamentas, com floresaoaltoemuitas
fitas. Apesar de a plataforma do carro ser pequena para toda a deco-
racio, é possivel perceber o cuidado que os membros da organizacgio
do préstito tinham com o acabamento dos carros, que tem toda a sua
baserevestidaem tecido. Segundo a cronicasobre o desfile desse ano,
esse carro era em homenagem as vitimas da explosio ocorrida no en-
couragado Aquidabi que havia comovido a cidade®2. Por isso, o carro

99



— PELO TREM DOS SUBURBIOS —

eraprecedidodeumaguardadehonraquerepresentoua “marujada”.
O desfile dos Pepinos também mereceu destaque na imprensa3, que
descreveu as alegorias e elogiou a apresentacio do préstito do clube,
aberto por uma “banda de clarins”?4. Fazendo um itinerario seme-
lhante ao dos Pingas, percorreram as principais estacdes suburbanas
entre a Piedade e o Engenho Novo, “sendo muito saudados em sua
passagem”35. Naquele ano, o clube dos Pepinos Carnavalescos tam-
bémhaviaremetidoaochefedepoliciaumpedidodeautorizaciopara
desfilarem durante o carnaval e funcionarem durante o ano3. Como
parte da aprovacio do préstito, os membros do clube também apre-
sentaram ao delegadoda 202circunscri¢ciourbana, que correspondia
a 4rea da delegacia do Engenho de Dentro, os croquis desses carros
quecomporiamodesfile, conformeimagemreproduzidaaseguir.

FIGURA 3:
Propostade carro alegérico do clube Pepinos Carnavalescos,
1906

Fonte: Arquivo Nacional-GIFI6C171.
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O desenho representava, provavelmente, aquele que viria a
ser o carro de critica intitulado “Casamento... ou culto?”. A despeito
de toda elegancia que esses clubes almejavam, a julgar pelos croquis,
desenhados alapis, em pequenos pedacos de papel, elesdemonstram
que esses planejamentos eram realizados de forma bastante rudi-
mentar. Deacordo comadata, registradano canto esquerdo superior
dafolha, aaprovacio foi dada cercadetrésdias antes do desfile, reali-
zadonaqueleanonodia25defevereiro.

Além disso, em ambos os casos, “fechava o préstito o formi-
davel corpo do barulho, com Zé Pereira”?. Esses grupos eram carac-
terizados por seus componentes tocando bumbos e com o povo que
se seguia a esses cortejos usando casacas esfarrapadas e viradas do
avesso. A heterogeneidade de membros que esses Zés atraiam, como
afirmou Maria Clementina, causava um grande impacto no carnaval,
com personagens isolados que se reuniam e com o ritmo dos antigos
batuques negros, mensagem bem diferente daquela exposta no desfi-
le(CUNHA, 2001). O fatodeambos os clubes encerrarem seus desfiles
com o “medonho Z¢é Pereira”® expde a ligacio deles com os antigos
batuques negros, para além da imagem das Grandes Sociedades que
acabavam deapresentar. Ficacomisso evidente que, mais do que a co-
pia de um modelo, se tratava da apropriac¢io de um padrio de distin-
ciodosimportantesclubesdaregidocentral, mascomincorporacdes
devalorescompartilhadospelossdciosdessesclubes.

Se, ao final dos desfiles, 0 Z¢ Pereira dava o tom da animacio
menos refinada, nos bailes organizados durante o carnaval, era com
elegincia que os associados organizavam os eventos. No baile pla-
nejado na sede dos Pingas para fechar o desfile do ano de 1904, por
exemplo, os saldes do clube estavam “vistosamente ornamentados”.
Ao terminar o préstito, os sdcios se encaminharam para a sede onde
dangaramatéaumahoradamadrugada, sendodignodesever “como
os pares se cruzavam, disputando a primazia do bem dangar”?. Des-
cricdo semelhante foi a feita na nota a respeito do baile dos Pepinos,
também organizado durante os festejos do carnaval de 1904, onde
nos saldes dasede “iluminados por poderosos focos deluz”, os socios
e convidados, “elegantemente fantasiados”, dangaram até a madru-
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gada ao som de “polkas e valsas”, onde se registravam a presenca de
varias senhoritas citadas na nota“. Pelo carater positivo das descri-
¢des da grande imprensa, tratava-se, assim, de uma bem-sucedida
iniciativa de formar, na regido suburbana, uma alternativa de lazer
moderna e refinada como aquelas que marcavam a regifio central, na
afirmacio da elevacio e distin¢do que certas parcelas da populagio
suburbanatentavam construirparaaregiio.

3.2 As gradacoes da elevacao

Aindaqueinspiradonomodelodas Grandes Sociedades daregidocen-
tral, esses clubes do Engenho de Dentro, como visto nos desfiles, ndo
deixavam de ter suas peculiaridades. Se adotavam, em linhas gerais,
o padrio definido por Tenentes, Democraticos e Fenianos, o faziam
através da afirmacdo de certas caracteristicas que seriam importan-
tes paraos moradores do bairro. Também nas festas dancantes, o am-
biente familiar de suas reunides, se contrapunha a lascividade que
caracterizava os bailes e desfiles das Grandes Sociedades (PEREIRA,
2002). Se estas eram associacdes formadas unicamente por homens,
nas quais as mulheres apareciam como simples objetos do prazer
masculino, as sociedades do Engenho de Dentro faziam questio de
afirmar sua marca familiar, definindo-se como clubes frequentados
também pelasesposase filhasdossocios*:.

E o que se pode notar através das fotos publicadas na impren-
sa a respeito dos bailes realizados por esses clubes, como aquela pu-
blicadaem 1909 pelarevistaOMalho.
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FIGURA 4:
“Carnavalno Engenho de Dentro”

Fonte: O Malho, 27 de fevereiro de 1909.

O MALEO
CARNAVAL NO ENGENHO DE DENTRO

O (LUB lvnmu CARNAVA
Dh!ﬁdqdol filhos de Momo que tanto Iumrarum a noll urulu]«su vibrada pelos suburbios do Rio de Jancito

Na foto, tirada na sede do clube ap0s os festejos de carnaval,
os sécios exibem orgulhosos seus estandartes, organizados, lado a
lado, na parede ao fundo. Os homens, todos de camisa, paletd e co-
larinho, se exibiam elegantes para o registro da revista, com instru-
mentos de percussio que conformavam o sentido carnavalesco da
imagem. Reproduziam, com isso, o padrdo com o qual as sociedades
daregido central costumavam ser retratadas. A foto, que foi registra-
dacom o objetivo de sair publicada nas pdginas darevista, afirmava o
perfilelevadoadotadopeloclube.

Uma diferenca, no entanto, seria visivel para qualquer con-
temporineo acostumado com esse tipo de registro dos bailes das
Grandes Sociedades: a presenca de senhoras, todas segurando seus
leques nas mios, muito bem vestidas e penteadas, assim como das
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criangas sentadas a frente. Longe de ser um acaso, esta presenca se
tornava uma constante em todas as imagens reproduzidas na im-
prensasobreosbailespatrocinadosniosé pelosPingas, mastambém
pelosseusrivais, os Pepinos Carnavalescos — como mostraestaoutra
fotode1913:

FIGURA 5:
“Pepinos Carnavalescos”

Fonte: O Malho, 3 de maio de 1913.

O MALHO
PEPINOS CARNAVALESCOS

Grupo tirado no saldo do Club dos Pepinos Carnavalescos, d'esta capital, por cccasifio do baile
de anniversario. a 19 de Abril findo

Tirada na sede do clube, cuidadosamente ornada com corti-
nas derenda, a foto se propunha, também, a afirmar a elegincia e dis-
tin¢io de seus socios, que seria equipardvel a das Grandes Sociedades.
Maisumavez, noentanto, ressaltanaimagemadiferenca: assenhoras
aparecem todascomvestidoslongoseclaros, todasnomesmoestilo. A
frente delas, as meninas, igualmente de branco, mostravam também
participar da festa. Era atrds delas que os socios, de terno e gravata,
afirmavam orgulhosamente sua imagem de elegiancia. Como no caso
dos Pingas, tratava-se assim de uma tentativa de afirmar, ao mesmo
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tempo, tanto o carater moderno e distinto daquela sociedade quanto
sua marca familiar — constituindo um tipo de diversio que, prépria
do Engenho de Dentro, era capaz de harmonizar o cosmopolitismo e
amodernidade que marcavam a regido central ao perfil bucélico e fa-
miliar associado aos subtuirbios, territorio protegido dos males desta
modernidade. Afirmava-se, assim, nos dois clubes, aimagem elevada
dosuburbio que muitos dos moradoreslocais tentavam construir.

Nioso6apartirde convergéncias, no entanto, seestabeleciaa
relacdo entre as duas associagées. Para além daquilo que tém em co-
mum, essas fotos nos dio a ver pequenas nuances a respeito do per-
fil social de cada um desses dois clubes. Se ambos, em pose formal,
pretenderam divulgar para a imprensa as caracteristicas familiares
que os representavam, é possivel notar, na comparacio entre as duas
imagens, que os trajes dos sdcios dos Pepinos sio bem mais simples
que os dos Pingas Carnavalescos. Do mesmo modo, dentre os sOcios
dos Pepinos apareciam mais figuras negras e pardas, praticamente
ausentes daprimeiraimagem. Dessa forma, ainda que ambos preten-
dessem se associar a um perfil elegante, como através da vestimenta,
um padrio importante para demonstrar tais distin¢des, percebemos
que se tratam de grupos representativos de camadas econdmicas di-
ferentes. Ndo por acaso, por mais que as noticias sobre os bailes dos
Pepinos os descrevessem sempre como “encantadoras festas”, nas
quaisadiretoraerasempre “prodigaem gentilezas com todos os seus
convidados”, eram somente os socios dos Pingas Carnavalescos que
eram definidos por esta mesma imprensa como partes de uma certa

“elitedossuburbios”4.

Era comum, por exemplo, que esses clubes enfrentassem
dificuldades para arcar com as despesas de aluguel de suas sedes que,
no caso do clube dos Pingas e Pepinos, eram alugadas. Esse problema
chegouaocorrer. O proprietario dasede do clube dos Pepinos entrou
com uma acio contra o fundador do clube, José Albuquerque Barbo-
za, por nio ter pago o aluguel“. A acio foi apresentada a 132 Preto-
ria, em 30 de abril de 1907. Nela, o proprietdrio da casa afirmou que
apos tentar receber, amigavelmente, a quantia de 480$000, referen-
te a quatorze meses de aluguel devidos pelo clube e por saber que os
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dirigentes pretendiam se mudar da sede, requeria que todaa quantia
fosse quitada. José Barbosa, se apresentando com seu advogado em
juizo, em nome do clube, confirmou a divida, mas, como o clube nio
teve como arcar comadespesa, o juizdeterminou a penhora dosbens
paraproceder o pagamento dos aluguéis atrasados. De fato, asede do
cube passoudaruaManoel Victorino paraarua Engenho de Dentro*,
demonstrando que, mesmo com o recebimento das mensalidades
pagas pelos associados, as despesas dos clubes nio permitiram que o
aluguel fosse quitado, nem mesmo que os associados conseguissem
secotizarparaarcarcomadivida.

Embora afirmassem certas caracteristicas comuns, que aju-
davam a definir uma imagem elegante para o bairro do Engenho de
Dentro, os clubes carnavalescos ali criados expressavam também a
diversidade de seus moradores que, ao se associarem de acordo com
operfil socialao qual estavam ligados, mostravam fazer de tais clubes
um meio de expressar suas diferencgas. Foioque ocorreuem 1904, em
meio a uma disputa politica no bairro que provocou uma forte dissi-
déncia entre os sécios dos Pingas Carnavalescos. O motivo de tal em-
batefoiabordadoemumacronicadojornalistaFrancisco Guimaries,
o0 Vagalume, publicada no jornal A Tribuna, em uma de suas “repor-
tagens da madrugada”4s. A rixa se deu entre dois membros ativos do
clube: o tenente Alfredo Badaro e o Capitio Sampaio, entio inten-
dente municipal, eleito em 1901 com o apoio das associagbes carna-
valescas do bairro“¢. Sampaio havia prometido apoiar a candidatura
deBadardaocargodeintendente municipal, mas no momento dadis-
puta eleitoral saiu em apoio de outro candidato. Como resultado do
rompimento, o tenente Badaro se desligou do clube Pingas Carnava-
lescos, sendo visto depois no desfile dos Pepinos Carnavalescos — o que,
segundo Vagalume, o levou a perder os votos que teria entre alguns
membros dos Pingas (PEREIRA, 2017). A for¢ade tal rixaindica como
tais sociedades, para além de seus pontos em comum, serviam como
meio de organizar as diferencas e rivalidades existentes no Engenho
deDentro.

A despeito dessas rixas, a solidariedade expressa entre esses
sécios em torno dos seus projetos em comum também era capaz de
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reuni-los mediante uma luta comum, como as melhores condi¢des
pararealizarem os préstitos carnavalescos. Em nome desse objetivo
comum, Pingas e Pepinos, enviaram uma carta ao prefeito Pereira
Passossolicitandoqueaprefeiturarealizasseobrasnasruasdobairro
e nio apenas nas do “centro da cidade, para desfilar préstitos de ou-
trassociedadescongéneres”*’.

Essas logicas de disting¢io vdo alimentar a criacdo de outros
gruposnalocalidade, que se organizavam segundo lagos compartilha-
dosemtornodosdiasdefolia. Foioquemoveu,em 1905, umgrupoque
seorganizava para os dias de Carnaval a fundar o Grupo Carnavalesco
Irm3os da Opa, cujo o estandarte ficou exposto em fevereiro daquele
ano na sede do Jornal do Brasil, que publicou uma nota com a compo-
sicdo da nova diretoria. Com nomes bem caracteristicos, o clube de-
monstrava certa ironia através da alcunha de seus membros: Gil6 era
opresidente, oviceeraMachado Cigarreiro e Leonel Barulho era o pro-
curador. Segundo o jornal, para o carnaval daquele ano, os Irmios da
Opatinham planejado sair com o “barulhento Zé Pereira” percorren-
do as principais ruas da freguesia de Inhauma“:. No ano seguinte, os
componentes do clube se organizaram para sair nos dias de Carnaval.
Novamente os integrantes da diretoria se apresentavam a imprensa
com pseuddnimos que remetiam as caracteristicas farristas do clube,

“Amor ao Copo, presidente; o Esvasia Garrafa, vice-presidente; o Espan-
ta Garrafa, 1°secretario”. Segundo a nota do Jornal do Brasil, o “suges-
tivo estandarte” do grupo, feito em cetim encarnado, tinha ao centro

“um cidadido de cartola, ladeado por uma colombina e por um benemé-
ritoIrmiodaOpa”, conforme podemosvernareproducioaseguir.
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FIGURA 6:
Estandartes das Sociedades Carnavalescas, G. C.Irmdo da Opa

Fonte: Revista da Semana, 18 de margo de 1906.

G. C. Irméaus da Opa
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A figura do “benemérito Irmio da Opa”, a que se refere o cro-
nista do Jornal do Brasil, aparece no estandarte com uma garrafa na
miolevadaaboca, vestido de casaca, um dos tipos caracteristicos do
Zé Pereira, com indicacio de se tratar de um grupo que pretendia um
modelodecarnaval diferente domodelo daGrandes Sociedades*.

Na imagem do grupo reproduzida a seguir, publicada na Re-
vistada Semana, em 1906, podemos ver alguns de seus socios durante

umahomenagemaumaartistacircense.

FIGURA 7:
Sécios do Grupo dosIrmdos da Opa

Fonte: Revista da Semana, 12 de agosto de 1906.

Rio de Janeiro — Engenho de Dentro — Socins do Grupe dos
Irmaos da Opa, por oceasido da
festa que offereceram a mignone ariisla Arethuza Gioncalves,
do Circo Novo Mundo
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Aindaquebemtrajadosemseusternos, osfolides reforcavam
comsuaposeasimagens dedescontraciodasnotasdosjornais, usan-
do chapéus que aparentam ser de palha e com grandes abas viradas
paracima. Com um dos Irmdosda Opa deitadono chioafrentedo gru-
po,elesaparecem fazendoumbrindeaatriz. Nota-se,aqui, queapose
é bem diferente da maneira como os membros dos Pingas e Pepinos
se organizaram para apresentar a composicio social dos clubes nas
paginas darevista O Malho. Por outro lado, ndo podemos caracteriza-

-los como grupos esfarrapados de Zé Pereira, até mesmo porque até
grupos elegantesjatinham incorporado as batidas desses Zés as suas
festas(CUNHA, 2001).

Definia-se, assim, um modelo de sociedade recreativa que

alcancaria grande sucesso no bairro. Em agosto de 1908, na coluna

“Os Suburbios”, do Jornal do Brasil — dedicada a tratar dos assuntos
daslocalidades suburbanas — um cronista apresentava aos leitores
as principais caracteristicas do Engenho de Dentro, como uma das
maisimportantes povoacdes formadasas margensdaEstradadeFer-
ro Central do Brasil. Segundo a matéria, 14 estavam as mais impor-
tantes sociedades recreativas que faziam “a delicia das familias da
localidade”. Entreelas, estariamjustamente os clubescarnavalescos
Pingas e Pepinos, que fariam anualmente um brilhante carnaval no
centro suburbano, e os Irmios da Opa, “mais modesta”, porém tam-
bémimportantes°.

Conforme revelam esses testemunhos, a organizacio dos
moradores no Engenho de Dentro em associa¢des carnavalescas dis-
tintas demonstraqueasredesdesolidariedade entre esses sujeitos se
estabeleciam de forma a contemplar a diversidade dentro desse mo-
delodeclubes que seinspiravam no carnaval das Grandes Sociedades,
como Pingas e Pepinos e que guardavam peculiaridades distintas en-
tresi. Alémdeles, osIrmiosdaOpa, quetambém surgiudaassociacio
desujeitosinteressadosemseorganizarparaafolia,demonstravater
um perfil que se distanciava da elegincia pretendida pelos Pingas e
Pepinos. Longe de apenas imitar um modelo carnavalesco, esses su-
jeitos searticulavam de modo diversificado, mesmo compartilhando
valores modernos dafoliacarnavalesca.

110



CAPITULO 3 — DE DENTRO DA FESTA

3.3 Diversdes sob suspeita

Aindaqueaassociacdoacertosclubescarnavalescospudesseajudara
situar o lugar social e as redes de solidariedade existentes entre dife-
rentes moradores do Engenho de Dentro, nem todos que aliresidiam
podiam sebeneficiar destaldgica. E o que sugeriaum casoocorridoas
vinte horas do dia 5 de julho de 1903, um domingo. Nessa ocasiio, o
escrevente de plantio na delegacia da 202 circunscri¢io urbana, situ-
adonobairrodoEngenhodeDentro, registravaoautode uma prisio:

As mesmas horas foi recolhido ao xadrez, preso pelo 3° suplente,
Paulo e Silva, o nacional Luiz Esteves, com 23 anos, solteiro, analfa-
beto, desempregado, filho de Severino Esteves e de Emilia Esteves,
residente a rua Dr® Manoel Victorino, n® 197, por estar promovendo
desordem em um baile da casa n® 3 rua Maura e faltou com o devido

respeito ao mesmo senhor suplente.’*

O caso, corriqueiro e sem maior importancia, nio parece ter
tido maiores desdobramentos para além da prisdo imediata de Luiz
Esteves. Sem emprego nem instrucio, ele era apenas mais um dos
muitos habitantes da regido que precisavam lutar cotidianamente
por sua sobrevivéncia, mas que podiam também aproveitar os mo-
mentos de 6cio para se distrair das amarguras da vida. Na sintese de
sua prisio, lavrada pelo inspetor Jodo Gomes de Gouveia, ndo havia
mencio aos organizadores da festa nem aos seus demais membros,
quenio sofrerem qualquer repressio, que estavam na casaaruaMau-
ra%?. Ao procurar para isso um baile familiar, no qual supostamente
se envolveu na dita “desordem?”, Luiz Esteves dava, assim, a ver uma
dasalternativas cotidianas delazer existentes no bairro para pessoas
comocele.

Casossemelhantesaesseseespalham peloslivrosdeocorrén-
ciada 202 Circunscri¢io Suburbana no periodo analisado. Em pouco
mais de um més, entre os meses de junho e julho de 1903, a quase to-
talidade das prisdes ali realizadas se deveu a delitos menores, como
vadiagem, embriaguez ou desordens?®. Do total de cerca de setentae
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cincoautosde prisio, asocorridasentre asdezenove horasatéassete
horas da manhi seguinte, somam cerca de quarenta e cinco prisdes.
Vitimas preferenciais davigilinciapolicialem todaacidade, os traba-
lhadores de baixa renda, em geral sem emprego fixo, eram assim pre-
senca constante nos registros policiais do Engenho de Dentro. N4o é
deseestranhar, porisso, que dastrintaesete prisdes identificadasao
longo desse periodo por tais motivos, a grande maioria ocorresse no
periodo danoite, inico horario livre para os trabalhadores de menor
renda — que viam assim suas alternativas de lazer controladas e cri-
minalizadaspelapoliciadobairro.

Na noite do dia 24 de junho, Izolina Alves de Moraes, de 22
anos de idade, solteira e residente a rua Daniel Carneiro, e Leonel de
Almeida, com 20 anos, solteiro, foram “recolhidos ao xadrez(...) por
estarem em grande algazarra no botequim da rua Dr? Manoel Victo-
rino”5 — moradores a mesma rua que Luiz Esteves, preso durante
um baile. Revelava-se, no caso, a grande frequéncia desses trabalha-
dores de baixa renda nos botequins e bilhares do bairro. Durante os
anosde 1894 € 1901, identificamos o registro de quatro cidadios soli-
citandoaabertura, aotodo, decincobilharesebotequins no Engenho
de Dentro.? Os botequins eram geralmente descritos, nas colunas
daimprensa, como espacgos propicios para as ocorréncias criminais,
nos quais aqueles individuos de baixa renda costumariam promover
as maiores algazarras.’¢ Em nota publicada no Correio da Manhd, em
maiode 1902, porexemplo, umcronistaafirmava:

os desordeiros e vagabundos da zona pertencente a 12 suburbana
fizeram o seu quartel general no botequim n°® 73 da rua Dr. Manoel
Victorino, no Engenho de Dentro. S3o inimeras as cenas vergonhosas
queseddoalieparaasquaisapoliciatemse mostradoimpotente ou...

condescendente.’?

Mais do que divulgar uma ocorréncia criminal no botequim,
anotaestabeleceumarelagidodiretaentreaambiénciadosencontros
no botequim, visto como um espaco onde se encontra a criminalida-
de, exemplificando a figura dos frequentadores como “desordeiros e
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vagabundos”. Com isso, afirmava-se uma desconfianca generalizada
sobre esses botequins, onde poderiam desenrolar conflitos, mas que
eramambientesdeencontrodos moradoresdalocalidadess.

Configurava-se, desse modo, as dificuldades e obstaculos co-
locados aos trabalhadores de baixa renda do bairro para garantir seu
espacodelazer. Sejaem festasprivadasouemespacos publicos,como
botequins e bilhares, eles se transformavam em alvos privilegiados
da vigilincia de uma policia que tentava afirmar, nos suburbios, a
mesma ordem excludente que marcava no periodo a instauracio da
ordem republicana no resto da cidade (BRETAS, 1995). Como conse-
quéncia desse esforco de repressio, no entanto, a policia acabou por
jogarluzessobre as experiéncias de sujeitos em geral ausentes nasre-
presentagdessobreossuburbios — mostrandoque,longedequalquer
perspectivadeunicidade, seusmoradoresseapresentavam de formas
multiplas e diversas, distantes daimagem homogénea em geral utili-
zada para representar os suburbanos — seja aquela que os associava
aos trabalhadores ordeiros, que pegavam o trem para trabalhar todo
dianaregido central, ouaqueosligava asimagensrefinadase moder-
nas constituidas para a regido por muitos daqueles que compunham
suaelite.

Essas ocorréncias registradas pela delegacia do Engenho de
Dentro nos permitem perceber elementos importantes sobre as for-
mas de lazer dos diferentes grupos de moradores dessa localidade.
Elas mostram que, ao menos para os trabalhadores de menor renda,
nio seria possivel sequer se associar aos clubes dancantes institu-
cionalizados, cujas mensalidades (mesmo modestas se comparadas
as Grandes Sociedades) seriam ainda muito altas para eles, inviabili-
zando sua participacio em tais grémios. Por conta disso, eles davam
formaaumlazer que ndo costumavapassar pelo crivodaautorizacgio
dapolicia®. Seasassociagdescarnavalescastinham que submeter um
pedidoapoliciaparapoderemterodireitoderealizarseusbailesesair
com préstitos carnavalescos, a populagio mais pobrerestavase diver-
tirembailes privadosnascasasdavizinhancaouemalgumbotequim.
Dessa forma, tanto as adaptacdes promovidas pelos membros dos
pequenos clubes do Engenho de Dentro em relagio ao modelo eleva-
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do das Grandes Sociedades Carnavalescas quanto as gradacdes de ele-
vacio entre esses clubes, ou mesmo a existéncia de um significativa
parcela dos moradores locais que ndo tinham condicdes de acompa-
nharestemodelo,indicamavariedadedasredesformadaspordentro
dafestaentreosmoradoreslocais — quedificilmente poderiam caber
emumamesmadefiniciosobreossentidosdeumlazersuburbano.
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NOTAS

1"0 que é averdade”. Gazeta Suburbana,
15dedezembrode 1883, p.1-2.
2 Afabricainiciou suas atividades no
Engenho de Dentroem 1899 e,em 1892,
encontramos ainda em funcionamento
segundo noticiadoJornaldo Brasil. Aesse
respeito ver: LLOYD, Reginald etal.(1913,
p.547-558)"Companhia S. Lazaro". Jornal
do Brasil, 1 de agosto de 1892, p. 2.
3 Em 1890, hd anuncios procurando
"moc¢os” e “operarias do sexo feminino” e
torneiros para trabalharem na Fabrica de

Fésforos Brasileiros. "Engenho de Dentro”.
Gazeta de Noticias, 25 de outubro de 1890,

p. 4. Gazeta de Noticias, 23 de julho de
1891,p.4.
4202 circunscrigdo urbana”. Almank
Laemmertparaoanode 1904,p. 418.
5 Paraobteroanodafundagdo da
sociedade, nos baseamos nas noticias
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Prefeitura do Distrito Federal.

Acervo: Arquivo Geral da Cidade do Rio de Janeiro.




() Atarde, a feicdo do trem muda; é mais complexa porque se mistu-
ram burocratas, militares, “almofadinhas”, meninas de Normal e da
Musica, tudo de cambulhada, ficando a fisionomia do trem muito con-

fusa, de forma que é dificil tirar um traco seguro dela®.

Esse € o outro trecho da cronica “Trem dos Suburbios”, escrita em
1921 por Lima Barreto, com que abrimos esse trabalho. Nascido em
1881, 0literatoeradesdeoiniciodoséculoXXmoradordosuburbiode
Todos os Santos, que viu se desenvolver ao longo desse periodo. Mais
do queum simples participante dessa historia, na qualidade de mora-
dor da zona suburbana, foi também responsdavel por paginas que aju-
daram a fixar certa memoria sobre esses subuirbios que os colocavam
comoum contraponto a “cidade”, como chamavaaregiio central — o
que fez tanto nas muitas crénicas em que tratou do tema quanto em
romances como Clara dos Anjos?. Nao por acaso, nesses escritos, € jus-
tamente pelavivénciadecarénciasqueosbairrosdaregidosioporele
caracterizados. “Mais ou menos é assim o suburbio, na sua pobreza
e no abandono em que os poderes puiblicos o deixam”, explicava no
mesmo romance, que ajudava, assim, aconstruiraideiado “suburba-
no genuino”3. Ao mesmo tempo, no entanto, nio deixava de registrar
ali a existéncia do tipo do “elegante suburbano”, que se apresentava
em suposta contradi¢cio com esse quadro de pobreza — porque, se-
gundoele, nos suburbios “também hd estas distingdes”4. Instigantes
ebem escritas, as cronicas de Lima Barreto ajudaram a projetar ima-
gens sobre o suburbio que iam muito além dos trens, firmando sobre
eles certa memoéria que foi muitas vezes comprada de forma pouco
criticapelaposteridade.
Aproépriacronicasobreotremdossuburbiostermina, porém,
por reconhecer que fazia menc¢io aumarealidade “confusa”, da qual
seria dificil tirar um “traco seguro”. Como sujeito da realidade que
ajudou a fixar, seu testemunho nio se apresenta como uma janela di-
retaparaopassadosuburbano, esim comoum flagrante dastensdese
desafios experimentados peloliteratoaolongo dasuavidas. Se foram
tais desafios de seu presente que o levaram a construir tais imagens
sobreazonasuburbana, nesse trabalho tentamos decifrar o universo
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de diferencas e disputas a partir das quais elas puderam ser construi-
das. Apartirdacrénica “Trem dos subtirbios”, procuramosbuscar os
fios que ligam a imagem heterogénea que ele pintava do trem as mui-
tas imagens univocas afirmadas por ele mesmo em outros escritos
paraazonasuburbana.

Emum territério com alto grau de estratificacio social como
oRiodeJaneiro, voltar-se paraoentendimentodessaquestio fezcom
que muitos pesquisadores fossem buscar no desenrolar dessa histo-
riaumaexplica¢do quedessecontadesseprocesso. Identificandonas
reformas urbanas executadas durante a gestdo do prefeito Pereira
Passos, seu ponto nevralgico, os subtrbios acabaram, assim, expli-
cadoscomosimples contrapontoao projetodemodernizaciourbana
caracterizada pela Avenida Central, simbolo da modernidade repu-
blicana que se queria afirmar, e pela Avenida Beira Mar, que represen-
tava o ideal atlintico que se tornaria presente nas décadas seguintes
(NEEDELL, 1993; O’ DONNELL, 2011). Como resultado, foram fre-
quentemente definidos no negativo, como o lugar da auséncia — de
civilizagdo,demodernidade, de cidadania.

Ao estabelecer um ponto de explicagdo a partir do qual se
pode entender o suburbio, no singular e em sua suposta concretude,
acabou-se, porém, por se encobrir o processo que deu sentido a essas
oposicdes, que também nio sio estaticas. Nesse sentido, essas ima-
gens acabaram por ofuscar uma série de experiéncias sociais ligadas
a dinimica de ocupagio mais intensa das regides suburbanas, que
escapam ao periodo de profusio das obras da reforma urbana. Como
vimos, esse processo de formacio dos suburbios se fez de maneira
bem diversa, come¢ando pelaimplanta¢do do transporte ferroviario
de massa — pois havia, desde o comeco, disputas em torno da forma-
cdodesseterritorio que passavam pela consolidagcio do transporte de
passageiros, pelas formas e ldgicas de ocupacio desse solo e até mes-
mo pelas formas de se divertir na regido. A possibilidade de compre-
ensio do sentido da construcio de tais imagens sobre os subuirbios
passava, assim, pela tentativa de compreensio do modo pelo qual os
habitantes daregido deram sentido ao seu espaco de moradia nas dis-
putascotidianas que seviram obrigadosaenfrentar.
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Nesse processo, a intensificacio do crescimento dessas lo-
calidades, aliada a falta de capacidade administrativa e de vontade
politica para promover as obras de infraestrutura necessarias aos
suburbios, de fato, foram alguns dos fatores que ajudaram a gestar os
contornos da precariedade urbana dos suburbios. O Estado, porém,
n#o foi a tnica instancia que determinou a constituicio dessas ima-
gens. Como vimos, havia projetos de suburbios em disputa e, desde
adécada de 1880, a imprensa comecou a surgir como porta-voz dos
moradores dessas localidades. No comeco do século XX, diante do
crescimento urbano da cidade, a demasiada énfase dada a esse papel
derepresentante dos interesses suburbanos pelaimprensa, fard com
que elatambém exerca papel relevante na constituicio de umasingu-
laridade desses territorios. Através da publicagdo didria de matérias
em colunas intituladas de suburbanas, acabou por definir uma certa
identificacdo para essas localidades, associadas macicamente a ca-
racteristicas ligadas a precariedade e a falta de urbanizacio desses
territorios. Por mais verdade que possa haver nessas imagens, esse
trabalho, ao se centrar na realidade vivida pelos moradores do Enge-
nho de Dentro, entre os ultimos anos do século XIX e os primeiros do
XX, pretendeumostraras muitas disputaseexperiénciassuburbanas
que foramhabitualmenteescondidasporelas.

NOTAS

1"0tremde Suburbios”. Gazeta de intimo. Ver: LIMA BARRETO. Um longo
Noticias, 21 de dezembrode 1921, p. 2. sonho de futuro: didrios, cartas, entrevistas
2 LIMABARRETO, (1988, p. 106). Ainda que e confissbes dispersas.(1998,p.31 e 32)
concluido somente em 1922, e publicado 31dem,p.73 e 106.

postumamente em 1948, trata-se de um 41dem,p.106e121.

romance que comegou a ser escrito por 5Sobre arelagdo de interconexdo entre a
Lima Barreto ainda nos primeiros anos do producdo literaria e arealidade social, ver
século, quando apareceu em seu diario CHALHOUB e PEREIRA (1998, p. 7-15).
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FIGURA 1:

Mapa de todas as estacdes das Estradas de Ferro D. Pedro I {...).

No trecho do mapa reproduzido, é possivel visualizar a bifurcagdo entre a Linha Centro,
no seu trechoinicial no Rio de Janeiro, e a interligagdo com outros trechos ferrovirios.

Fonte: Angelo e Robin: Rio de Janeiro, 1880. Fundagao Biblioteca Nacional - Rio de Janeiro - Cartografia.
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FIGURA 2:

Planta dacidade do Rio de Janeiro.

Neste mapa, é possivel visualizar a estagdo do Engenho de Dentro e o entorno da localidade,
marcada pela letra B. A estacdo anterior, marcada com a letra A é a de Todos os Santos e a
posterior, marcada com a letra C é a estacao ferrovidria Encantado.

Fonte: Organizada sob a direcdo do Dr. Manoel Pereira Reis, pela Comissdo da Carta Cadastral do Distrito
Federal, 1900. Fundagdo Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro — Cartografia.

124



ANEXOS — ANEXO 1

FIGURA 3:

Planta dacidade do Rio de Janeiro.

Na parte do mapa reproduzido, é possivel visualizar as ruas que ficavam ao lado da linha
férrea, em que se localizavam as oficinas da Estrada, no Engenho de Dentro.

Fonte: Organizada sob a dire¢do do Dr. Manoel Pereira Reis, pela Comiss&o da Carta Cadastral do Distrito
Federal, 1900. Fundagdo Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro—Cartografia.
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FIGURA 4:

Planta dacidade do Rio de Janeiro.

Na parte do mapa reproduzido, é possivel visualizar as ruas que ficavam ao lado da linha
férrea, oposto as oficinas da Estrada, no Engenho de Dentro.

Fonte: Organizada sob a dire¢do do Dr. Manoel Pereira Reis, pela Comiss&o da Carta Cadastral do Distrito
Federal, 1900. Fundac&o Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro - Cartografia.
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