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RIO DE JANEIRO: cidade e regiao

Terceiro volume da Biblioteca Carioca, Rio
de Janeiro: cidade e regido retine ensaios
publicados isoladamente nas décadas de
50 e 60 e, desde entdo, quase
inacessiveis ao leitor, porque esgotados.
Verdadeiros classicos da Geografia no
Brasil, os artigos de Lysia Bernardes e
Maria Therezinha de Segadas Soares ja
revelavam, ha quase trés décadas, a
preocupacao de gue a percepcao do
espaco ocupado é fundamental para a
compreensao de nogdes mais
abrangentes. Al se reflete toda a sua
atualidade

Ao enfocar as origens da cidade do Rio de
Janeiro, sua posicao geografica, a
expansao do seu espaco urbano e a
caractenizacao dos seus bairros e
subdrbios, as autoras trazem ao deba'e o
proprio processo de estruturacao do
espaco na metrépole carioca e suas
relagdes com a regiao circunvizinha.

O valor da interdisciplinaridade ressalta
nos textos de Lysia Bernardes e Matia
Therezinha de Segadas Soares, em que a
analise geografica se conjuga ao
conhecimento dos processos historicos.
Aqui, a configuracao territorial e a
ocupagao do espaco se apresentam como
formas geograficas de memaria.

Tomando por empréstimo as palavras do
prefaciador Milton Santos, [io de Janeiro:
cidade e regiao é “um retralo fascinante de
uma realidade em movimento, fixada em
um momento de sua evolucao, mas sem
esconder o préprio movimento™.

Ao leitor, o prazer da revelacao desse
retrato.
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PREFACIO

‘E mais do que oportuna a publlcagao como livro dos presentes
ensaios geogréaficos de autoria de Lysia Bernardes e Therezinha de Segadas
Soares. S&o o resultado de um proficuo trabalho dé campo e de laboriosas
pesquisas de gabinete, realizadas sobretudo nos anos 50 e que retratam pai-
sagens -urbanas e rurais do Rio de Janeiro. Esses estudos tiveram uma gran-
de aceitagao na época de sua pubhcagao, pelo.cuidado que as Autoras puse-
ram na coleta de dados, no arranjo das informacdes pacientemente obtidas e
no inteligente 1abor interpretativo que precedeu a formalizac&o das idéias, feita
em um estilo escorreito e agradével. Quem, naquela época, teve a oportunida-

de de ler o que entdo eram artigos e comunicagbes a congressos nacionais
e internacionais, logo pércebia que a informar esses escritos estavam um co-

nhecimento teérico atualizado e um saber préatico abrangente, servidos por um
profundo amor ao objeto de estudo, a terra fluminense. Havia, também, uma
busca deobjetividade que permitia ler a paisagem retratada, apreciando-the os
diversos contornos através de uma lente que espelhava o presente, mas que

também se servia da Histéria para aclarar o conjunto de causas do fenémeno, '

" isto &, 0 motor da evolugao e a fabrica do atual.

O que. entéo os leitores percorriam nessas péginas era mais do -

que uma simples descrigdo, solene e muda. Mais do que isso, era um retrato
fascinante de uma realidade em movimento, fixada em.um dos momentos de
sua evolugdo, mas sem esconder o prépric movimento. Vem daf a razao pela
qual esses textos foram utilizados nas universidades e nas administracdes
cada vez que se queria explicar o que era a antiga capital da Reptblica, e co-
.mo a palsagem do Rio de Janeiro se foi elaborando ao sabor do tempo, e co-
mo os arranjos resultantes tinham por tras uma Iégica. Vem daf a riqueza des-
ses textos e o impacto que causavam aqui:e no estrangeiro, servindo como
ponto de partida para tantos outros estudiosos de outras disciplinas da socie-
dade. Diante de nossos olhos desfilam, como fotografias de corpo inteiro, as-

pectos relevantes da cidade de entdo. Mas nio sdo meros cartbes-postais. A

vida esté presente através do cotidiano das pessoas e o que se imobilizou em
tijolo e cimento tem a sua linguagem traduzida. Ndo s&o cenas mudas, mas
pecas de um puzzle sistematicamente elaborado que nos restitui um Rio de
Janeiro que ficou para trds, mas cuja meméria é assim preservada Logo se
podia imaginar que iriam se tornar verdadeiros classicos, ndo apenas da Geo-
grafia, mas da literatura explicativa do Brasil.
- Na esteira de Kant; fizemos, os gebgrafos, durante mwto tempo, a
_discussao entre 0 que se deveria considerar como estudo histérico ou deno-
minar de estudo geogréfico. A discussao se resumia grosseiramente em dizer
que aos historiadores caberia cuiddr do passado, enquanto a tarefa dos ge6-
_grafos seria analisar o presente. Este seria o cientista que, diante das coisas
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tais como elas estaoc na atualidade, saberia oferecer uma leitura interpretativa,
concatenando horizontalmente os fatos, na restituigdo do seu acontecer con-
temporaneo. Os historiadores nos mostrariam encadeamentos, relagdes verti-
cais de causa e efeito entre o acontecer j& passado e o fluir contemporéneo
da existéncia das sociedades. Diante dos presentes ensaios de Therezinha
de Segadas Soares e Lysia Cavalcanti Bernardes, relidos apds vérios lus:
tros de Sua primeira edicdo; damo-nos conta da inanidade dos debates esco-
lasticos, se ndo relativizamos. Tanto a Histéria pode dar conta do presente,
n&o apenas na cronica, mas pela andlise de conjuntura,.como a Geografia po-
de dar conta do passado, mas ndo apenas no uso adequado dos materiais re-
colhidos dos arquivos, dos livros de Histéria, dos relatos dos viajantes e da
~ tradicao oral de que nos servimos para embasar nosso entendimento do pre-
sente. Diante desses artigos hoje merecidamente reunidos em livro, acaba-
mos por dever afirmar que a boa Geografia feita hoje termina por se transfor-
mar em Histéria ainda melhor. ‘ '

Falou-se e ainda se fala em Geografia retrospectiva, que seria
uma heranga, no Brasil dos esforcos metodolégicos de um Marc Bloch ou de
um Fernand Braudel, o fundador da tendéncia na Universidade de Sao Paulo.
Nessa linha, os estudos seminais de Pierre Monbeig e de Aroldo de Azevedo,
mas também outros trabalhos do Departamento de Geografia da USP; do an-
tigo Conselho Nacional de Geografia (hoje transfundido dentro da estrutura gi-
gante de um IBGE desfigurado) e de outros gebgrafos espalhados em diver-
sos estados, fizeram época e subsistem como leitura obrigatéria. Mas a Geo- -
grafia retrospectiva é tributéria da Histéria e, como esta, padece das dificul-
dades inerentes & busca do passado. Este, na verdade, se d& como memdria,
_mantida- nas formas sociais e econdmicas residuais e persistentes ou nas
formas geogréficas que constituem a paisagem e-as configuragdes territoriais.
S&o, porém, sempre restos, que nos chegam como parcialidades: como se
nao bastassem os nossos olhos e sentidos seletivos, a prépria seletividade.do
devir poupa algumas das realizagbes materiais ou morais dos grupos huma-
nos, deforma outras tantas e arrasa as demais. A grande dificuidade da andli-
se histérica, ou da Geografia retrospectiva, ou seja, a reconstituigdo do pas-
sado, vem do fato de que necessitamos, para recuperar o que passou, de in-
terpreta-lo em termos de contexto. O acontecer social é contextual e dindmico
ou, em outras palavras, 0 movimento da Histéria arrasta todas as coisas num
movimento (nico, mudando-lhes, a cada momento que passa, a significagéo
real. E a interpretacéo do vivente nada mais & do.que o registro das significa-
coes. , . .
v . Na verdade, o passado que nos chega como fragmento & insufi- -
ciente para entender o passado como realmente vivido. E o presente tampou-
co se entende como apenas a vivéncia atual das relagbes sociais atuais, na
medida em que as relagdes sociais hoje séo vividas em um quadro que re(ine
fragmentos de diversas épocas, influindo, como materialidade, na formulagéo
* das decisOes do presente. :

i . E ai que aparece todo o valor dos trabalhos geograficos compe-
tentes, isto &, daquelas visdes horizontais que integram o acontecer atual com
seu préprio processo formativo. Tais produgdes intelectuais, ainda que apre-
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ciadas no momento mesmo em que s&o publicadas, ganham toda a sua di- -
mensao interpretativa quando enxergadas a distancia. Simplesmente porque
“elas nos restituem contextos. Quem, agora e depois, necessitar estudar o
passado do Rio de Janeiro, tera obrigatoriamente de recorrer a esses textos
magistrais, porque eles nos trazem de volta, vistos em conjunto, os homens e
as coisas no seu presente e no seu movimento. Mas sobretudo lucraré quem
estiver, por obrigag&o ou puro 6cio, obrigado a entender o presente. A Histéria
vai se fazendo pelo suceder intermindvel de conjuntos inextriciveis de objetos
e de relagbes, sem cujo conhecimento a explicagdo dos contextos do pre-
sente sera ardua, senéo impossivel, bem como seré imposslvel a construgéo
_ de cenérios operativos, isto &, a antevis&o dos contextos de um futuro que se
duer construir.

- Essas paginas que retratam o passado s#o, pois, atuals O nobre
ensinamento desse retrato de uma Geografia passada &, pois, o de ser uma,
adverténcia para a Geografia que, penosamente, desejamos reconstruir hoje.
A nossa disciplina, pela complexidade e pela ambigdo do seu .objeto, esta
ameagada de fragmentagdo. N6s préprios o assinalamos recentemente, mas
tantos outros gedgrafos j& o disseram nos quatro cantos do mundo. Se a uni-
dade de andlise geogréfica &, hoje, conforme sugerimos, a formacao sécio-
espacial, & exatamente porque nossa tarefa é a busca de contextos, em cujo
molde dindmico flui 0 presente na busca do porvir, Estudos fragmentarios ou
puramente verticais que n&o reconstituam a horizontalidade do presente, re-
velando os cotidianos e as praxis, dificilmente levardo ao resultado desejado e -
podem, desse modo, faltar ao sentido com que foram pensados.

A-grande licdo deste livio de Lysia Bernardes e Therezinha de
Segadas Soares & que suas paginas retratam um presente jd pretérito, em to-
da a ‘sua horizontalidade: a atualidade do passado a servigo do entendimento
da atualidade do presente. Isto garante as autoras o que para cada um de nos,
intelectuais, termina por ser a ambig¢&o maior e o galarddo mais desejado, isto
-8, 0 de permanecer, através de nossa obra, como intérpretes de uma época.

Setembro de 1985

11



‘NOT‘ADO'EDITOR T

A coleténea Rio de Janeiro: cidade e regido contém, no todo ou em parte,
alguns dos artigos publicados por Lysia-Bernardes e Maria Therezinha de Se-
gadas Soares nas décadas de 1950 ¢ 1960 sobre a cidade do Rio de Janeiro -
e sua regido. *

Vénos desses artigos resultaram de simples aulas proferidas em cursos
promovidos pela Associagéo dos Gebgrafos Brasileiros — Seg¢do Regional do
Rio de Janeiro. Qutros se originaram dé comunicagbes apresentadas nas
reunides anuais dessa Associagao ou em outros eventos, como o Il Coléquio
de Estudos-Luso-Brasileiros de 1959 e o' Coléquio sobre a Regionalizagéo do -
Espago no Brasil, realizado em 1968 em- Bordeaux. Todos esses artigos re-
sultaram de pesquisas individuais independentes e d¢ esforgo permanente de -
ambas as autoras, com vistas & identificagéo do processo de estruturacéo do
espago urbano da metrépole do Rio de Janeiro e & compreensao de suas re- -

_lagbes com a regiao currundame

A selegao dos artigos reproduzxdos nesta coletanea foi realizada pelas
autoras, que deram prioridade aqueles ‘de interesse mais  abrangente. Foram
- eles organizados em dois grupos. O primeiro reline, artigos relativos as ori-
gens da cidade e sua posi¢do geogréfica, suas relagdes com o recdncavo da
Guanabara e a regido que se estruturou em fungo da metrépole carioca. O
segundo grupo de artigos trata da expanséo do espago urbano do Rio de Ja~
neiro e da caractenzagao dge seus Bairros e suburblos
Os artigos selecionados estdo reproduzidos na forma original, inclusive
quanto a indicagdo-das referéncias bibliograficas. N&o foi possivel, no entanto,
incluir a totalidade de fotografias que iltistravam os referidos artigos. :

Todos os nomes préprios — personativos, locativos e de qualquer nature- = -
za —, citados ao longo desta obra, sofreram 0. mesmo processo de atualiza-
¢éo gréafica a que estdo sujeitos 0s nomes comuns, conforme as Instrugées
para a Organizacdo do Vocabuldrio- Ortogrdfico da Lingua Portuguesa (For-
muldrio Ortogréfico, XI, 39). ‘
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Fungéo Defensiva do Rio de Janeiro
e seu Sitio Original()

Lysié M. C. Bernardes

Dominio da Guén_abara, a Razao Primordial
da Fundacéo do Rio de Janeiro

Desde as primeiras viégens de exploragdo de nosso litoral, os

* portugueses conheciam as qualidades do Rio de Janeiro como ancoradouro

profundo e abrigo seguro. Nao foi, no entanto, a existéncia de tdo excelente

- porto natural que, por si s6, motivou o estabelecimento luso &s margens da

Guanabara. J& em 1504, Gongalo Coelho, depois de fundar uma feitoria em
Cabo Frio,. estivera na Guanabara onde. deixara. uma casa de pedra.! Em
torno da mesma surgiu espontaneamente uma povoagao, em local que se su-
pbe ter sido & margem do rio da Carioca, cujas &guas reabasteciam as embar-
cagbes que faziam escala no Rio de Janeiro. Nao héa noticias sobre a destrui-
¢&o ou o desaparecimento dessa feitoria, mas, alguns anos depois, outros na-
vegadores que penetraram na Guanabara a ela j4 ndo fazem referéncia. Cer-
tamente, essa primitiva povoacédo j& ndo existia quando aqui esteve durante
vérios meses Martim Afonso, fazendo provisdes e reparando suas naus.2

Embora conhecessem os portugueses desde cedo as qualidades
da Guanabara como abrigo seguro, dispondo ainda de 6timas aguadas, foi es-
sa bala preterida pela de Santos quando se tratou de estabelecer uma povoa-
¢&o de caréater permanente. Na verdade, nao podiam os colonizadores disper-
sar por demais seus esforgos, e a inexisténcia de trilhas indfgenas que ligas-
sem’ a Guanabara ao planaito deve ter sido a razdo fundamental para esse
descaso pelo Rio de Janeiro, pois era no planalto que residia o grande interes-
se da metrépole; em virtude da miragem do ouro.3

) Transcrito do: Boletim Carioca de Geografia.Rio de Janeiro, 13 (1-2):92-97, 1960.
! DIAS; Carlos Malheiro, Histdria da Colonizagéio Portuguesa no Brasil. Porto, 1924.
2 Pero Lopes de Souza em seu Didrio de Navegagdo de 1530 a 1532 —~ Comentado pelo
Capitéo de Corveta Eugénio de Castro, da Armada Brasileira. S&o Paulo, Prado Edi-
tora, 1927. -

‘A propdsito das rafzes da localizagdo da vila de Sdo Vicente, M. T. de Segadas. Soares
em A Primeira Vila Portuguesa no Brasil salienta a importincia de dois fatos: a existéncia
do caminho para o planalto e de um pequeno aglomerado de portugueses e indios, es-
pontaneamente instalados nesse local, que referiram a Martim Afonso a existéncia de mi- .
nas de ouro e prata no interior. 3 '
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Desse modo, ndo se tendo firmado o dominio da metrépole na
Guanabara, esta passou a ser freqlientada amiGde por naus francesas que
vinham fazer carregamentos de pau-brasil. Apesar das repetidas adverténcias
feitas & corte sobre essas ocorréncias, nenhuma povoagao af foi fungada pe-
los colonizadores portugueses.nas primeiras décadas. o

' Em 1551, refere-se Pero de Gdis s naus francesas que fre-
qUentavam a costa brasileira, especialmente na capitania-de Martim Afonso.
“no Rio de Janeiro, onde ja se ndo ousava de ir com eles”. Repetindo essa
adverténcia, dois anos mais tarde, Tomé de Souza recomendava que se fun- |
dasse nesta costa uma povoagdo honrada e boa.4 '

_ Para que fosse: reconhecida como imperiosa a necessidade da
fundagéo da cidade do Rio de Janeiro, foi preciso, no entanto, que experi-.
mentassem os franceses um estabelecimento de caréter permanente e se-le-
vantassem os tamoios, por influéncia destes, ameagando a estabilidade de
S350 Vicente, Santos e mesmo Piratininga.

Em 1560, N6brega, reconhecendo que,.se Mem de Sa néo povoa-
ra e fortificara o Rio de Janeiro como convinha, fora por falta de gente, insistia”
perante o rei na necessidade de povoar o Rio de Janeiro-e fazer-se nele outra
cidade como a Bahia.5 v S B

v Também Bras Cubas, ao pedir providéncias reais para o envio de
reforgos para S3o Vicente, sugere o povoamento do Rio de Janeiro como so-
lugio contra a hostilidade dos tamoios, instigados pelos franceses.®.

. ‘Foi, portanto, a ameaga. representada pelo domfnio francés na
- Guanahara que motivou a fundagio do Rio de Janeiro e, desse modo, 0 que
interessava aos colonizadores portugueses para fixar o germe da atual cidade
‘era um sftio defensivo. Sttio que permitisse. guardar a Guanabara contra nova
tentativa de fixacao dos inimigos e também contra a ameaga que 6s tamoios
. hostis representavam para as povoagdes ja existentes na capitania. . .

4 Em carta datada de 11-6-1553, escrevia Tomé de Sousa *. parece-me que V. A, R.
-+ deve mandar fazer ally ha uma povoagéo honrada e boa porque ja nesta costa nam ha -
rio em que entrem franceses- sendo neste e tirdo delle muita pimenta. . .” (Histdria da

Colonizag&o Portuguesa no Brasil, V..l p. 365). o

Cartas Avulsas — Alids, se Tomé de Souza néo tomara essa iniciativa, fora por.falta de re-
cursos, como assinala na carta j4 citada *. . . e se eu nam fiz fortaleza esse ano nodito -
rio como me V. S. escrevia foy por que o nam pude fazer por ser poqua gente e namme
parecer sido desarmarme. . ." (Histdria da Colonizagdo. Portuguesa no Brasil, V. I, p.
365). ’ o .

“Mande V. S: olhar. por esta terra he mande a prover de polvora e despingarda pelouros e
chumbo e bombardeiros porque tem muita necessidade diso e com brevidade porque he
muito a meude combatida dos contrayros he tenho grande arreceo que se perqua se V.S.
a nam prover loguo € nam mandar povoar o Rio de Janeiro porque nam ajafranceses que
favoreg&oestes contrayros que sdo muito nossos vizinhos. . ."” Trecho da Carta de 25 de
abril de 1562, Histdria da Colonizagdo Portuguesa no Brasil. v. lllp. 261.

\
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Um Sitio Defensivo

Se a defesa da Guanabara fora a- raz i pnmordlal da fundagao do

- Rio de Janeiro, garantir sua posse seria a funga@:inicial da cidade. O sftio es-
colhido testemunha-nos, por sua vez, o mesmio fafo.

: © A margem oeste da bala de Guanabara eta;
mais vantagem oferecia ao estabelecimento humano.
lhores aguadas, nas quais j& vinham se abastecer s
escala, abrigando-se nas enseadas que a festonam.:

Se, em.sua parte mais interiof, a Guafabara se alarga, dese-
nhahdo um amplo recéncavo constituido por terrenos’ baixos, ‘originalmente
pantanosos na“sua parte meridional, junto & barra, ela se estreita sobremado.
Forma, ai, em ambas as margens, uma sucessio de sacos e enseadas, se-
parados por morros cristalinos que, ora se ligam aos alinhamentos montanho-
sos do macigo costeiro, ora surgem ilhados em meio -aos tefrenos embrejados
das’ pequenas planicies que sedesenvolvem entre a montanha e o mar.

- Nesta parte. meridional da bafa, a mais estreita, de onde era pos-
sivel controlar a entrada da barra,-varios sftios se ofereciam para o estabele-
cimento da pequena povoagao pomposamente batizada de cidade de Sao Se-
bastido_do Rio de Janeiro,

O niicleo primitivo fundado por Est4cio de She posteriormente
conhemdo como Vila Velha fora erigido & entrada da barra, sobre a planicie
ainda ndo inteiramente consolidada, entre o morro Cara de Cdo-e o Pao de
Agucar. Daqueles que escreveram sobre a Vila Velha, alguns como Backheu-

sem davida, a que
i-que possufa me-

que aqui faziam .

N

ser e Morales dc '.0s Rios consideraram que o sftio originai teria sido o préprio .

morro Cara de Cao, baseando-se o primeiro no fato de haver indfcios da

existéncia, na pIanfcue, de uma pequena lagoa entre as duas restingas que

formaram o tdmbolo. Vieira Fazenda por sua vez defendeu a teoria do sftio na

- planicie, o que parece estar confirmado na carta de Antdnio Matos, divulgada -

por Serafim Leite?, na qual é apontada a Iocahzagao exata do arraial na-baixa,
embora também se tivesse fortificado uma eminéncia vizinha que deveria ser,
certamente, o Cara de Céo.

Expulsos 0s franceses, reconheceu Mem de -S4 a impraticabilida-
de do local da Vilha Velha que, se constitufra a solug&o adequada como ba-
luarte na luta contra os franceses, pois estes dominavam com os tamoios o
interior da bafa, néo se prestava para um estabelecimento permanente. Trata-
va-se, com efeito, de criar uma cidade como a Bahia que, garantindo o domi-

nio do porto. servisse de base para o devassamento € a ocupacao da regido.
E.com esse objetivo, foi transferida a povoagao para o morro de Sdo Januério

mais tarde conhecido como morro do Castelo. *

De todas as primeiras fundagdes portuguesas no Brasii, somente
a da Vila de Sdo Vicente8 ndo aproveitaria um sttio em acrépole. N&o se pode
levar em conta, nesse partlcular a vila de Estécxo de Sé cu;o caréter provtsé-
no é indiscutivel,

7 LEITE, Pe-Serafim. Pég/nas da H/stdna do Bras:l Séo Paulo,Editora Nacional, 1937 260 p.

8 SOARES, M. T. de Segadas. Op cit.
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Primeiros delineamentos urbanos na planicie

A Rua Direita foi a primeira e principal artéria do Rio de Janeiro.
Comegando ao pé da Ladeira da Misericérdia, ligava os morros do Castelo (1) e
de Sdo Bento (2) pela praia de Manuel Brito. Em seu primeiro trecho, apoiado
no sopé do morro do Castelo, ficou conhecida como Rua da Misericérdia. A
partir dessa rua se formaria um quadriculado tosco 4 medida que, vencendo o
brejo, a cidade se estendesse para oeste.

Na segunda metade do século XVII, a Rua dos Ourives, que ligava
o morro do Castelo ao da Conceigdo (3), constituia o limite da drea urbanizada.
Mais adiante, a cidade s6 poderia progredir depois da drenagem das lagoas e
dos pantanais.

No morro de Santo Antdnio (4), ainda ilhado por lagoas e terrenos
alagadigos, apoiavam-se dois caminhos de penetragdo. O primeiro, partindo da
Rua da Ajuda, na base ocidental do morro do Castelo, daria origem a4 Rua dos
Barbonos (atual Evaristo da Veiga) e, chegando a Lapa, se bifurcava para ror-
mar o Caminho do Catete e a famosa Estrada de Mata-Cavalos. O segundo,
bastante posterior, acompanhava a face norte do morro de Santo Ant6nio, indo
entroncar mais adiante na referida estrada.

Mais ao norte, dois outros caminhos seguiam para oeste, prenun-
ciando a expansdo da cidade nessa diregao no século XVIII. O primeiro levava
até aos brejos do campo da cidade ¢ o segundo acompanhava a base do morro
da Conceigdo. Por ele se chegava a Saide através da.passagem que corresponde
4 atual Rua Camerino.
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De acordo, portanto, com a tradi¢do portuguesa e diante da fun-

" .¢do eminentemente defensiva que deveria. ter.a aglomeragao, impunha-se.o

sitio em acrépole. . :
Por que teria sido escolhido justam"ente o morro de S&o Januério e

ndo o de Sao Bento, o outeiro da Gléria ou mesmo o do Pasmado ou o da Vid-

va? Desses outros morros, o da Gl6ria era ofmais bem situado e o Unico a
possuir, como o de S&0 Januério, uma superficie onde fosse posslivel instalar
uma aglomeragao. Era, alids, o mais préximo do rio da Carioca e ja servira de-
reduto-aos tamoios na luta contra os portugueses.

Contudo, indubitavelmente, o morjrfo de S&o Janudrio, com seus
60 metros de altura, era deles todos o que melhor respondia ao que, naquela

‘cenjuntura, se poderia desejar. Com efeito, situava-se em um promontério, ou

melhor, um tdémbolo, quase isolado do continente, pois péntanos e lagoas es-
tendiam-se & retaguarda das estreitas praias que formavam a linha de costa, o
que o tornava quase inexpugndvel por terra. Np norte do morro estava o fun-
deadouro mais abrigado e af vinham ter as naus, que também podiam se pro-

teger no Boqueirdo, a lagoa situada logo ao pé do Castelo. Além disso, de to-

dos os morros era o que dominava mais completamente a entrada da barra,
fiscalizando a entrada das naus, permitindo, @0 mesmo tempo, a observacgéo
do interior da bafa. Em confronto com a plarjicie embrejada que o cercava,

possufa ainda o-Castelo outra vantagem — j_a salubridade, pois estava ex-

posto francamente aos ventos dominantes e todas as tardes era, por assim
dizer, varrido pela brisa. Mas, sobretudo, era ele o que possufa maior superfi-
cie, sendo mais adequado, portanto, para o estabelecimento de uma povoa-
gao. - . . " .
Este pequeno morro representav?, pois, para aquela época, um
sftio ideal. N3o permitiria, & verdade, grandes obras urbanisticas, nem um de-
senvolvimento regular do tragado urbano, mas estava de acordo com as con-
cepgbes miltares da época e, sobretudo, dos portugueses, cujas cidades,
com raras excegoes, t&m sitios alcandorados, ditados, estd visto, pelas ne-
cessidades de defesa. Correspondia, portantb, plenamente, & fungéo para a
qual fora criada a povoagao, logo cercada de !:'rnuros e baluartes cheios de ar-
filharia. ~ . :

Se 6timas eram as condi¢des do sitio para a implantagéo de um
ndcleo fortificado, logo elas se tornaram um entrave ao desenvolvimento da
cidade quando esta, ultrapassada a fase militar de fixag&o, ganhando a praia e
a planicie, precisou recorrer a obras de aterrole drenagem e palmo a palmo foi
conquistando o atual espago urbano. ) ' . o :

Essa expansdo do Rio de Janeiro, apesar da inadequabilidade de
muitos dos sitios conquistados, se iniciou desde logo, com o aparecimento de .
novas fungdes, pois, com efeito, diversos outros fatores ligados ao elemento
posigdo, intervieram nesse sentido, garantindo, desse modo, a permanéncia
do aglomerado nascente. ‘ :

Sobre uma elevagéo havia-se implantado o germe da cidade que
hoje &, caracteristicamente, uma cidade de planicie, apertada entre o mar ¢ a
montanha. E.ndo apenas o morro de S&o0 Jaflwério ia ser ocupado pelo orga-
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nismo urbano. Esse, obrigado a se estender na “baixa”; também iria ocupar
— e densamente — o0s morros de Santo Anténio, da Conceigéo, do Livra-
mento, as faldas do morro do Desterro e o outeiro da Giéria. Isto porque, além
de constituirem um sftio defénsivo — o principal fator da escolha do morro do
Castelo — , eram, em confronto com a planicie, mais saudéveis e arejados,
bem como de tacil ocupagéo, enquanto que na planicie faziam-se necessarias
obras de aterro ou de drenagem. Desse modo, o morro do Castelo e os de- -
mais, que aos poucos foram. sendo integrados na &rea urbana, imprimiram um
carater especial ao tracado da cidade nascente, as pnmenras ruas sempre se
apouando no sopé de suas encostas.
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) Importancia da Posicdo Como Fator do- -
‘Desenvolvimento do Rio de Janeiro(*)‘

Lysia M. C. Bernardes

Introdugéo

Circundando o. macugo Carioca, o Rio de Janeiro impressiona-aos
que vém a conhecé-lo, pelo arranjo de seus bairros. A maneira de um grande
arco, envolve o sopé do maci¢o, cujos espordes rochosos, aqui e ali, impdem
um estrangulamento ao espago urbano. A cidade aproveitou as pequenas pla-
nicies, insinuou-se pelos vales, assumindo uma forma antes longitudinal que
compacta. A montanha e o mar dificultaram a expans&o do centro comercial e
administrativo, ao mesmo tempo que |mpuseram uma cwculagao caracteristi-

camente linear e atormentada. .

Longe de apresentar nos anos recentes um crescnmento em fai-
‘xas periféricas, & maneira das principais metrépoles, o Rio & uma.cidade que
cresceu em pontas, aumentando consideravelmente as distancias do centro.
Dai a necessidade de freqlientes retomadas de crescimento no niicleo primiti-
vo, onde 0s morros vao sendo arrasados, 0 mar aterrado e-a montanha perfu-
rada para se diminufrem as distancias. E uma laboriosa expansao, vencendo
a exiglidade dos sitios, a mostrar a todo momento que se trata de um local
impréprio para a formagdo de uma grande metrépole. Nao h& quem pense de
outro modo. E realmente estranho como a cidade, dotada de um fmpeto pecu-
liar, venceu o confinamento a que parecia votada, fez tabula rasa de todos os
inconvenientes do sitio e veio a abrigar trés milhes de habitantes.

- Na verdade, ndo serdo as-condi¢des do sttio, isto &, do local onde

se fixou e desenvolveu o aglomerado urbano, que nos poder&o. ajudar para a
compreensao do crescimento do mesmo. Ao tempo da fundagao da cidade, o
sitio desempenhou seu papel, determinando a fixagéo do nicleo nesse local.
Mas, aquelas condicdes que entdo representavam grande vantagem e contri-
bufram para a escolha do sftio,-dada a funcdo a que se destinava o aglomera-
do, tornaram-se dentro de pouco tempo um empecilho, a entravar a expansao

_urbana. v

"Nao foi a existéncia na Guanabara de bons ancoradouros, pro--
fundos e abrigados, que,. por si s6, motivou o estabelecimento luso em caréter
permanente a suas margens. O Que interessafva aos portugueses, quando da

©) Transcnto de Anais da Assoaapao dos Gedgrafos Bras:le/ros, v, 11, t 1 (1957-1958).
' S&o Paulo, 1959. p. 175-176. : .
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fundagdo da cidade do Ric de Janeiro, era um sitio defensivo gue permitisse

guardar a Guanabara e seus bons ancoradouros contra nova tentativa de fi-

xag&o dos franceses na mesma. E também, contra a ameaga que, para as

povoagdes j& existentes em Sao Vicente, era representada pelos tamonos
. instigados por aqueles contra os colonizadores lusitanos.

- E, se é verdadeira a afirmagé&o contida nas péginas da Histdria da
Expanséo Ponuguesa no Mundo' de que foi a conquista do Rio de Janeiro
aos franceses, seguida da fundagdo da futura metrépole, que firmou definiti-
vamente a soberania portuguesa no Brasil, isto se deve as vantagens que lhe
proporcionava sua posi¢éo, Como veremos a seguir.

Elementos Fisicos da Posicéo .

O elemento fundamental da posigdo do Rio de Janeiro € a pre-
senca da bafa de Guanabara, por cuja posse lutaram os portugueses, dando &
cidade, por eles fundada em sua margem oeste, a designagéo conferida &
prépria baia pelos navegadores que primeiro a visitaram, confundindo-a com a
embocadura de um rio. .

. Constitui a Guanabara uma das mais notéveis reentrancias de
nosso litoral, ampla e ao mesmo tempo-abrigada, pois se estende de norte a
sul por cerca de 25 km. Ao contrario da bafa de llha Grande, por demais
aberta ¢ da de Santos, na realidade apenas uma embocadura afogada e, por-
tanto, pouco desenvolvida lateralmente, a Guanabara possui uma barra es-
treita, pois apenas 1.600 m medeiam entre os dois montes rochosos que a ba-
lisam, enquanto gue, para o interior, forma um recesso amplo, (mais de 20 km
de WSW para ENE) ao qual, como no caso da baia de Todos os Santos, se
aphca a designagéo de recéncavo.

Do lado do ‘sul, ndo ‘somente a barra & estreita, mas também ali-
nhamentos rochosos, com encostas abruptas voltadas para o oceano, for-
mam uma frente de defesa natural. Verdadeira muralha rochosa, esses ali-
nhamentos correspondem a frente falhada dos macigos litoraneos.2
B Se para o sul.0s macicos costeiros apresentam frentes falhadas.
abruptas e continuas, a partir de ambas as margens da bala, gragas & dlregao
geral dos dobramentos (SW-NE), a eroséo podde progredir mais rapidamente,
escavando vales relativamentes extensos, quase retilineos. Em seus baixos
cursos, afogados em consegiiéncia de movimento glacio-eustatico positivo,
esses vales foram entulhados por sedimentos flivio-marinhos. Vamos ‘encon-
trar, pois, do lado interior, vales amplos e planfcies de formag&o recente, ainda
mal consolidadas, nas quais se destacam alguns alinhamentos e morros iso-
lados, também cristalinos, mas em geral de rocha profuhdamente decompos-

© 1 BAIAO, Antomo etalii. H/stdrla da Expanséo Portuguesa no Mundo, v. I, p '30.

2 ps feigbes geomorfoldgicas desses macicos foram expostas por Francis Ruelian em “E-
volugdo Geomorfolégica da Bafa de Guanabara e Regifes Vizinhas". Revista Brasileira
de Geografia, ano VI, n? 4.
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ta, como os morros do Castelo, Sdo Bento, Santo Anténio, Concei¢éo, Provi-
déncia e outros.3 .

Nesse ponto, os alinhamentos do macico e os vales que o enta-
lham formam com as pequenas planicies uma unidade complexa, cuja carac-
terizacdo se completa pela presenca da bala que, formando enseadas suces-
sivas, completa o quadro regional. E é justamente nesse trecho que, junto as -
margens, a Guanabara apresenta suas maiores profundidades, ao pé dos
morros e alinhamentos rochosos que chegam até ao mar. Entre esses morios
contava-se.o do Castelo, o sitio seiscentista, enquanto que as planicies e 0s
vales citados viriam a constituir o sitio atual da cidade, juntamente’com algu-
mas encostas e os aterros progressivamente realizados.

) Ao norte dos macicos costeiros, enquadrados entre estes e a es-
carpa majestosa da serra do Mar, estendem-se as planicies de nivel de base
da baixada da Guanabara, drenadas pelos rios que nela desdguam, rios es-
ses cujos cursos inferiores, sujeitos & agao das marés, constituem um verda-
deiro prolongamento da baia. Bem mais extensa do que em Santos, a baixada
litoranea da Guanabara, embora parcialmente embrejada, dispunha de solos

" férteis, também regados por chuvas copiosas, embora néo excessivas.4

: Para leste e oeste, as terras baixas do reconcavo da Guanabara
sao prolongadas praticamente sem solugdo de continuidade, por outras &reas
de baixadas que se estendem até a'bafa de Sepetiba, a oeste, e até a planicie
do baixo Parafba, a nordeste. Para norte, ao contrério, a presenca da serra do
Mar barra desde logo o horizonte. R
- Esse acidente orogréfico forma af um paredao abrupto e continuo
que em muitos trechos se eleva a mais de 1.000 m de altitude. Justamente ao
norte da Guanabara ele tem seu trecho mais elevado, na chamada serra dos -
Orgaos, que culmina a mais de 2.000 m de altitude. Barreira florestada, a serra
isola a baixada do planalto interior, uma vez que, na zona em aprego, nenhum
curso d'4gua conseguiu escavar seu vale muito para o interior, o que, alids, &
um dos elementos a provar a juventude tectdnica da referida escarpa.5> Con-
tudo, embora nenhum curso d'agua tenha conseguido rasga-la, a serra apre-
senta alguns colos rebaixados gragas a circunstancias locais de origem tec-
tonica ou, simplesmente, devido & concorréncia da eroséo nas duas verten-
tes, quando facilitada pela adaptagdo da rede hidrogréfica & diregao dos do-
bramentos (Governador Portela e Muri, por exemplo). Imediatamente ao norte
da Guanabara, esses colos ndo descem a menos de 800 metros, mas, para
oeste, nas chamadas gargantas de Rodeio — Humberto Antunes (450 m) e
Governador Portela (650 m) sdo muito mais rebaixados. i

8 A propésito da evolugdo morfoldgica desse trecho da Guanabai’a, vide Francis Rueltan
‘em “Estucas Geomorfol6gicos na Zona Urbana do Rio de Janeiro"”, Boletim Carioca de -
Geografia, ano VI, n°s3e 4. . .

4 Sobre os caracteres da baixada, vide L. M. C. Bernardes: Livret-Guide n® 5 — Plaine Litto-
rale et Region Sucriére de I'Etat de Rio de Janeiro, cap. |. ‘

5 RUELLAN, Francis. Op. cit.
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Comparando a barreira montanhosa que aqui como em Santos

. separa litoral e planalto, veremos que em ambo$ 0s casos havia colos rebai-

xados e vales notavelmente entalhados, na direcao dos mesmos. No caso da

serra do Mar na zona do Rio de Janeiro, havia mesmo entathes bem mais

profundos, como & o caso das ja apontadas gargamas de Rodeio e Governa-
dor Portela.

f Pto. Estrela

Jacutinga
o

‘Ttaboraf

R. Meriti

» ) - .

Posi¢iio do Rio de Janeiro em relacio 2 Guanabara e seu re-
concavo. Os terrenos pantanosos da baixada dificultavam a circulagdo terrestre
e as comunicagbes que se faziam por via fluvial, aproveitando os baixos cursos
sujeitos a acdo das marés. 1-— A posicdo do Rio de Janeiro. 2 — A frente
da serra’do Mar. 3 — Alinhamentos montanhosos dos macigos litordneos. 4

— Limite da influéncia das marés (cf. Ruellan: Revista Brasﬂelra de Geografia
VI, 4). /. ‘

Nas caracteristicas morfolégicas do planalto, no entanto, reside a
principal diferenciag@o entre as duas porgdes da serra do Mar acima referidas.
Ao norte de Santos, a serra ndo é mais do que uma escarpa de planalto e es-
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" te, suavemente ondulado, funciona como um grande dispersor de drenagem. -
Ao norte do Rio de Janeiro, no entanto, o alto da serra & montanhoso, o pla-
nalto 6 compartimentado e cada unidade & isolada da outra por um alinha-
mento de serras. Cada um desses compartimentos, representados pelos va-
les dos diferentes cursos d'agua que do alto da serra fluem para o interior, li-
ga-se, contudo, com o grande eixo do vale do Parafba.” Por outro lado, éste
que, mais a oeste, aparenta-se a uma calharetilinea e estreita, ao norte do Rio
de Janeiro amplia-se consideraveimente, peis seus afluentes da margem es-
querda — o Paraibuna, o Pomba e o Muride — af trabalharam ativamente,
recuando suas cabeceiras até o corag&o do planalto mineiro.6
Completando estes aspectos morfoldgicos, que mais havia refor-
. ¢ando o contraste? Ao norte do. Rio de Janeiro, a floresta pujante, interrompida
apenas pelos altos cimos campestres e abruptos rochosos, quase inacessi-
“veis, dissimulava os pormenores de um relevo enérgico. Em S&o Paulo, para
l&4 da-borda da escarpa, a vegetagio aberta e desimpedida das manchas de
campos somava-se 3 topoarafia suave das formagdes sedimentares do Alto
Tietd, do Alto-Médic Parafba ou da Depressédo Paulista. o K

, Im’porténcia da Guanabara e seu Recdncavo no Deli-
neamento das Primeiras Funcdes do Rio de Janeiro.

A Guanabara, como elemento fundamental da posicdo do Rio de
Janeiro, desempenhou_’para_ os destinos da cidade papel da maior impor-
tancia. Constitufa a bafa abrigo seguro para as naus, contra as tempestades
do oceano e, também, contra corsérios inimigos. Em seu recesso, podia-se
refugiar toda uma esquadra.. A prépria barra da bafa, estreita e dificil, onde
morros escarpados se erguem como baluartes, constituiu a principal linha de
defesa. E, como foram as razbes militares que motivaram o estabelecimento
em causa, logo no primeiro século construiram-se fortificagdes & entrada ca
barra, nos locais onde hoje se erguem os fortes de Sao Jo&o e de Santa Cruz
_(Sao Teodésio e da Guia, naquela época). -
Estabelecidos no Rio de Janeiro, conseguiram os portugueses,
pelo dominio da Guanabara, garantir a continuidade de-sua obra colonizadora,
ameagada anteriormente pelas investidas dos franceses. Ja em 1560, ao re-
comendar ao rei de Porfugal a fundag@o da cidade, Nébrega adiantara que,
com ela “ficaria tudo guardado, assim a capitania de S&o Vicente como a do
Espirito Santo que agora estdo bem fracas e os franceses langado de todo fo-
ra-e os.fndios mithor sujeitar”.? ' .

€ Sobre as possiveis razées desse fato, vide Francis Ruelian em “Estudo F_‘r.eliminar da
Geomorfologia do Leste da Mantiqueira”, Boletim Carioca de Geografia, ano Vi, 1951.

7 LEITE, Pe. Serafim. Cartas .Jo Brasil e Mais Escritos*do Padre Manuel da Ndbrega, p.
369, - . . : t o
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Nao somente em relagéo ao litoral de S&o Vicente e do Espirito
Santo era vantajosa a posigao da Guanabara. Na_verdade ela tinha a desem-
penhar importante papel em relagéo as ligagbes com o sul da coldnia. Porto
protegido com aguadas ahundantes, o Rio se tornou escala obrigatéria em to-
da e qualquer viagem para o extremo sul da coldnia e do continente.

. Por outro lado, &o correr das constantes lutas de periodo colonial,
2 Guanabara ndo desmereceu o valor estratégico que revelara inicialmente,
confirmando sua vocagdo como base de apoio para operagbes militares. Foi 0
ponto de apoio para-a fundagéo da Coldnia do Sacramento e, quando as lutas
pela posse da mesma exigiram o estabelecimento mais para o sul do centro -
de coordenacao das operagdes, esta fungdo caberia ao Rio de Janeiro.

Se do alto do morro do Castelo a povoagéo controlava a entrada
da barra, ela também dominava o interior da bafa, onde logo se distribulram as

" primeiras sesmarias e se fundaram os primeiros engenhos. Para a ocupagao
e o .aproveitamento agricola desse amplo arriére pays a que corresponde a
baixada, a Guanabara contribuiu de modo decisivo, pois era a via de acesso
natural para esse recdncavo, toda a circulagio se fazendo através de suas -
&guas e dos baixos cursos dos seus tributérios. : .

‘A semelhan¢a do Recdncavo Baiano, constituiu-se rapidamente
na baixada da Guanabara importante &rea agricola “nao muito vasta, é verda-
de, mas suficientemente grande para manter o prestigio da cidade até a se-
gunda metade do século XVII.8 Para essa 4rea a Guanabara serviu de eixo &
escoadouro. Alids, como bem salientou Caio Prado Jr., & a facilidade do trans-

- porte por dgua uma das causas que fixaram af 0 povoamento9, uma vez que

- as comunicag0es terrestres na baixada aluvial eram extremamente dificeis.

’ Sendo bem mais dilatada do que em Santos, a baixada da Gua-
nabara comportava o desenvolvimento de uma &rea canavieira de relativa im-
porténcia, capaz, por si s6, de fazer do Hio de Janeiro um porto bastante mo-
vimentado. Inaugura-se, assim, a funcdo do Rio de Janeiro como entrepesio
comercial e porto exportador para a metrépole. Era estreita a dependéncia en-
tre os engenhos da baixada e a.cidade, gragas &s comunicacgbes diretas por
via aquética pelos rios do recOncavo e a prépria bafa. Isso se fazia sentir de
tal modo que, por muito tempo, o Rio de Janeiro concentrou toda a atividade
‘urbana e nenhum outro aglomerado se desenvolveu, até o fim do século XVII,
na area agricola do Reconcavo e tampcuco na margem oriental da bafa ape-
sar da fundag&o, quase contemporénea, da dldeia de Sdo Lourengo.10,

’ Até o infcio do século XVIII era esse papel de porto de aglicar a
base de sua riqueza nascente e a principal atividade do Rio de Janeiro, tendo
sobrepujado a fungao militar original. Nesse século construiram-se os grandes
conventos e as igrejas principais da cidadel1, que, j& ndo se confinandé no.

5 ap SABEH,Aziz Nacib & BERNARDES, Nilo. Livret-Guide n? 4.
% PRADO JR., Caio. Formagéo do Brasil Contemporéneo: Colbnia.
10 respéito, vide L. M. C. Bernardes ~ Livret-Guide n? 5 e Alberto Ribeiro Lamego, O Ho-
mem e a Guanabara. : . ) . ‘ )
""" Foram a ermida da Candeldria (1604), as igrejas de S&o José (1633), Parto (1653), Ajuda
(1678), Canmo (1648), Gldria (1671), Conceigdo (1634), Livramento (1670), Sao Cristé

vdo (1627) e os conventos de Santo Ant6nio e Sdo Bento. .
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morro do Castelo, instala-se na planicie, langando ao longo de alguns cami-
nhos as diretrizes de seu crescimento. A fungdo portuéria deslocara para a
praia o centro econdmico e logo o administrativo e religioso da cidade que ti-

. nha como. eixo a Rua Direita, na qual era hem expressiva a presenca de trapi-.
ches, armazéns, igrejas e também fortificacCes. -

- Essa fung3o de porto a servigo da produgéo agucareira do recén-
cavo da Guanabara perdurou até o’colapso dessa economia, j& no século

. XIX. Mesmo depois da descoberta das Minas e da abertura do Caminho Novo

- de Garcia Rodrigues Pais ndo deixou o Rio de Janeiro de ser um grande porto -

~ de agucar.12 - o ' '
: Toda a produgao escoava-se diretamente para o Rio, Ginico centro
intermediario e consumidor, faciimente acessivel aos engenhos que no fim do
século XVII eram.em nimero de cento e vinte.13 Através de numerosos pe-
quenos portos fazia-se a remessa dos produtos agricolas para a cidade, mas -

. nenhurm deles, nessa fase canavieira, cresceu a ponto de se tornar um po-
voado. “Uma cidade tnica e um s porto satisfaziam as necessidades de in-
tercAmbio de toda a vasta zona do recbncavo, onde um produto bésico de

- uma indistria esparsa em nlcleos numerosos, de toda parte era atraldo para

" & mercado monopolizador do Rio de Janeiro™.14

A Serra do Mar e as Relacoes com-o. Planalto:
‘ Conquista da Fungéo de Capital

A encosta abrupta da serra do Mar, logo ao norte do Rio de Janei-
ro e, também, o relevo’ movimentado de sua vertente interior entravaram, por
algum tempo, uma ampliagéo das fungdes da cidade e seu maior desenvplvi-
mento a partir desse ponto. Contudo, essa presenca da serra do Mar a inter-
ceptar ou, pelo menos, dificultar qualquer comunicagao do Rio de Janeiro com’
o interior, veio contribuir, no decorrer da evolugéo desta cidade, para a expan-
's30 de sua fungdo comercial e portudria.'Localizado a uma certa distancia da
frente montanhosa, gragas & existéncia de varias gargantas, vias naturais pa-
ra a travessia da serra, situadas sobretudo a noroeste da cidade, 0 Rio de Ja-
neiro concentrou o comando de um feixe de estradas que, a0s poucos, se foi
estabelecendo, ligando-se & Guanabara. _

Examinando o desenvolvimento das fungbes comerciais dos
aglomerados urbanos, Max Sorre® assinala esse caso de cidades que, gra-

2 No pesado resgate pago pela cidade em 1711, parte importante cabia as caixas de agti-
car. No Governo do Conde de Resende, segundo Lamego (op. cit.), a exportagéo agu-
careira ainda era vultosa, em um s6.ano o Rio de Janeiro tendo exportado para Lisboa -
384.074 arrobas de agtcar e 1,194 pipas de aguardente, enquanto que para o Porto, fora -
0 que ia para Viana.e llhas, seguiram 445.273 arrcbas de aglicar e 134 pipas de aguar-
dente.

13 COSTA, Nelson. Histdria da Cidade do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, Jacinto Editora, .
1933. . . ) . :

4 | AMEGO, A. R. Op. cit o

15 SORRE, Max. “L'Habitat”. Les Fondements de la Géographie Humaine, tome lil.



. . : Ny
cas a existéncia de um obstaculo, por vezes montanhoso, adquirem fungao de
metrépole e conclui categoricamente dizendo que “a alguma distancia das
grandes cadeias de montanhas erguem-se cidades mestras: sem a montanha, -

-cujos cumes se perfilam no horizonte, compondo para a planfcie um admirével
pano de fundo, essas metrépoles, ponto de concentragio de trafego, nio te-
riam adquirido sua importancia”. o )

v Situada a distancia relativamente grande da serra, pois a faixa de
baixada nesse trecho é bem mais ampla do que em Santos, mesmo assim,
gracas & Guanabara e aos cursos d'agua do recdncavo, alcangava-se com
-facilidade a base da escarpa e, 0 que é mais importante, através de vales dife-
rentes, o que levava a diversos colos de passagem e ndo apenas a um, como
no caso de Santos. E verdade que, em*Sao Paulo, o aproveitamento de uma
dnica via de acesso ao interior em nada dificultava a difusdo das comunica-
¢bes, pois as condi¢cdes haturais do planalto facilitavam a instalacdo-de um
nacleo do qual se irradiassem as vias de penetra¢do. No caso do Rio de Ja-
“neiro, no entanto, o alto da serra, como vimos anteriormente, nao apresentava
as mesmas -possibilidades para o desenvolvimento-de um aglomerado que
viesse a exercer a mesma-fung¢ao que Sao Paulo. Desse modo, coube ao Rio
de Janeiro, através das sucessivas vias de comunicagdo que se foram esta-
belecendo com o planalto, enfeixar finalmente (j& no século XIX), as fungdes
que mais ao sul seriam desempenhadas por S30 Paulo, a elas aliando as de
Santos, pois continuou a ser-antes de tudo um porto. -

N&o se pode esquecer, no entanto, que a auséncia de uma trilha
indigena ligando a Guanabara ao’planalto. foi a principio um fator negativo da

‘posicdo do Rio de.Jdaneiro. Por outro lado, a natureza hostil € montanhosa
desse trecho serrano fluminense aliou-se a esse fato para manter intranspo-
nivel a barreira da serra durante dois séculos, as comunicag¢bes do Rio de Ja-
neiro com o planalto se realizando através de Parati,16 » :

. Através dessa ligagdo com Parati foi que o Rio de Janeiro rece-

‘beu os primeiros carregamentos de ouro das Minas Gerais, pois, mesmo com
€sse percurso indireto, era mais vantajoso concentrar aqui a produgéo do que -
em S&o Paulo ou Santos. Era longo e dificil o trajeto das Minas até Taubaté e
daf a Parati, seu transbordo para as embarcacdes que o traziam ao Rio de Ja-
neiro consistindo também num problema. Além’do mais, Parati ndo oferecia

- condi¢bes de defesa contra possfveis ataques de corsérios atraidos pela pre-

senca do metal precioso. Data de 1657 a Casa da Moeda do Rio de Janeiro,

para a qual vinham as barras de ouro de Taubaté e Parati e desde 1693 tinha

o Governador do Rio de Janeiro jurisdi¢ao sobre os negécios das Minas.17

) Em vista disso, foi mandado abrit ‘ainda nos primeiros anos do
século XVIIl um caminho direto das Minas para o Rio de Janeiro. Aproveitando

0 entalhe escavado no planalto mineiro pelo rio Paraibuna, depois.de trans-

posto o Paraftba, o caminh’o procurava a garganta de Governador Portela, e 0

N

’f Era o antigo caminho dos Guaianases desde logo aproveitado pelos portugueses, como o
cam_inhq do mar em Santos para as ligag6es com o planalto. -

7 COSTA, Nelson. Op. cit. '
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- vale do rio Santana para alcangar a baixada e a Guanabara Se no trecho ao
norte do Paraiba o trajeto do caminho das Minas pratlcamente n3o sofreu alte-
racao, na serra fluminense._as diversas variantes que surglram atestam sobre

‘as dificuldades da circulago nessa 4rea.18
Para o Rio-de Janeiro, a abertura dessa via, 0 caminho novo de

Garma Rodrigues Pais, representou um progresso sem precedentes e seu

‘porto se tornou; em alguns anos, o escoadouro do planalto. Achava-se, real-
mente, mais préximo das Minas que Sdo Paulo e, apesar da gente de Séo
Paulo ter sido a primeira a penetrar na regido de mineragéo do Brasil Sudeste,
o Rio"de Janeiro ia consumar rapidamente uma captura econdmica e adminig-
trativa. Cada um dos dois centros fez valer, a seu tempo, as vantagens de
sua posicao. "19

Alias, o deslocamento das relagbes comerciais das Minas para o
sul nao foi imediato, os caminhos da Bahia, de Sdo Paulo e de Rio de Janeiro
dividindo entre si'por algum tempo 0.comércio das minas. 20

Gragas as vantagens da posi¢do da Guanabara, bem mais pré-
xima que Salvador das Minas Gerais e do extremo sul da Colénia é que o Rio
de Janeiro arrebatou aquela cidade a funcao de capital.

.~ A grande vantagem de Salvador residira, como a principio no’
caso da Guanabara, nas condigdes naturais de seu porto e na existéncia de
uma extensa bafa formando um recesse amplo, pelo qual se estabeleciam
contatos faceis com as.ricas terras do Recéncavo e os vales que af vém ter.
E mais ainda, ndo havia no caso da Bahia nenhuma barreira montanhosa a

. _interceptar as comunicagbes com o interior. Por outro lado, era bem menor
que para a Guanabara a distancia da Metrépole, o0 que tornava menos dificeis
0s contactos com a mesma.

B Contudo, com a expansao da colomzagao "em dire¢ao do sul e
o interesse especial revelado pela Metropole por esta parte de seus dominios,
aos poucos o Rio de Janeiro foi assumindo papel preponderante. - .

Desde as primeiras décadas depois de sua fundagéo, a C|dade do.

Rio de Janeiro por vérias vezes fora sede de um governo geral para as capi-
tanias do sul, o0 que refletia o interesse polttico da metrépole em melhor con-
trolar o dominio desta érea, apoiando as penetragdes que se faziam nesse
sentido. A prépria fundagdo da Coldnia do Sacramento se deve ao governo

8 Jao segundo camlnho alcangando o vale do Piabanha pelo colo do Secreténo acompa-
nhava-o até o altd da Serra e descia.pelo Inhomirim até a Guanabara. O terceiro, que se-
" ria também chamado de Caminho Novo, viria por Sacra Famflia, Maxambomba e Meriti,
sendo o caminho de terra, em oposigdo aos outros que utilizavam a navegagéo até a ba-
se da serra (Capistrano de Abreu — Caminhos Antigos e Povoamento do Brasil).
19 AB'SABER, Aziz Nacib & BERNARDES, Nilo. Op. cit.
Em Augusto de Lima Jr. — A Capitania das Minas Gerais, lemds que até 1721 os cami-
nhos do Rio e S&o Paulo rendiam juntos em média 11 arrobas e meia de ouro em direitos
de entrada, Nesse mesmo perlodo, o da Bahia rendia 15. Até 1724 as cifras do caminho
da Bahia atingem 25 arrobas de direitos e, estacionando, decresce depois a insignifican-
tes quantias. De 1722 em diante, os caminhos de Rio e Sdo Paulo elevam suas arreca-
dagbes a 26 e 32 arrobas, mantendo altos nlveis durante todo o decorrer do século.
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geral do Rio de Janeiro que, exercendo sua jurisdigdo sobre o extremo sul, te-
ve que enfrentar depois ndo somente a manuteng&o da coldnia platina mas
também as guerras que se sucederam por sua posse.

Essas razées, ligadas & polftica expansionista da metrépole em di-
regao ao Rio da Prata, se por diversas vezes tinham dado ao Rio de Janeiro a
fungéo de capital do Sul, ndo podiam garantir-lhe a permanéncia. Eram razdes
poiticas, mas o Brasil tinha ainda' como centro econdmico as capitanias do
Nordeste, pois era o aglicar que garantia, desde o inicio da colonizagdo, a
prosperidade econdmica da coldnia.

Para que o Rio de Janeiro. suplantasse Salvador deflnmvamente
e s¢ tornasse a capital de toda a coldnia, foi preciso que a descoberta do ouro
deslocasse para o sul o eixo econdmico do pafs. A crescente ameaga contra
a Coldnia-do Sacramento ndo seria bastante, talvez, para acarretar essa mu-
danca sem- caréter definitivo. Mas a atertura do caminho terrestre, drenando
para o Rio de Janeiro o ouro das Minas foi, sem dulvida, fator de maior impor-
tancia. Desde 1697, além de incluir as capitanias do extremo sul, a jurisdigdo
do Rip de Janeiro se estendia também sobre os negbcios das Minas e, no ano
seguinte, a capitania de Sao Paulo, exceto parz os casos de justica, fica
igualmente subordinada ao Rio de Janeiro. Mas foi com as comunicagdes di-
retas entre as Minas e o Rio de Janeiro que esta cidade adquire definitiva-
mente sua preponderénicia. Em 1722, segundo Augusto de Lima Janior, con-
suma-se a captura economica das Minas, em favor do Rio de Janeiro, pois
desta data em diante as arrecada¢fes no carinho da Bahia decrescem a ci-
fras insignificantes. “Fica patente o deslocamento progressivo das relagbes
comerciais -para o sul, comegando o surto do Rio de Janeiro que, alguns anos
mais seria a capital do vice-reinado, transferida da Bahia pela importéneia das
minas de ouro gque exerceriam, com seu'intenso potencral economtco téo de-

- cisiva influéncia nos destinos do Brasil."21

A transferéncia oficial da capital da. coloma para o Rio de Janeiro,
que s6 se efetuou em 1763 veio, pois, responder a esse deslocamento do eixo
politico e econémico do Brasil do Nordeste para Sudeste do pafs.
) Se a conquista da fungdo de capital ndo trouxe, de fato, para 0s
governadores do Rio de Janeiro, um poderio politico e administrativo muito
maior, a presenga dos vice-reis veio modificar grandemente a vida e oaspecto
da cidade. As ruas sdo ainda estreitas, os quarteirdes nem sempre retangula-
res, mas a &rea urbana estende-se consideravelmente e numerosos melho-
ramentos s&o entdo introduzidos.22 O ndcleo urbano que mal chegara 3 Rua

2! LIMA JR., A. de. Op. cit.

22 Alguns desses melhoramentos respondiam & necessidade de defesa da cidade, agora
mais cobicada por ser escoadouroc das Minas (fortes da Conceicéo e da ilha das Cobras,
Arsenal de Marinha e de Guerra). Outros estavam ligados a sua fungdo portudria, como a

. construgdo-de um cais de pedra na atual Praga Quinze e de diversos trapiches e do mer-
cado de escravos na Salde e no Valongo. Outros visavam a equipar convenientemente a
capital: construgdo de Aqueduto, de chafarizes, cobertura dos encanamentos das Ruas

-+ da Vala e do Cano, calcamento de ruas, iluminag&o dos logradouros piblicos, construgéo
do Passeio Pblico.
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da Vala no comego do século XVIII, no final desta centiria estendia-se até o
Campo de Santana. Gragas a &rduos trabalhos de aterros e drenagem consti-
tufra-se, sobre brejos e lagoas, aquilo que no século XIX seria chamado a “ci-
dade velha". Com seus arrabaldes, germe dos atuais bairros, o Rio de Janei-
ro, j& ndo era um pequeno porto e centro regional, na estreita dependéncia de
uma préspera regido agroindustrial, o Recéncavo. Com suas ligages com as

Posicio do Rio de Janeiro em relacdc ao planalto mineiro. 1 — Tragado
aproximado do caminho aberto por Garcia Rodrigues Pais ligando ao Rio de
Janeiro o planalto mineiro. 2 — Os grandes obstdculos orograficos que se in-
terpunham a penetragdo a partir do Rio de Janeiro. 3 — Regibes auriferas e
diamantiferas de Minas Gerais das quais o Rio de Janeiro se constituiu como,

porto.
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. Minas Gerais e com S&o Paulo, adguire entdo fungdo muito mais ampla. Tor-
na-se 0 porto do ouro, e assume 0 papel de capital, o que lhe iria favorecer
enormemente o desem olvimento daf por dlante '

O Papel da Evolugao Econémica do Brasil
Sudeste no Florescimento da Capltal '

Esgotadas as. minas de ouro e consolidada‘a frontéira com 0s
domlnlos espanhdis, mesmo assim ndo perdeu o Rio de Janeiro sua posi¢cdo
de capital. Pelo contrario, desenvolveu-se como uma grande metrépole.

Para isso contribuiu, é verdade, sua prépria situagao de capital, j&

agora de um pafs independente, de administragéo muito mais centralizada que . -

a Coldnia, capital essa que, ndo s6 com seus 6rgdos de governo, mas tam-
bém pela presenca da corte e pelas condigbes de sua vida urbana, exerceu
‘em todo tempo forte atrag8o sobre os senhores rurais da regidc e de outrasA
provincias.

A prépna fungao polftlca e admmlstratlva da cidade criou uma
concentrac@o das vias de circuiagdo que, a partir do século XIX, mais e mais
se expandiram para o interior. Por outro lado, constituiu-se, como lembra,Sor-
re ao se referir ac desenvolvimento das capitais, “um foco de atracao para o
~qual convergem os homens, os capitais, as iniciativas”.23

Contudo, apesar de sua situagao privilegiada como capital, o'Rio
de'Janeiro ndo teria.alcangado jamais seu desenvolvimento atual, se ndo fora
* sua posigdo no Brasil Sudeéste, de que era a porta de entrada. Entre a faixa li-
forénea e o planaito mireiro, onde a exploragéo aurifera pouca duragao teve, 0
“vale do Parafba e a Zona da Mata, j4 atravessados por algumas vias de pene-
tracdo, mas praticamente inexplorados até.c comego do século XIX, iriam ser
‘0 teatro de um boom sem precedentes na histéria da ocupacao agrfcola do
pals s6 -comparave! ao que, mais tarde, 6 mesmo produto comercnal o café,
iria desencadear no planalto paulista e norte do Paran4.

Ao advento da era cafeeira no Brasil Sudeste, deve-se, ndo h4
divida, a consolidagdo da posigado do Rio de Janeiro como capital e sua gran-
de expanséo no século XIX. Com efeito, o Rio de Janeiro, qua j4 era a capital
politico-administrativa do pafs, se constituiu em capital econémica de sua mais
‘rica regido agricola & qual servia também de porto. Era o porto através do qual
se exportava grande parte da produ¢io cafeeira e se importavarn escravos e
artigos manufaturados; era, ao mesmo tempo, a corte, onde vinham residir os
barbes do café, que aqui realizavam seus negécios e organizavam novas em-
presas, visando a melhoramentos nas velhas esitradas e & abertura de mo-
dernas vias de circulag@o, as ferrovias.

Foi, portanto, com o advento da era cafeeira e 0 repovoamento
em novas bases, do Brasil Sudeste, que floresceu, reaimente, o Rio de Janei-

ro, nde sé como capital politica e administrativa, mas como capital econémica,
- 4

2 SORRE, Max. Op. cit.



porto e centro comercial sefvindo a uma vasta &rea. N&o podemos esquecer
'que a riqueza e a estabilidade do Brasil Imperial tinham por base sobretudo o
café e que, naquela época, era o Rio de Janeiro a capital econémica da regido
cafeeira, fungéo de que usufrufa as vantagens das quais mais tarde veio se
beneflcuar Séo Paulo,

Foi da prépria cidade do Rio de Janelro que partiu a onda -cafeeira.
Alcangando o planalto, ela veio dar nova vida aos caminhos que procuravam a
baixada, as velhas estradas das Minas e de Sao Paulo e outras que se foram

. abrindo, buscando as margens da ‘Guanabara ou os rios que nela desé-
guam. 24

Outros caminhos, no entanto, nao procuravam o Rio de Janeiro e
sim, pequenos portos da bafa de llha Grande, ou do litoral fluminense a leste
da Guanabara.25 Mas novos fatores -entraram ent3o em jogo, tornandc mais
rompleto o dorninio do Rio de Janeiro em toda sua regio metropolitana.

Nao podemos ésquecer que o século XIX seria o séculd dos”
grandes progressos da técnica e, conjuntamente, a construgio das estradas
de ferro e o aumento de calado dos navios mercantes reforgaram a posi¢ao
metropolitana.do Rio de Janeiro, levando ao abandono os pequenos portos de
téo efémera prospendade ,

. A posicao da capital como porta de entrada para a baixada e 0
planalto fluminense, a Zona da Mata, o planalto mineiro e o sul do Espirito
Santo foi, desse modo, reforcada pela construgéo da rede ferrovidria. Esta,
vencendo a serra do Mar, em suas diferentes gargantas e alcangando pelo li-
toral a 4rea agricola de Campos, o norte fluminense e o sul do Espfrito Santo,
garantiu para o Ric de Janeiro extensa regido metropolitana, o que vale dizer,
contribuiu decisiyamente para o desenvolvimento da metrépole. Em 1864, a
Estrada de Ferro Dom Pedro !l chega a Barra do Piral @ em 1871 alcanga
Porto Novo do Cunha, uma das portas de entrada para a Zona da Mata. Em
1875, a mesma estrada chega a Cachoeira, afl fazendo jungdo com a linha
procedente de Sao Paulo, ficando, assim, dividida a 4rea de influéncia das
duas capitais. Com a construgdo da ferrovia no vale do Paraiba, ha uma in-
versdo nas comunicagdes, até entdo transversais ao vale, agora capturadas
pelo Rio de Janeiro e Santos. Diversas pequenas linhas férreas foram esta-
belecidas para servir as zonas fluminenses destacadas pela sua produgao
cafeeira, outras procuraram o sul de Minas. Para o Rio_de Janeiro flufa a ri-
queza oriunda dos cafezais do planalto, ampliando-se, assim, seu comércio
e iniciando-se sua indUstria.

" Antes do fim do século XIX, o Rio de Janeirg concentrava pois,
todo o movimento comercial da area cafeeira fluminense e a maior parte da

% Em 18:i5 foram melhorados os caminhos de S&0 Paulo e Minas Gerais e, témbém’, nas
primeiras décadas do século, abriram-se outros para Cantagalo, Carmo e Mar da Espa-
nha. )

- 25 Angra dos Reis, Mangaratiba, Mambucaba, ltaguai foram beneficiados por essa circula-

¢ao transversal, como mais a leste Barra de S&o Jodo e Macaé:também tiveram seus

dias de prosperidade. :
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mineira, através das estradas de ferro. E mesmo o centro canavieiro do bai-
xo Paraba, que fora independente economicamente por mais de um século,
passa a girar na 6rbita do porto do Rio de Janeiro, depois de sua ligagao ferro-
vidria & Guanabara. Mais aiém, em diregfo ao planalto esplrito-santense, tam-
bém & a ferrovia que dilata a zona de influéncia do Rio de Janeiro, ao mesmo
tempo que se expande 0 povoamento, sempre impulsionado pelo avango da
onda cafeeira. '

Gragas & posicdo chave do Rio de Janeiro em relagéo a grande
parte do que hoje se chama Brasil Sudeste, constituiu-se, pois, a atual regiao
metropolitana do Rio de Janeiro que, se pouco se estende para o sul, onde
sofre a concorréncia da influéncia da metrépole paulista, amplia-se considera-
velmente para o norte, COM 0S progressos da circulag@o rodoviéria nessa di-
recdo, alcangando, além do estado do Rio, todo o Espirito Santo e o norte e
centro de Minas, além da j& citada Zona da Mata e de uma parte do planalto
sul mineiro.

O Rio de Janeiro j& ndo &, ha muito, o maior porto cafeeiro €, nes-
se setor, sua participag&o tende a declinar dia a dia mais, com o esgotamento
paulatino dos cafezais de sua regido de influéncia, embora nela também este-
jam incluldas &reas de desbravamento recente, como o norte do Espirito
Santo. Por outro lado, j& ndo controla inteiramente o comércio de toda a vasta
regido acima citada, pois cresce dia a dia a penetrago da influéncia paulista.
Contudo,-toda essa vasta 4rea do Brasil Sudeste a ele permanece estreita-
mente vinculada. Pelo porto do Rio de Janeiro sai o caté ainda produzido na
regiao, mas saem també&m para os outros estados ou para o exterior, 0 ago de
Volta Redonda, os minérios de Minas Gerais, além de grande variedade de
produtos. Por outro lado, a prépria cidade representa hoje com a vasta zona
urbana que a circunda, um amplo mercado em fungdo do qual gira grande
parte da economia de sua regido metropolitana. ’

' Nos dias de hoje, embora o café j§ ndo exista em grande parte
dessa regido, sue produgdo agricola, pastoril ou industrial destina-se em sua
maior parte a0 mercado constituido pela grande aglomeragéo do Rio de Janei-
ro. Seu excedente populacional fornece a mio de obra para as fébricas e os
servigos, essa sendo a regido de procedéncia da maior parte dos brasileiros
nao cariocas residentes na capital. Para toda essa extensa érea, o Rio de Ja-
neiro & ainda a capital econdmica e ndo s6 politica:"- a-Guanabara ainda ga-
rante o porto, as gargantas da serra do Mar, as vias de passagem. O abrupto
da serra favorece a solugéo do problema da energia e o vale do Paraba
.mantém-se como o eixo da girculagdo Rio—S&o Paulo, seus afluentes bali-
zando algumas das estradas para Minas Gerais. A posig&o do Rio de Janeiro
em face dessa vasta area, densamente povoada, onde a industrializago esta
em franco progresso e a agricultura entra agora em fase de renovagéo, ga-
rante-lhe uma fung&o comercial e portudria importante e também industrial, re-
fletindo-se em seu rdpido crescimento. ’

Se foi 0 ouro que fez o Rio de Janeiro, apesar de sua situagdo pe-

“N.E. Regisire-se que o artigo foi escrito quando o Rio de Janeiro ainda era a capital do
pals.. '
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riférica, voltar-se para o interior, e o calé, dando raizes seguras a essas vin-
culagdes, contribuiu para assegurar-lhe fungdo de comando na economia de -
toda uma vasta éarea do Brasil Sudeste que hoje constitui a regigio metropolita-
na da capital do pals, seu porto, apoiado na rede ferrovidria e rodoviéria, man-

- teve sempre vivos esses contactos, garantindo-lhe sua fung&o de metrépole :
Com efeito, mesmo deixando de ser capital, 0 Rio de Janeiro continuar4 a ser,
sem divida alguma uma grande metrépole e |sso gragas as multiplas vanta- .
gens de sua posi¢ao geogréflca
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As Grandes Vias de Comunicacdo do Setor Ocidental
da Baixada da Guanabara, nos Primeiros
Séculos da Colonizagao ()

Lysia M. C. Bernardes

Ao contrario de Santos, que sempre se ligou ao planalto paulista
por uma Gnica via de acesso, o Rio de Janeiro, em vista da necessidade do
_estabelecimento de comunicagdes diretas com as Minas e, mais tarde, em fa-
ce da expansdo do povoamento no planalto fluminense e mineiro, veio a se
constituir como o ponto de convergéncia de um verdadeiro leque de estradas
e caminhos.

O esgalhamento da rede de circulagdo ndo se faria depms de al-
cangado o planalto, como em S0 Paulo, mas a partir da prépria baixada. Para
esse fato teriam contribufdo diversos fatores, dos quais podemos destacar: 1)
a presenga de uma rica rede fluvial bastante esgalhada, convergindo para o
Recéncavo da Guanabara e cujos altos cursos entatham profundamente a
escarpa da serra; 2) o rebaixamento acentuado da escarpa da serra e seu
desdobramento no setor a noroeste da Guanabara; segundo Ruellan (“Estudo
Preliminar de Geomorfologia do Leste da Mantiqueira,” Boletim Carioca de
-Geografia, ano IV, n.%s. 2, 3, 4), neste trecho rebaixado na serra do Mar se en-
contraria 0 eixo do ensellement de dire¢do NW-SE que, mais para o norte, se-
ria responsavel pelo rebaixamento do setor oriental da Mantiqueira; 3) a com-.
partimentagdo do planalto fluminense, especialmente ao norte da Guanabara,
- Esta seria devida ao tectonismo (Ruellan, “Evolugéo geomorfoldgica da bafa
de Guanabara e das regibes vizinhas,” Revista Brasileira de Geografia, ano
VI, n? 4, p. 445-508), responsavel pela formacéo de blocos falhados separa-
dos por falhas normais ao grande escarpamento ou, entéo, simplesmente, ao
profundo entalhamento dos vales gue dissecam o planalto, sobretudo os que
nascem nos trechos serranos mais elevados, em face da proximidade relativa
do nivel de base do Parafba. Nao havia, pois, no planalto fluminense uma zona
de dispers@o de drenagem que guiasse a circulagao e, sim, vales quase pa-
ralelos, isolados uns dos outros por divisores de dificil acesso e levando, cada
qual, a um colo no alto da serra.

" Na Baixada, de duas maneiras se faria a circulagdo: 1) por via
fluvial até o limite da navegabllidade dos baixos cursos e a partir dos portos af :
estabelecidos pelo sopé dos morros até a base da serra; 2) por terra firme,
contornando os trechos mais fregiientemente alagados e aproveitando, sem-
pre que posslvel, as zonas de colinas e morros que circundam-as baixas pla-
nicies.’

) Transcrito do Boletim Carioca de Geografia. Rio de-Janeiro, 14 (3-4):57-63, 1961.
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Reprodugdo de uma parte do Plano da Capitania do Rio de Janeiro, capital do
Estado do Brasil, levantado no ano de 1784 e copiado por José Fernandes

Portugal em Pernambuco. O tragado dos trés principais caminhos referidos no
texto foi reforgado.
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A Circulacéo até o Inicio do Século XIX

Foi pelo setor ocidental da baixada que se.estabeleceram as pri-
meiras ligagdes do Rio de Janeiro com.o planalto, as dnicas, aliés, até 0 sé-
culo XIX, com excegdo do caminho de S&o Paulo, que data da segunda meta- .
de do século XVIii. Visavam os primeiros caminhos a comunicar com o Rio de
Janeiro as Minas Gerais que af encontraram o seu porto de eleicdo. Mais tar-
de, com a expansao do povoamento no planalto mineiro (em especial no pla-
nalto sul) e nos trechos serranos fluminenses percorridos pelos referidos ca-
minhos, passaram a transitar, pelos mesmos, mercadorias vérias, destinadas
aos centros mais povoados do litoral e da baixada, como por exemplo, géne-
ros de subsisténcia de certo valor como fumo, queijos, carnes salgadas, fru-
tas, 0 aclicar produzido em alguns engemhos do planalto, varas de porcos e
boiadas vindas do sul de Minas. Estas sobretudo a partir de meados do sé-
culo XVIII, quando, na planicie campista, a criac&o de gado passou a dar lugar
aos engenhos de agtcar. Para facilitar a passagem dessas boiadas é que se
teria aberto um caminho de contorno da Guanabara, ligando os vérios niicleos
de povoamento que se situaram nos diferentes vales que descem a serra.

Até o infcio do surto cafeeiro no vale do Parafba, eram trés as vias
de acesso ao planalto'que partiam do setor ocidental do recéncavo da Guana-
bara. Entroncavam-se em um (nico caminho antes da travessia do rio Paraiba
em Parafba do Sul, daf buscando, no rumo do norte, o vale do Paraibuna e as
Minas Gerais. —

O primeiro desses caminhos, aberto por Garcia Rodrigues Pais e
j& em circulag@o nos primeiros anos do século XVIIl, foi desde logo conhecido
como o Caminho Novo, em oposigao ao Caminho Velho que, por Parati, alk-
cancava. o vale do Parafba, entroncando-se no caminho de Séo Paulo as Mi-
nas. : :
Descendo da Borda do Campo (atual Barbacena) pelo vale do Pa-

raibuna, abandonava-o pouco abaixo de Sim&o Pereira, e, cruzando o rio, ia
ter diretamente ao Parafba em Paraba do Sul. Das margens do Parafba toma-
va o caminho o rumo geral de SSW e, passando por Pau Grande (perto da
estacdo de Avelar) e pelo atual Pati do Alferes, alcancava a serra do Couto.
Trecho.da serra do Mar a oeste do bloco soerguide da serra dos Orgaos, a
serra do Couto permitia a passagem. relativamente f4cil da bacia do Paraiba
para a dos altos formadores do Santana, chegando-se, entdo, & frente escar-
pada voltada para a baixada e drenada pelos afluentes do Iguagu. Saint-Hilaire
.(Viagem pelas Provincias do Rio de Janeiro e Minas Gerais), que iria percorrer
essa estrada, designaria esse trecho da serra como serra da Vidva.

Do sftio do Couto, o caminho de Garcia Pais alcancava a baixada.
pelo vale do Pilar, afluente do Iguagu, acompanhando-o até a séde da fregue-
sia do Pilar. Al dois rumos se podia tomar: descer pelo rio até a Guanabara e 0
Rio de Janeiro, ou chegar a esta cidade por terra, atravessando o rio lguagu e,
‘em dois dias, alcan¢ando lrajé. o

, Este primeiro caminho das Minas ao Rio de Janeiro figura em to-
dos os mapas do século XV e s vezes tem o nome do Caminho do Couto, -
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-como & também chamado por Pizarro e Aratijo (Memérias Histéricas do Rio
de Janeiro. Instituto Nacional do Livro, Rio de Janeiro, v. V., p. 58). ‘
- Mesmo assim, tém sido numerosos os autores que |lhe indicam
um trajeto totalmente errado em territério fluminense. B T
A fim de evitar o trajeto pelo baixo vale do Pilar e a travessia do
iguagu em sua planlcie inundavel, uma variante seria aberta, ainda nas primei-
ras décadas do século XVIII, no trecho do Caminho Novo, no-sopé da serra.
Em’ lugar de descer o vale do Pilar, a referida variante desviava-se para oeste,
circundando as planicies formadas por este e outros afluentes da margem es-
querda do Iguagu, que ia atravessar o iocal onde surgiria o povoado de Igua-
¢u, freguesia em 1712 (N. S2 da Piedade do Iguagu) e vila no século seguinte.
Pizarro (op. cit., v. IV, p. 214), referindo-se & freguesia do Iguagu, chama-a de
.N. §2 da Piedade do Caminho Velho, por ser o caminho de Garcia Pais o0 mais
antigo na regjdo. ' ' o o

E a esta variante que se refere Saint-Hilaire (op. cit., p. 26), quan-
do, em sua Viagem pelas Provincias do Rio de Janeiro e Minas Gerais diz que
“deixando Iguagu, entramos nessa estrada que chamam o caminho de terra”.
Por este alcangou ele o caminho do Couto j& na serra, acompanhando-o até
adiante de Pau Grande, onde bifurcou para a fazenda Ub4, s margens do Pa-
ralba. Voltando de Sao Joao del-Rei, Saint-Hilaire (Viagem do Distrito dos
Diamantes e Litoral do Brasil, p. 232-3) esteve novamente na fazenda Ub4 e
n&@o quis refazer em sentido inverso o mesmo trajeto. Tendo chegado ao alto
da serra, onde a regido se torna montanhosa (“& af que termina a bacia do Pa-
raiba e que se entra na grande cadeia paralela ao mar”), preferiu seguir a “es-
trada do Pilar” que af se separa do caminho de terrd, a variante aqui referida.
A existéncia desta variante, mencionada por Saint-Hilaire como caminho de
terra, mas que n&o pode ser confundida com o caminho de Terra Firme de que
trataremos a seguir, é confirmada pelos mapas do século XVIII.

- Na Carta Corogréfica da Parte Oriental da Provincia do Rio de
Janeiro de 1841 (cuja data, porém, parece ser anterior) aparece esta variante
- qQue, dos afluentes da margem esquerda do lguagu alcanca o alto vale do Pi-
lar, figurando af a indicagéo “passo da Marambaia” de que néo vimos referén-
cia em outro lugar. A serra do Couto neste mapa e també&m na Planta da Pro-

vincia do Rio de Janeiro de 1830 tem o0 nome de Manga Larga.

O segundo caminho aberto na serra, que logo se tornaria o mais
importante, era uma variante do Caminho Novo de Garcia Pais. Abandonando
este ao sul do Parafba (no local hoje conhecido como Encruzilhada), seguia
para SE na direcdo do vale do Fagundes e de seu afluente Secretério, que
acompanhava antes de ganhar o Piabanha, cujo curso seguia até o alto da

" serra, Daf descia & baixada pelo vale do Inhomirim ou Estrela, até o porio da
Estrela, de onde se alcangava por 4gua o Rio de Janeiro. ‘
Patenteado este caminho antes de 1715 (Pizarro, op. cit., nota 45,
P.-55, v. V.), deve-se sua abertura a Bernardo Proenga e j& na década de
1720 passou ele a ser muito transitado. Pizarro a ele se refere como “o cami-
nho novo da serra dos Orgaos para as Minas Gerais” e como a Estrada Geral
das Minas. Era a'grande estrada de Vila Rica a mais freqiientada das que le-
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vavam as Minas, como assinala Saint-Hilaire, que comenta o seu grande mo-
vimento e a descreve minuciosamente em sua Viagem as Nascentes do Flio
Sao Francisco e-pela Provincia de Goids (1. 1, cap. 1). Numerosos s8o 0s
autores que se referem a esta estrada, descrevendo. com min(cia seu traga-
do, por ser a mais freqiientada. Apresentava a estrada da Estrela as Minas
um inconveniente sério, o de exigir o emprego da via fluvial e marftima, pois,
“em face das méas condigbes de drenagem da baixada, nunca chegaram a se
constituir em vias importantes as variantes terrestres que, do Porto da Estrela,
procuravam contornar pelo oeste as baixas planicies do recéncavo, indo se
entroncar nos outros caminhos de terra acima assinalados. .
‘ O terceiro caminho surgiria mais a oeste e seria este também’
"uma variante do de Garcia Pais. la se caracterizar por ser trajeto de terra fir-
_me, pois dispensava 0 percurso por agua e também a travessia da planicie
pantanosa do Iguagu, que contornava pelo oeste. Seria conhecido como o
Caminho de Terra Firme e com esta designacdo consta de diversas cartas do
século XViit (1. Jorge Lobo, 1778 e Plano da Capitania do Rio de Janeiro le-
vantado em 1784 e outras). ) ‘

N3zo se tem conhecimento da data exata em gue se comegou a
circular neste caminho que, abandonando a bacia do lguagu pela zona de -
morros que separa esta da dos afluentes da margem esquerda do Guandu,
atravessava os altos cursos de alguns dentre estes, antes de enfrentar a su-
bida da_serra do Tingu4, contraforte' da serra do Mar quase isolado, a ceste e
noroeste, do conjunto do planalto, pelo recuo da eroséo no vale do rio Santa-
na. Vencido o macico do Tingu4, o caminho atravessava o aito vale do Santa-
na e alcangava, na vertente de sua margem direita, a borda do planalto, af co-
nhecida como serra da Manga Larga. Passada a serra, chegava o caminho
citado & freguesia de Sacra Famflia do Tingué (criada em 1750) e dai, seguin-
do no rumo de NE, alcangava o velho caminho do Couto (ou de Garcia Pais) -
em Pau Grande, pouco além de Pati do Alferes.

‘Em Pizarro (op. cit, v. V, p. 56), encontram-se referéncias a
abertura do caminho da Terra Firme e & criag&o da Freguesia de Sacra Fami-
lia em 1750 “com o titulo de Sacra Familia do Caminho Novo do Tingu&”. O
caminho que consta dos mapas e & referido por outros autores da época co-
mo o caminho de Terra Firme teria sido, pois, aberto, depois do de Bernardo
Proenca e antes de 1750. Alberto Ribeiro Lamego (O Homem e a Serra, Con- .
selho Nacional de Geografia), em seu mapa dos caminhos de penetrac&o no
desbravamento da terra fluminense, designa-o como caminho do Tingu&. B

Saint-Hilaire parece nédo ter percorrido esse caminho de Terra
Firme. Aquele que designa como caminho de terra e que seguiu em sua via-
gem pela provincia do Rio de Janeiro e de Minas Gerais era a variante acima
citada que, passando por Iguacu, evitava o vale do Pilar.
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A Integracao do Reconcavo da Guanabara na Area
‘Metropolitana do Grande Rio de Janeiro(")

Maria Therezinha de Segadas Soares

A expans&o do Grande Rio de Janeiro pela baixada da Guanaba-
ra representa.uma fase nova e uma nova fei¢cdo de seu desenvolvimento. Du-
rante séculos, a cidade lutou para construir seu solo urbano. Expandiu-se,
vencendo as condi¢des desfavordveis do sitio, e tem agora diante de si as

-'vastas extensdes de baixada do recébncavo da Guanrabara. Nessa ampla
&rea, por toda parte onde o sistema de comunicagdes e a distancia permitam
contacto diario e permanente com a metrépole sentimos hoje a presenga do
Rio de Janeiro. :

Séo as préprias caracterfsticas da regido da baixada, assim como
sua posigéo intermediaria entre a metrépole e seu arriére-pays, os elementos
que favorecem o que j& foi qualificado de tendéncia irreprimivel da capital de
dilatar-se por todo o recéncavo da Guanabara (Lamego, 1948; p. 133). No
passado esses elementos contribulram para o estabelecnmento‘de uma liga-
¢éo profunda entre a cidade e seu recncavo! e hoje s&0 em grande parte
responsdveis pela incorporagdo da baixada & 4rea metropolitana do Grande
.Rio de Janeiro, A dispersado, a descontinuidade sdo aspectos caracterfsticos
do modo pelo qual se processa essa integracéo, que é orientada, erh suas
grandes linhas, pelas vias de circulagao. Sao elas os pnncupals agentes des-
sa incorporag&o e os elos a figar as diversas areas nas quais, de diversas
formas, se vem reallzando a urbamzagao do recdncavo.

Os Elementos da Integragao

A presenca de extensas éreas de topografia plana ou suave, pro-
plcias & atividade e & instalagio humana, a inexisténcia de relevos-impedindo
as comunicagbes terrestres entre o nﬁcleo inicial e principal da metrépole e
seu recdncavo sdo alguns dos elementos que possibilitaram a expanséo da
cidade em diregao & baixada da Guanabara. A eles cabe parte da responsabi-
lidade pela forca com que se vem realizando, atuaimente, a ampliagao does- -
pago urbano da metrépole nessa diregcdo, em detnmento da expanséo para
outras &reas, ainda ndo urbanizadas, dentro do préprio estado da Guanabara.

) Excerto do artigo “Nova Iguagu: Absor¢do de uma Célula Urbana pelo Grande Rio de Ja-
neiro”. Revista Brasileira de Geografia (Rio de Janeiro), 24(2):3-28, abr./jun. 1962.

' Pizarro (1945-1946), em toda a sua obra, usa com grande freqiiéncia a expresséo “a ci-
dade e seu recOncavo” para expressar, assim, a Intima relagdo e as ligagbes milltiplas
entre o Rio de Janeiro e as freguesias da baixada da Guanabara.
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A baixada da Guanabara n3o se aprésenta em toda a sua exten-
s&o como ampla planicie uniforme e bem drenada. Nela podemos distinguir
certa variedade de formas topogréficas, cujo arranjo na paisagem vem orien-
- tando a ocupagéo da regido. No setor que nos interessa mais particularmente
e que se estende ao norte do estado da Guanabara, essa diversidade de pai—
sagens da baixada & evidente e teve a maior importancia para a ocupagao _
humana, desde os primérdios da colomzagao

A orla costeira da bafa, baixa e ainda mal consolidada, constltufda
de sedimentos continentais e marinhos e recoberta, em parte, por mangue-
zais, & o primeiro dos elementos constitutivos da baixada. Essa paisagem, to-
davia, ndo se limita & orla costeira. Ela penetra para o interior, as vezes por
dezenas de quulbmetros ao longo do baixo curso dos diferentes rios que vém
desaguar na bafa, ndo sendo muito amplas, no sentido da largura, essas pla-
nicies embrejadas, balizadas de um lado e do outro por alinhamentos de coli-
nas ou de morros. E ao longo do curso desses rios que elas mais se desen-
volvem, penetrando para o interior como uma cunha até a zona dos morros,
onde parecem esgueirar-s€ entre as meias-laranjas acompanhando os diver-
sos vales afluentes. Tais planicies, que resultam da colmatagem recente des-
ses baixos vales afogados2, pouco se elevam acima do nivel do mar e, em
seu trecho mais pr6ximo & orla da bafa, séo alcancadas pela ag&o da maré,
que penetra no curso inferior de todos esses rios, as vezes por dezenas de
qu»lometros Mais acima, a drenagem j4 se faz em condigbes mais satisfaté~
rias e as inundagdes s6 ocorrem periodicamente.

Além das planicies e brejos, outros elementos caracterizam a bai-
xada. Colinas -suaves e bastante amplas de dorso reguiar e pequena altitude
dispdem-se em diferentes niveis.3 Intercalam-se essas colinas com as plani-
cies acima referidas, e compdem, com elas e mais alguns alinhamentos de
morros, o quadro natural de vasta porg&o do recOncavo, que serve de apoio &

- 2 Em conseqiiéncia da oscilagdo.do nfvel relativo das terras e dos mares, a uma fase de
escavamento intenso, durante a qual a erosao fluvial reativada entalhou os vales da re-
gido, abaixo do nivel do mar atual, seguiu-se um movimento positivo e o afogamento dos
baixos cursos que posteriormente seriam entulhados por sedimentos flGvio-marinhos.
A respeito dessa paisagem dos baixos vales afogados, hoje preenchidos por aluvies,
mas as vezes ainda mal colmatados, assinala Ruellan (1945) que “a partir do momento
em que entram na baixada, seu perfil longitudinal & de certo modo quebrado, terminando
por uma linha sub-horizontal até a bafa, enquanto as vertentes do vale, cada vez mais
afastadas uma da outra, acabam por submergir sob 05 aluvides recentes”,

Colinas mais baixas de cumes regulares que, semeadas na planfcie, quebram a monoto-
nia da mesma, constitufam o sftio de eleigdo para a instalagdo humana e quando préxi-
mas umas das ouiras eram aproveitadas pelas vias de circulagdo. Acima dessas colinas
que se dispdem em nfveis de 15 a 20 metros e de 35 a 40 metros (Ruellan, 1945), morros
mais elevados formam unidades bem individualizadas, com altitudes que se enquadram
sobretudo entre 50 e 65 metros e, jd na zona que precede a serra, se elevam a mais de
80 metros. Sé recentemente t€r sido inclufdos nos loteamentos. -
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quase totalidade das vias de circulagéo e -que j& foi alcangada pela vaga de
.urbanizagao. As meias-laranjas completam o quadro natural da baixada. Elas
surgem isoladas em meio & zona das colinas e planicies e, para o inferior, tor-
nam-se mais freqiientes e mais préximas umas das outras, constituindo ver-
dadeira zona de morros. De vertentes quase sempre convexas, ostentam
eles, nos cortes das estradas, espesso manto de decomposigéo e, ao contra-

rio das colinas acima referidas, j& alcangam nfveis mais elevados, superiores °

a 50 e mesmo 60 metros.'Nessa zona de morros, as meias-laranjas, freglien-
temente, se apresentam separadas por estreitas varzeas inundéveis e a su-
cessdo de seus cumes arredondados j& constitui transicdo para as formas
mais vigorosas e 0s desnlvels mais acentuados que antecedem a frente da
serra do Mar.
Se as planicies embrejadas da orla ainda pantanosa da bafa, as-
- sim como a regido de morros, de topografia vigorosa, ndo oferecem grandes
atrativos para a ocupagéo de tipo urbano, as plahicies e baixas colinas cons-
tituem tipo de relevo extremamente favoravel a solugcéo do problema do cres-
cimento de uma grande cidade. E- sobre essa 4rea que se vem realizando,
atualmente, a rapida expanséo da metrépo|e carioca. O relevo quase plano fa-
cilita a instalagéo de vias de comunlcagao aSS|m como a abertura-de lotea-
mentos. -

' - A topografia suave e quase plana constitui hoje uma vantagem
facilitando a expanséo_urbana, porém, a ela se liga um elemento negativo que,
por muito tempo, dificultou ou mesmo impediu a dilatag&o do espago urbano
nessa dire¢do: o pantano. A drenagem insuficiente tornava pantanosas quase
todas as planicies, dificultando a sua ocupagéo. O ‘problema do encharca-
mento dessas extensbes planas ja tivera de ser enfrentado por todos aqueles
que a ocuparam em diferentes &pocas. Por outro lado, o brejo sempre fora um-
obstaculo ao estabelecimento de comunicagbes terrestres entre a cidade € o
seu recéncavo.4 A prépria regido, porém, possufa outros elementos ‘que Ihe
permitiriam solucionar essa dificuldade. A multiplicidade de rios que desaguam
na bafa de Guanabara, & margem da qual estd a cidade do Rio de Janeiro,
possibilitou no passado a utilizagéo do transporte por via aquética para evitar

4 Pizarro (1945-1946) faz em sua obra inimeras referéncias & existéncia de 4reas panta-
nosas na baixada e ao.prejulzo que isso trazia para as comunicagées terrestres. No vo-
lume 1ll, p. 19, por exemplo, hd o seguinte: “da serra da Cachoeira (macico Menda-

. nha=Gericind). . . por onde se divide a mesma freguesia (a de Sdo Jodo de Meriti) com a
-de Santo Anténio de Jacutinga, se forma, junto & fazenda de Sao Mateus, um péntano do
qual nasce o rio Pioim, cuja grossura é aumentada por outras 4guas que descem de lu-
gares altos ou depositadas pelas chuvas. Para esse pantanal, aflui a Cachoeira Grande
que misturadas umas as oufras dguas, confluindo igualmente &s dos lagos e campos por

- que passam, se ensoberbecem a ponto de negarem passagem em direitura & Matriz (da
freguesia de S&0 Jodo de Meriti) e permitem a entrada a barcos grandes. Impedido por is-
s0 o trinsito da Estrada Geral para o distrito da freguesia de Pilar, por cujo caminho se vai
a serra dos Orgaos mandou a Cémara fazer, em lugar que lhe pareceu mais apto, uma
ponte -para_facilitar a comunicagdo dos. moradores do continente e também o comércio
das Minas Gerais”. :
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a area pantanosa. Por outro lado, as abas das montanhas que enquadram a
baixada da Guanabara permitiram a adocao de um itinerério terrestre que pos-
sibilitava contornar a parte encharcada.

Essa quase continuidade da faixa n3o pantanosa e, ao mesmo
tempo, ndo montanhosa, deve-se & presenga dos macicos litoraneos. No se-
tor oeste da Guanabara, a existéncia do macigo do Mendanha-Gericiné permi-
tiu-que em suas abas se apoiassem as vias de circulag&o terrestre, ligando o

Rio de Janeiro ao recdncavo. Com sua extremidade oriental — a chamada . .

serra de Madureira — projetando-se até quase a orla semipantanosa da bafa,
esse macigo ndo chegou a barrar as comunicagdes que se faziam paralela-
mente & mesma. Pelo contrério, permitiu que, aproveitando as suas.abas
colmatadas, al viessem enfeixar-se quase todas as vias de circulagdo que
partéem do Rio de Janeiro em demanda do interior.

Além do problema do estabelecimento de comunicacdo entre a
metr6pole e o recéncavo, o préprio problema do encharcamento das planicies
ja tivera. de ser enfrentado por aqueles que a ocuparam no passado, através
da abertura de valetas e canais e da constante desobstrug&o dos preguigosos
cursos fluviais. Esse aspecto negativo da baixada s6 foi solucionado satisfa-
toriamente quando o préprio governo federal tomou em suas maos o problema
e criou o Servigo de Saneamento da Baixada Fluminense, em 1936, realizan-
do grandes obras de drenagem e recuperagéo da maior parte da regido. Isso
tornou possfvel a incorporagdo das planicies e mesmo das baixadas dos rios
principais & &rea urbanizada. .

O péntano poderia, pois, ter-se constituldo como obstaculo sério &
ocupagéio da baixada se as vantagens de sua posig&o nao a fizessem tdo
preciosa aos olhos dos homens a ponto de merecer que, em todas as épocas,
enorme esforgos fossem dispendidos para o seu dessecamento.

' A posigdo do recéncavo da Guanabara foi outro elemento de pri-
mordial importancia, em todas as fases de sua evolugao até.a fase final de in-
tegrac&o na area metropolitana de uma grande cidade. Situado entre um porto
excelente e um vasto interior montanhoso, o recéncavo partilha de todas as
vantagens da posi¢@o que deram ao Rio de Janeiro, durante dois séculos, a
sua condicdo de metrépole do pafs. v

A proximidade de um porto, dotado de excepcionais qualidades
foi, desde cedo, da maior importancia para a baixada, pois al se estabelece-
ram culturas e exportagdo, como a cana, o anil, a cochonilha, nos primeiros
séculos da colonizagao, o café, na primeira metade do século XIX, e a laranja,
a banana e o abacaxi, no século atual. A implantagdo de cada uma dessas
culturas contribuiu de maneira decisiva para o povoamento da regido. Essa
proximidade favoreceu, ainda, a multiplicagéo de certas indtistrias nas amplas
extensdes da baixada, pois & através do porto que chegam certas matérias-
primas necessarias ao trabalho industrial ou que s&o exportados produtos
manufaturados para o resto do pafs ou mesmo para o exterior. Essas ind(s-
trias tém grande importancia na marcha da urbanizagéo para o recéncavo,
pois séo, freqlientemente, as pioneiras da ampliagéo do espago urbano.

A vizinhanga da serra do Mar constituiu-se, também, desde os
primeiros tempos, fator ponderéve! na evolugdo do reconcavo. No inicio da
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colonizagéo da regiao, o temor de suas abruptas escarpas e da densa floresta
que a recobre contribuiu, de certo modo, para a estabilidade inicial do seu po-
voamento. Por outro lado, a multiplicidade das vias de passagem natural — .
as gargantas — no trecho da serra do Mar que limita ao norte a baixada da
Guanabara, e o fato de cada uma dessas gargantas dar acesso a um com-
partimento do planalto levou & multiplicagéo das vias de circulagdo entre a ci-
dade e o interior montanhoso, as quais passavam obrigatoriamente pela bai-
xada. Finalmente, a possibilidade de mais facil penetragao para o planalto mi-
neiro, devido ao acentuado recuo das cabeceiras de alguns dos afluentes da
margem esquerda do rio Parafba do Sul, no trecho situado ao norte da Guana-.
bara, contribuiu.também para alargar a zona de influéncia do Rio de Janeiro e,
com isso, aumentar a importancia e intensificar o movimento das estradas que
cruzavam a baixada. '

Ao analisar a importancia da existéncia de obstéculos, dentre eles
a montanha, para que uma cidade adquira a categoria de metrépole, lembra-
nos Sorre (Sorre, 1952, t. lll, p. 238) que “a alguma distancia das grandes ca-
deias de montanhas erguem-se cidades mestras: sem a montanha, cujos cu-
mes se perfilam no horizonte, compondo admir&vel pano de fundo, essas me-
trépoles, ponto de concentragdo da circulagdo, ndo teriam adquirido sua im-
portdncia.” Essa frase que faz ressaltar um dos fatores de maior relevo para
que o Rio de Janeiro tenha alcangado a categoria de metrépole encerra tam-
bém a explicagdo da importancia do recéncavo da Guanabara, como zona de
passagem obrigatdria para o estabelecimento de ligacdes e de relagbes entre
a aglomeragao e o seu arriere-pays montanhoso. A sua posigao intermediaria
deve o recOncavo ter sido desde cedo recortado por varios caminhos que se
dirigiam para o interior e, atualmente, é, sem divida, uma das 4reas mais bem
aquinhoadas do pais, no que se refere ao transporte ferroviério e rodoviério.
Assim com¢ o Rio de Janeiro é a “porta de entrada para toda a Baixada Flu- -

" minense, a Zona da Mata, o planalto mineiro, e o sul do Espfrito Santo” (Ber-
nardes, L. M. C., 1959, p. 185) é a baixada da Guanabara passagem obri-
gatéria para 0 acesso a essa regido metropolitana do Rio de Janeiro. As nu-
merosas estradas construidas para servir as comunicagbes da capital com
seu hinterland, desde as primeiras. estradas de ferro até as modernas rodo-

" vias, tem apoiado a ampliagdo ¢o espago urbano na diregdo do recéncavo,
assim como a sua incorporagao & area metropolitana do Grande Rio de Janei-
ro. .

Contou, ainda, a baixada, até pouco tempo, com um elemento de

sua posigao geografica que foi da maior importancia em sua evolugdo: a vizi-

" nhanga da capital do pafs, 0 que sempre the garantiu a atengéo especial da

parte das autoridades governamentais e da iniciativa privada. Durante longo

tempo, n&o houve barreiras administrativas nem delimitagdes de caréter militar

e religioso entre a capital e 0 recéncavo da Guanabara, estando este dentro

dos limites do “termo” da cidade do Rio de Janeiro. Assim sendo, zelava esta

por aquela, dotando-a de numerosos melhoramentos, como estradas, canais,

pontes e assegurando-lhe servigos religiosos e contingentes militares. Era o

recAncavo precioso para o provimento das crescentes necessidades em ali-

mentos da capital que crescia, para a manutengédo de suas relagées com o
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interior, assim como serviria ele de local de reS|denC|a para uma elite rural que
possulfa interesse na cidade.

O recdncavo, como diz Saint-Hilaire5, abrigando forte densidade
de populago rural, pontilhado de pequenos povoados, onde a igreja — ca-
pela ou matriz — e a venda eram os focos de atragao para a numerosa e
modesta classe dos.trabaihadores da terra, o recéncavo, fornecedor de horta-
licas, leite, cereais, lenha e outros produtos a cidade j4 exercia, desde 0 'sé-
culo XIX, o papel de verdadeira zona rural de uma aglomerago que tinha a
estimular seu crescimento, sua condicdo de’ capital, além das fungBes de
centro comercial e financeiro e de uma incipiente funcéo industrial.

Do -extraordin&rio crescimento da capital nesse século8, decor-
rente do desenvolvimento de novas fun¢des e da ampliagdo das antigas, re-
sultou a necessidade de mais amplo espago para sua expansao e foi na bai-
xada préxima que ela o encontrou. Preciosa para gs necessidades de expan-
séo da metrpole, essa regido foi alvo de vérias iniciativas governamentais
que visavam a beneficiar a préprla capital do pals, com 0 seu saneamento,
a instalagé@o de colbnias agricolas, a retificagio e pavimentacdo de estradas
antigas e a construgdo de novas, a eletrificagio ou melhoria de condigbes
técnicas da rede ferroviéria. Nela, também, foi e vem sendo aplicada boa parte
dos capitais particulares originarios da metrdpole em empreendimentos diver-
sos teis como loteamentos, instalagéo de indstrias, empresas de transportes
coletivos e outros.

Atualmente, gragas A sua posigéo privilegiada e as condigbes'fa-
voréveis que oferece & expansédo urbana, é em direcdo & baixada da Guana-
bara que se vem verificando, com maior mtensndade a ampliagdo do espaco
urbano e da drea metropolitana do Grande Rio de Janeiro. Aplica-se ao caso
em aprego a observagao ce Sorré de que “quanto mais cresce a cidade, mais
as consideragdes de espago passam para o primeiro plano e se sobrepdem a
todo o resto” (Sorre, 1952, t. llI, p. 211). As vastas extensdes planas ou quase
planas da baixada, depois de saneadas, passaram a atrair a metrépole que.
crescia, levando-a a desprezar outras &reas de sua propria jurisdigao, como
as baixadas de Jacarepadia e Sepetiba, menos qualificadas; por diversos fa-
tores, para servir & expansao da urbe. A arremetida impetuosa da-vida urbana
pelo recéncavo vem-se fazendo sem planejamento, sem continuidade, dei-
xando para trds espagos vazios que s6 aos poucos vao sendo preenchidos.
No entanto, apesar da anarquia que caracteriza a progressao da cidade nesse
sentido, -ela tem-se subordinado em suas grandes linhas ao elemento urbani-
' zador por exceléncia, que sdo as vias de circulagcio.

5 Aesse respeito ver Saint-Hilaire, Viagem pelo Distrito dos Diamantes e Litoral do Brasil,
S&0 Paulo, Editora Nacional, 1941, p. 246 — 256, e Viagem pelas Provincias de Rio de
Jane/roeM/nas Gerais, S8o Paulo, Editora Nacional, 1938, t. |, p. 61.

% 0 Rio de Janeiro possula, em 1890, uma populagdo de 522.651, a qual passou para
811.443 em 1906. O recenseamento de 1920 j4 acusava um total de'1.157.873 habitan- -
tes, enquanto pelos censos de 1940 e 1950 a populagdo era, respectlvamente de
1. 764 141 2.377.451.
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i e _ ‘Os Agentes da Integragédo

As vias de-circulagio t8m sido os agentes, a espinha dorsal de
toda a ocupagao € urbaniza¢do da baixada da Guanabara. No povoamento do
récéncavo, assim como no estabelecimento de suas relagbes com-a mdade :
tiveram as vias fluviais ou terrestres a maior importancia, possmilltando desde
logo os rapidos progressos da ocupagao agrfcola-da regido e dando origem,
no século passado, ao surgimento de aglomerados vérios, que tiveram nestes
“instrumentos da. civilizagdo humana” (Sorre, 1954, t. (I, p. 405) a sua razao
de existir. Neste século, a técnica moderna, revolumonando 0s meios de
transporte, possibilitou a expansdo desmesurada da cidade nessa diregdo. 7
Ao longo desses tentdculos gigantescos, que sio as ferrovias e rodovias, a
metrdpole cresceu inicialmente, para depois preencher os espagos interme-
dténos com uma poeira-cada vez mais densa de construgdes. .

’ "A baixada da Guanabara, mesmo antes do estabelecimento de
qualquer ligagéo com o’interior, j& era privilegiada em matéria de vias de co-
municag&o, devido & presenga da Guanabara, complementada pela rica rede
fluvial'que atravessa a planicie, vindo langar-se na bafa. Os rios principais e
seus numerosos afluentes bastaram, nos primeiros tempos, para a necessi-
dade de circulagdo e escoamento”dos produtos. da drea em questdo, dos
quais a cana-de-aglcar era o principal. Canoas eram utilizadas para o trans-
porte .das cargas, através dos trechos menos produnfos ou mais diffceis e,
onde -a navegagdo se tornava mais favorével, embarcagoes maiores reco-
-Ihiam a mercadoria. Numerosissimos eram os “portos”, <imples locais de-em-

- barque & margem dos rios ou 0s “portos de pronto embarque” na prépria orla

+ da bafa (Pizarro, 1946). : ' _

Contudo, nessa primeira fase da ocupagéo da baixada da Guana-

‘bara, qué corresponde 2 multiplicagdo dos engenhos de agucar e na qual

houve o predominio da circulagdo fluvial, nenhum desses pequenos portos

cresceu a ponto de assumir fungdes urbanas. “E que as curtas distancias que
separavam 0s engenhos da cidade, as facilidades: proporcionadas pelo trans-
porte flivio-maritimo e a prépria situagéo fmance|ra dos colonos, empenhados
aos comerciantes do Rio de Janeiro, que lhes adiantavam o capital em troca
da produgéo agrfcola quase impossibilitavam a presenca de intermediarios
naqueles portos” (Lamego, 1948, p. 140). Assim, as vias fluviais, se contribuf-
ram grandemente para os progressos da ocupagdo da regigo, ndo, geraram
aglomerados . e, pelo contrério, cooperaram, mesmo, para sua lneXIstenma

Por outro lado, seriam essas vias flivio-marftimas que, possibilitando a con-

centrag@o dos produtos num sé entreposto — o Rio de Janeiro — e o fcil

N

-

7 Clozier (1945), ao correlacionar a expanséo suburbana das cidades com os progressos
. nos meios de transporte, acentua que “os transportes, por sua regularidade e sua veloci-
dade, libertam a mdo-de-obra dessa concentragdo forgada, 0 operdrio que pode esco-
Iher um domicflio-a seu gosto, mesmo fora dos limites urbanos . . . As grandes cidades
desde:logo tomam extensdo tentacular, transformam-se em vasta regido urbana cujas
dimensGes se ampliam na escala do deslocamento de seus habitantes”.
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contacto dos moradores do recOncavo com a cidade iriam contribuir para o
" crescimento desta, tornando-a um porto bastante movimentado.8 :

Se as vias fluviais da baixada da Guanabara néo geraram aglo-
merados durante o apogeu do ciclo do aglicar nessa regido, também os cami-
nhos de acesso ao interior do século XVIIl — o Caminho Novo de Garcia

Rodrigues Pais, a variante de Bernardo Proenga e 6 Caminho de Terra Firme

— por sua vez, s6 contribulram de infcio para dar maior importancia & cidade
do Rio de Janeiro, que teve ampliada sua area de influéncia e se foi projetando
cada vez majs, alcangando em 1763 a situagéo de capital da Coldnia.
A medida, porém, que & margem dos ditos caminhos se estabele-
ciam “rogas”, ranchos e vendas, houve intensificagdo do trafego entre o hin-
- terland fluminense e mineiro e o Rio de Janeiro, movimento esse de mercado-
rias volumosas e passageiros, que tinham interesse em ver facilitado e en-
_curtado o percurso até a cidade, através da adogao da via fluvial na baixada.
A utilizagao do transporte fllivio-maritimo, por pessoas e mercadorias oriundas
do interior pelos caminhos j& citados ou da prépria.baixada, apresentou, de
infcio, inconvenientes vérios como a necessidade de transbordo, a impossibi-
lidade de sua utlhzagao, pelo gado numeroso que vinha do planalto para o lito-
ral e, principaimente, os pengos a que estavam sujeitos pessoas e volumes
precnosos qué adotavam a via aquética, como encalhes,-dguas revoltas, gran-
des ventanias, temiporais e mesmo naufrégios. Samt-Hlla|re refere-se ao medo
.que os mineiros, “e.ndo sdo-poucos”, tinham do mar (Saint-Hilaire, 1938, t. i,
- p. 26) e Pizarro assinala que para o conduto dos “Reals Quintos” procurava-
-se evztaromar (Pizarro 1946, t. IV, p. 214).
" Assim, antes qua a onda cafeeira desse origem a um corhplexo
aparelnamento para armaZenagem e transporte regular de mercadoria volu-
. mosa, o itinerdrio terrestre através da baixada foi muito utilizado por pessoas,

animais e mercadorias que provinham do interior ou que para 14 demandavam..
-Nas ligagdes terrestres entre a cidade do Rio de Janeiro e o interior, qualquer -

que fosse o itinerério adotado no planalto e na serra pelos caminhos do sé-
culo XV, tinham os viajantes de contornar a orla pantanosa do recéncavo,
- caso desejassem evitar a via fluvial. No setor ocidental da baixada o tragado
-desse “caminho de terra”® era determinado pela necessidade de fugir & zona
pantanosa que.se desenvolvia nos terrenos marginais ao charnado trecho ma-
ritimo (Géis, 1934, p. 16) dos rios Faria, Iraja, Meriti, Sarapul, Iguagu, Pilar e

Inhomirim. Esses terrenos. se apresentavam permanentemente embrejados

-nos trechos sob a influéncia da maré ou eram periodicamente alagados por
ocasido das chelas, nas partes em que o terreno adjacente tinha altitudes su-

8 No governo do Conde de Resende, o Rio de Janeiro j4 exportava, num s6 ano, 384,074
arrobas de- agucar, 23.792 de arroz.e 1.194 pipas de aguardénte para Lisboa e 445,273
arrobas de agtcar, 136. 736 de arroz e 134 pipas de aguardente para o Porto, “afora o
que iapara Viana e para as ithas”. A exportago de anil para Portugal-atingira 4.922 ar-
robas (Lamego, O Homem e a Guanabara, 1948, p. 148),

% pizario {1945- 1946), em toda sua obra, utiliza a denominagédo de cammho de terra para
qualquer itinerdrio que na-baixada dispensasse a via fluvial. Esses caminhos de terra ndo
devem ser confundldos com o Caminho de Terra Fimme.
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. periores as preamares méximas. Pizarro faz numerosas referéncias as
cheias e aos pantanos existentes em certas areas das freguesias de S&o
Jodo de Meriti e Santo Antdnio de Jacutinga (Pizarro, 1946, t. Ill). Entre es-
sa regido permanente ou periodicamente alagada e o ‘sopé das elevagbes
maiores que a enguadram — 0s macigos costeiros — um verdadeiro corre- .

- dor ndo encharcado, formado pela acumulagdo dos detritos oriundos dessas
elevagoes, era utilizado pela via terrestre.

Apés a travessia do rio Sarapui, essa via se bifurcava. Um ramo
tomava a dire¢do norte, passando por Santo Antonio de Jacutinga e infletia

_ depois ‘para leste, nele indo entroncar o Caminho da Serra, 0 Caminho Novo e
a variante de Proenga, cognominada de Estrada Geral. G outro ramo tomava
a dire¢cdo noroeste e, encostando-se & extremiddade oriental da serra de Ma-

" dureira, onde estava situado o engenho de Maxambomba, germe da futura
Nova lguagu, procurava galgar a serra do Mar num ponto. em que ela apre-
senta altitude muito menor, além de possuir um contraforte — a serra do Tin-
gu& — que, tornando a subida mais longa, diminui de muito a declividade.
Esse caminho que, uma vez no planalto, entroncava com o Caminho Novo, foi
aberto para que.se pudesse “por terra firme comunicar com aquela (Minas
Gerais); e facilitar igualmente o giro do comércio, sem dependéncias da pas-

~ sagem por mar, como foi de necessidade a principio, desde o porto da-Estrela
até o da capital” (Pizarro, 1946, t. V, p. 55). Aparece nas cartas com o nome
de “Caminho de Terra Flrme" e foi muito utilizado na segunda metade do
século XVIIl e inicio do XIX.

Apesar da-imoortancia que os caminhos do século XVIHI tiveram
nas relagoes entre o hinterland e o Rio de Janeiro, poucas modificacbes trou-
xeram & paisagém humana da baixaca. Essa se caracterizava, entdo, pela
dispersdo dos estabelecimentos, facilitada pela existéncid dos incontéveis pe-.
quenos embarcadouros & margem dos rios através dos quais era remetida a
.produgao até a capital. Somente quando a crescente producdo cafeeira. do
planalto criou a necessidade de encurtar e facilitar o percurso & que a via flu-
vial foi adotada com regularidade na baixada, em conexdo com novas estra-
das ou variantes das antigas. Nos pontos de encontro de dois domfnios de

- circulagdo diferentes, surgiriam, ento, as primeiras aglomeragdes da baixada.

JA Iguagu vinha ter a Estrada dc Comércio, a Estrela, a “Estrada de Estrela a
Minas pelo Mar de Espanha”, a Magé, a “Estrada de Magé aos Portos” e a
Porto das Caixas, a Estrada de Nova Friburgo e Cantagalo.10 Eram esses.
aglomerados os pontos em que se estabelecia o contacto de dois dominios de
circulagdo onde os modos de transportes diferiam e onde, em censeqiiéncia,
uma ruptura de carga, com as manipula¢des dela decorrentes, tornava-se in-
dispensével. Essa ruptura de ‘carga tornava necesséria a existéncia de um
estabelecimento permanente, de uma cidade. No entanto, mesmo esses
aglomerados como lguagu, Estrela e Magé que, & margemn dos rios da baixa-
da, progrediram com o transbordo de mercadorias e de passageiros e foram,

10 Esses caminhos podem ser vistos na Carta da Provincia do Rio de Janeiro, 1840,
1:200.000.
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por isso, elevados & categoria de vilas, jamais. atlnguram a categona de veroa-
deiros centros urbanos.
Essas aglomeragoes que se desenvolveram em certos portos

“fluviais da-baixada, ndo deveram sua existéncia s necessidades de organi-
zagéo da zona circundante e sim-4s necessidades do movimento de merca-
dorias e de viajantes vindos de regibes distantes, facilitando-lhes o escoa-
. mento de sua produgao eo prov:mento de suas necessidades. Apesar de ele-

'vadas & categoria de “vilas”, na primeira metade do século XIX, em decorrén-
cia da importancia que adqumram neste trafego entre o porto e seu hinterland,

elas ndo apresentavam muitas das-caracterfsticas que fazem de um aglome-
rado uma verdadeira cidade. Nessas vilas-entrepostos, a maioria das pes-
spas que animavam sua vida e lhe davam movimento eram elementos. em
-trénsito, que ali estavam de passagem ou para.tratar de negdcios, como tro-
peiros, viajantes, mercadores, comissarios de café, sendo a populagdo esta-
vel pequena e constituida, predominantemente, por negociantes, botequineiros
e ferradores. Os elementos de escol da regido, isto &, os grandes proprietarios
rurais, .ndo residiam no aglomerado, limitando-se, por vezes, a ter af uma casa
para os dias de festa. Quanto ao trabalhador da terra, s6 o das imediagtes da
vila dela se serviria para suas escassas necessidades, pois 0 grande ndmero-
de “vendas” espalhadas pelos, caminhos da baixada tornava desnecesséria
sua ida até o aglomerado. S6 mesmo a fung3o religiosa e afungéo administra-
_ tiva e judici4ria davam 4 aglomerag&o um esbogo de funcéo regional, atraindo,

por vezes, 0s moradores de uma &rea mais ampla. Além da instabilidade da
- poputagéo dessas vilas, pode-se aplicar a elas o que disse Blache, sobre os
aglomerados industriais, localizados em meio rural: “no fundo, a instancia a
que obedecem essas individualidades similiurbanas lhes & exterior: concurso
de capitais, diregcdo comercial, tudo isso vem de fora e & isso, precisamente,

que constitui-por exceléncia a cidade”.!! E a autonomia que d4 as aglomera-
¢bes o caréter de verdadeiros centros urbanos, e autonomia as vilas- -portos
da baixada jamais tiveram. Simples “vilas-entrepostos” viviam do impulso que
lhes davam os comerciantes e os comissérios de" café do Rio de Janeiro;

eram -acima de tudo depdsitos, onde ficavam. as mercadorias com destino ao
interior (fardos de fazenda, sal etc.) ou os produtos que desciam da serra,

principalmente o café, aguardando praca nas embarcagoes que os levariam
até o porto do Rio de Janeiro.12

- O grande beneficidrio dessa rede de camlnhos flGvio-terrestres,
que para drenar o café se estabeleceu entre o planalto e a metrépole, foi 0 Rio

" Sorre (1952, p.172) cita essa.frase notdvel de Vidal de La Blache, assmalando o caréter’
- antificial, a.auséncia de autonomia e a auséncia de dnferencnagao dos elementos do po-
voamento desse tipo de aglomerado :

-Até mesmo o movimento do foro dessas cidades lhes era dado, em grande parte, por
causas em que estavam interessadas pessoas do Rio: “o.foro do Iguacu era importante
_'ndo s6 pelo nimero de causas da prépria vila e de todo o extenso Iguagu, como de fora,
" relativos aos negdcios comerciais'da metrépole com a vila. Nos dias de audiéncia, a vila
enchia-se de .cavaleiros, carros de passelo puxados a excelentes parelhas de anlmans"
(Reis, 1933, p. 152).
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de Janeiro. Como capital econdmica da regiéo cafeeira, grande entreposto pa-
ra o seu abastecimento e financiador da produgéo e de sua complexa organi-
zag&o. comercial, a capital viu aumentar, enormemente, a lmponénma do seu
porto, do seu comércio e de suas finangas, crescendo em riqueza, em popu-
lagdo e em &rea, no decorrer do século XIX, Por sua vez, a multiplicagao de
estradas, .canais e caminhos secundérios na baixada, a melhoria e maior con-
servagdo dos mesmos, por iniciativa da prépria metrépole, a maior freqiiéncia
dos meios de transporte para o Rio, 0s miuitiplos interesses comerciais que li-
gavam o Rio de Janeiro e os portos da baixada faziam com que cada vez
mais a populagdo do recbncavo se sentisse ligada & capital, que crescia.

Além disso, de todos os pontos do recéncavo convergia para a cidade, atra-

" vés das vias fluviais ou-dos caminhos terrestres, grande variedade de produ-
tos agricolas destinados ao abastecimento de sua crescente populagao. As-

- sim, os rios do recéncavo e caminhos terrestres, vias de comunicacéo de que
se serviram a cana e o café, lavouras.comerciais & procura de um porto,~con-
tribuiram de maneira importante para estabelecer e manter uma unidade real e
duradoura entre o Rio de Janeiro e o seu rechcavo, até reados do século
XIX. Essa unidade sé seria comprometida pelo aparecimento das estradas de
ferro, pois ligando diretamente o litoral da bafa ou, depois,-a prépria capital a
base da serra do Mar e, logo a seguir, ao planalto, elas iriam, de inlcio, contri-
buir para que se desfizessem 0s lagos profundos que durante trés séculos
haviam unido o Rio & baixada da Guanabara.

A necessidade de livrar o crescente trafego de mercadorias e,
acima de tudo, o café, das inconveniéncias ligadas ao transporte fluvial, como
a dependéncia da mar’é’nos baixos cursos, 0 baixo nivel das &guas no tempo
das secas, o0 constante entulhamento dos rios e canais, levaria os homens
esclarecidos da época a pensarem na possibilidade de se construnrem estra-
das de ferro que chegassem até o pé da serra. J4 em 1840, surgira a idéia de
se construir uma estrada, ligando. um ponto da bafa de Guanabara — porto -
de Sarapui — & vila de Iguagu: em 1854, Maué concretizava projeto seme-
Ihante, ligando o porto de-Piedade & Raiz da Serra iniciando a era ferroviaria
no ‘Brasil, Logo depois, essa estradd seria prolongada até Petrépolis e Areal,
servindo a toda a regido que convergia para o Piabanha. Em 1858, a Estrada
de Ferro D. Pedro il inaugurava o seu primeiro trecho, no qual se compreen-
diam as estacdes de Maxambomba e Queimados, prolongando-o no fim do
mesmo ano até Bélem (atual Japeri). Em poucos anos alcangava o vale do
Parafba (1864). Era mais uma_garganta galgada pela ferrovia, era mais uma
regiéo servida pela ferrovia, eram, enfim, as vilas-portos da baixada que se-
riam abandonadas, por desnecessérias, com o advento da ferrovia.

Nao f0| porém, a ferrovia a Unica responsével pela decadéncia
dessa aglomeracgdes: se a regido a que elas pertenciam lhes fornecesse os
elementos necessérios a-sua sobrevivéncia, elas nao teriam entrado numa
decadéncia tdo profunda ou mesmo desaparecido. No éntanto, a prépria re-
gido, isto €, a baixada da Guanabara, antes mesmo doestabelecimento da
estrada de ferro, j4 entrara numa fase de-grande decadéncia- em sua vida -
agricola. A concorréncia campista no que se refere & cana, a prépria concor-

.
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réncia do planalto quanto ao café 0 cansago das terras13 eram as causas
dessa decadéncia. v

O abandono do cultivo das varzeas, com as valas e regos que
tornavam as terras mais enxutas, o desinteresse pela conservagéo e limpeza
dos rios e canais, com o advento da éstrada de ferro, fizeram reaparecer ou
dilatar os brejos, tornando, novamente, insalubre esta regio que j& consumira
tanto esforgo humano para o seu dessecamento. Finalmente, “a abolicdo da
escravatura veio coroar um processo -de decadéncia econdémica, que j& se
iniciara na baixada da Guanabara, meio século antes. (Mendes, 1950, p. 81).
“Parecia que a zona rural do estado volveria, num quarto de século, a capoei-
ras fechadas, que a parte alagada do territério — essa baixada que era um
pesadelo — aumentaria de extensao, que o despovoamento se acentuaria”
(Alburm do Estado do Rio de Janeiro, 1922).

A baixada da Guanabara passou a ser somente uma zona de’
passagem rapida, pois o impaludismo dizimava aqueles gue ousavam perma-
necer na regido. As populagdes fugiam dessa zona-amaldicoada e nada havia
que pudesse reté-las ou atrai-las. Nas vilas, as casas eram demolidas para
venda dos materiais, enquanto outras, abandonadas, iam aos poucos sendo
despojadas por gente da prépria zona rural. O mato crescia nas ruas e nos .
cemitérios, as igrejas tornavam-se ruinas. Porto das Caixas, Estrela, lguagu,
aglomeragbes que viviam exclusivamente de sua fung@o de intermediérias,
entraram numa réapida e profunda decadéncia e foram sendo abandonadas por
seus moradores. lguacu teve a sua situagédo de vila-fantasma reconhecida
pelas autoridades estaduais, que transferiram a sede do municipio de Iguagu
para a estacdo de Maxambomba, futura Nova Iguagu, situada numa zona
mais salubre, & margem da linha-tronco da Central do Brasil. Magé, por estar
mais distante da metrépole, exercendo o papel de centro local para a popula-
¢ao da ‘rea vizinha, conseguiu sobreviver, apesar de decadente. Permane-
ceu num estado de vida quase latente, até que novas atividades lhe restitui-
ram. alguma anirnagao.

Se as aglomeragdes do recénecavo agonizavam com o estabele-
cimento das ferrovias e-a crise econdmica em que se debatia a regaao o Rio
de Janeiro nada mais.fazia sendo crescer em fungdo da rede ferrovidria que
se constituira € que ampliava e melhor servia sua area de influéncia. Situada
no ponto de convergéncia.do amplo leque de estradas que em poucos decé-
nios se constituiu, lucrou enormemente com a introdu¢ao desse novo meio de
transporte que drenava para seu porto todo o café do planalto fluminense e
mineiro. Crescia como porto, crescia como entreposto de mercadorias para
o interior, crescia como centro politico, administrativo e cultural. O Rio do final
do século XIX acumulava funcgdes, atraia e herdava populagdes, iniciava o
seu crescimento como centro industrial. _ '

No alvorecer do século XX, a metrépole, como primeiro centro in-
dustrial do Brasil; encabegava a produgao industrial do pafs, constituindo a in-

. - ) .
13" Mendes (1950, p. 51).refere-se ao cansago das terras na regido do rec6ncavo da Gua-
" nabara, j& nos fins do século Xlll. “Séo freqlientes nesses relatérios enviados pelos capi-
taes-mores dos distritos as referéncias a terras todas muito cansadas”.
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distria téxtil e a de alimentagdo a parte principal do conjunto. Os capitais
acumulados, a tradigdo comercial que ligava a metrépole a um amplo e popu-
loso arriére-pays, a rede de estradas que facilitara e intensificara essas liga-
¢bes e a disponibilidade de mao-de-obra foram elementos que contribufram.
para o desenvolvimento da industria no Rio de Janeiro. De onde viria a méao-
de-obra para a indlstria e para outras realizagbes .que o préprio crescimento
da capital impunha? A ma3o-de-obra viria sobretudo do estado do Rio, levado &
faléncia pela marcha progressiva do café para Sao Paulo, e, particularmente,

da baixada préxima, tdo ligada, por seu passado, & capital. O Album do Esta- . .

do do Rio de Janeiro, comemorativo do centendrio da Independéncia, comenta
‘de maneira muito peculiar esse &xodo rural dos fluminenses: - :

Juntou-se contra nés o estupendo e talvez prejudlmal
de uma infinidade de indlstrias, de que a maioria se apéia no
protecionismo alfandegério excessivo, em detrimento da fortuna e
do bem-estar do povo; esse intermindvel estabelecimento dé f&-
‘bricas atraiu o trabalhador rural mais préximo, aquele que mais
rapidamente e com menor dispéndio podia entrar para oficinas e
salas de fiag&o; dos campos do Rio de Janeiro veio a maior por-

" ¢éo do operariado nacional, que trabalha nas fabricas da capital
da Reptblica ou da capital do estado. As obras de saneamento e
embelezamento da capital federal, feitas em verdadeiras vertigens
cde grandeza, com pagamento de salérios elevados, concorreram
grandemente para o abandono das lavouras. )

Para satisfazer as necessndades da nova fungao do Rlo de Janei-
ro—a fungao industrial —, o recéncavo contribuiu, pois, com parte aprecid-
vel do seu contingente humano No entanto, em face dessa expans&o, o Rio
precisaria de mais espago, nao sé para acomodar essa onda populacional que
para ele acorria, como para instalar as suas industrias, que se tornavam cada
vez mais numerosas. O crescimento demogréfico e a multiplicagdo de suas
industrias fizeram com que o Rio de Janeiro, a partir da metade do século XIX,
quando a introdugdo de novos meios de transporte urbano o permitiu, am-
pliasse grandemente a sua &rea urbana, buscando vales e pequenas planicies
das imediagdes e utilizando, inicialmente, 0 bonde como instrumento dessa
expans&o do espago urbano. Em 1898, assinalava Rui Barbosa o papel rele-
vante desse novo tipo de transporte'no crescimento da cidade:

‘ O bonde foi, até certo ponto, a salvagio da cidade.
Foi o grande instrumento, o agente incomparével do seu progres-
so material. Foi ele que dilatou a zona yrbana, (o grito. & nosso),
que arejou a cidade, desaglomerando a populagao, que tornou
posslvel a moradia fora da regiZo central,

Seriam, porém, as estradas de ferro, através do estabelec:mento
das chamadas linhas suburbanas (Noronha Santos, 1934, t. I, p. 482), os
agentes primordiais da expansé@o da cidade em direcdo ao reconcavo da
-Guanabara. Paradas e esta¢des se multiplicaram, rapidamente, ao longo das
quatro linhas ferroviérias.-que partiam da cidade: a linha-tronco e a linha auxi-
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. liar da Estrada de Ferro Central do Brasil, a Leopoldina e a Estrada de Ferro
Rio Douro.14 Ao iniciar-se o século XX, j& o grescimento do Rio de Janeiro e
de seus suburblos assim era descnto por Aurellano Portugal em Documentos
Censﬁénos 1951, p. 8.

- A continuidade darcidade propriamente dita é tal que
em-grande parte, se torna imposslivel estabelecer limites entre as
- paréquias urbanas e as-chamadas suburbanas. Todo o percurso
da Estrada de Ferro.Central do Brasil, até além da estagao de
Cascadura, é margmado de habita¢des, formando, sem quebra de .
continuidade, inimeras ruas, que a freqiidicia e a rapidez do
. transporte. incorporam naturalmente a cidade. O mesmo se da
com, relagdo & vasta planicie servida pelas linhas suburbanas do
norte, da Melhoramentos do Brasil e da Rio Douro: Esses subfr-
: bios ndo tém existéncia prépria, independente do centro da cida-
: de; pelo contréno, a sua vida é comum e as relagbes Intimas e .
freqlientes; &'a mesma populagao que moureja, no centro comer-
cial da cidade, com a que reside neste, sendo naturalmente im-
posslvel separé-las. -

O crescimento desses subtirbios se fana com multo maior rapi-
dez e intensidade, ao longo "da linha-tronco da Centrai do Brasil. Com a dire-
cao geral de oeste-noroeste, essa via férrea, ao deixar a cidade, apoiava-se
nas elevagbes que acomipanhavam 0. sopé da serra da Carioca. Somente ac.
chegar a Deodoro, alcangava a baixada, para atravessar a ampla depresséo,
ocupada pelos vales do- Acari e da Meriti e que separa 0s macigos litoraneos.-
do estado da Guanabara da serra do Mendanha-Gericind. Dirigindo-se para
noroeste, a linha da Central ‘alcangava, entdo, a borda orieptal desta serra, -
que contornava para, logo depois, alcangar a zona dos morros que precede a
frente da serra do Mar Desse modo, a nao ser na travessia da barxada dos

% Ao se estabelecerem as linhas férreas, partiram elas do centro do Rio de Janeiro, 0 que
- permitia & populagdo suburbana, em suas migragées de trabalho diérias, desembarcar na
érea central. As ferrovias procuravam evitar os trechos demasiadamente planos ou ala-
gados ou os morros e colinas mais elévados. A linha da Leopoldina, insinuando-se entre

as colinas de S&o Cristévdo, rumava para o norte, contornando a bafa. Ela se manteve a
certa disténcia do litoral e, evitando a pianfcie ‘costeira pantanosa, aproveitou as abas’
colmatadas de uma série de morros. A oeste desta linha, colinas e morros de até mais de
100 metros separam-na da zona da Estrada dé Ferro Central do Brasil. A linha-tronco da
Central toma o rumo geral oeste-noroeste e encosta-se na baixada ao sopé da serra de
Madureira cujos sedimentos formam uma faixa mais consolidada queé foi procurada por
essa ferrovia para a instalagdo de seus trithos.- Na estag&o de Deodoro, esta linha'se
subdivide, seguindo o tronco principal para o norte e penetrando no muriicipio de Nova
lguagu, em dirégdo A serra do Mar; o outro ramal se destaca em Deodoro e segue para
oeste por entre 0 macigo Mendanha~Gericiné.e o macigo de Pedra Branca, dirigindo-se
-para Campo Grande. Antes do saneamento da baixada o crescimento dos subtirbios da
Central depois de Deodoro fez-se preferentemente ao longo desse ramal. Entre a linha-
tronco da Central e os trilhos da. Leopoldina mstalaram -se duas outras ferrowas aiinha

Auxmar e aEstrada de Ferro Rio Douro. . ~
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rios Meriti e Acari, que a ferrovia procurava-transpor no seu trecho mais es-
treito a montante, a Central evitava a planicie.sujeita a.inundagdes. Facilmente
se iriam, pois, constituir os diferentes suburbios, em suas margens, sem que o
problema da insalubridade e do encharcamento, com que se defrontavam as
&reas-servidas pelas demais linhas férreas, se apresentasse af tdo grave.
O grande fator que iria, inicialmente, dificultar a expansdo urbana
“em amplo setor ‘ao norte do Rio de Janeiro seria a insalubridade de grande
parte do reconcavo da Guanabara, contra a qual varios governos haviam luta-
~ do, sem grande &xito. A deficiéncia de estudos, principaimente sobre o regime
dos cursos d'agua, @ maneira errada de atacar o problema e, acima de tudo, a
falta de continuidade administrativa foram as causas de seguidos insucessos
(Gois, 1934, p. 22). _ . : :

: Um dos objetivos fundamentais a ser alcangado com o sanea-
mento da Baixada Fluminense e, particularmente, da baixada da Guanabara,
era tornar o abastecimento da capital da Reptiblica independente de transpor-
tes longos e dispendiosos. No entanto, era o recdncavo da Guanabara por
demais precioso para o Rip, para que-a ele se-confiasse o puro e simples pa-
pel de zona rural. A metr6pole necessitava dessa érea para instalar sua po-
pulacio em rapido crescimento e para localizar suas inddstrias, pois ela pre-
enchia todos 0s requisitos necessarios & concretizagéo desses dois objeti-
vos. Iniciados, intensivamente, a partir de 1936, os trabalhos de saneamento
da baixada constitufram o primeiro passo para:a sua recuperagéo, a que se
seguiu.o combate direto & maléria.1® . - . '

Uma vez saneada a baixada, nada mais impediu a expanséo da
cidade em direcdo ao reconcavo, ao longo néo sé da linha-tronco da Central,
mas, também, das demais estradas de ferro que cortavam grandes trechos de
planicies embrejadas, como era o caso da Leopoldina, da Rio Douro e, em es-

_ cala um pouco menor, a Linha Auxiliar, o R

Cradativamente, cada estagéo foi sendo ocupada, cercada; ver-
dadeira massa humana se precipitou sobre as zonas da baixada mais proxi-
rnas da -cidade, a0 mesmo ternpo que numerosas indUstrias para af se dirigi-
ram em busca de terrenos amplos e baratos, abundancia de 4gua, proximida-

_ de, facilidade e menor custo da méo-de-obra. Impostos mais baixos e outras
vantagens que as préprias municipalidades-da baixada ofereciam contribuf-
ram, também, para atrair populagdes, capitais e indlstrias para essa regiéo.

As vérias melhorias introduzidas nos transportes ferroviarios inam
trazer maior adensamenio da populagao nas &reas mais proximas da capital e
urn avanco da &rea metropolitana do Rio de Janeiro para'zonas cada vez mais
distantes. A eletrificagéo da Central, 0 uso das-maquinas diesel na Leopoldina
e na Rio Douro, diminuindo o tempo de-percurso, ampliaram a &rea em que era
possivel.o contacto diério com a cidade, a0 mesmo tempo que a instituicao de

5 Com a criagdo do Servigo de Maldria da Baixada Fluminense, foi iniciada em 1947 nova
fase de combate & maldria, abandonando-se o atague ao transmissor na fase larvariae
passando-se a fazé-lo na fase alada, através da dedetizagdo domicilidria. No municfpio
de Duque de Caxias o niimero de casos baixou de 7.044 no.ano de 1947 para zero em
1957, 0 que d4 uma idéia da importancia do D.D.T. no saneamento da baixada.



'~ uma tarifa Gnica nas linhas suburbanas tornava economicamente possivel, pa-
‘ra as, massas proletérias, essa localizagdo na baixada, em &reas muito dis-
tantes dos locais de trabaiho. Como fator importante dessa progresséo da
metrépole na direcdo do recéncavo, o estabelecimento de uma complexa rede
“rodoviéria ndo sé ampliaria a &rea de penetragao da ferrovia, mas funcionaria-
também ela prépria como agente urbanizador. )
A contribuicdo da rodovia para a integragdo do recéncavo da
Guanabara na rea metropolitana do Grande Rio de'Janeiro tem sido notavel,
mas é preciso distinguir o papel de dois tipos diferentes de rodovia, para bem
. compreender o modo de atuagéo de cada uma como agente da expanséo do
" espago urbano. De um lado, temos as modernas rodovias principais, como a
. Rio— Petrépolis, a Presidente Dutra, a estrada das Bandeiras e a rodovia de
contorno da Guanabara; de outro, as estradas secundarias que se irradiam.de
diferentes pontos, penetrando toda a baixada até a base da serra do Mar.

As. grandes rodovias ndo tém atrafdo populagdes para suas mar-
gens com o mesmo vigor demonstrado pelas ferrovias, no passado e mesmo
nos dias atuais, e isso devido ao altissimo preco da terra, resultado de espe-
- culag@o desenfreada. Sua contribuigao para o progresso do espaco urbano

tem sido mais indireta, facilitando o transporte de passageiros para 4reas si-
‘tuadas entre as vias principais, através de estradas secundérias que a elas
vém ter e & margem das quais se instalam preferentemente as inddstrias. Sao
essas vias secundérias, estaduais ou municipais que, irradiando-se a partir
das estagbes das esfradas de ferro, possibilitam a ocupagéo de ampla area
interna. Estabelecem elas, também, ligagdes entre vérios pontos de linhas fer-
rovidrias diferentes, ou, ainda, entre essas e as.principais rodovias. Tais &s-
tradas secundérias sdo da maior importancia para a urbanizagao da baixada
.~ da Guanabara, pois, riscando a mesma em todos os sentidos, vém permitindo
" a sua ocupagéo por numerosa populagdo, que se utiliza de pequenos énibus e
lotagbes para alcangar as estagbes de estrada de ferro e, por meio delas,
atingir o Rio de Janeiro. Assim, apesar da multiplicago e da importancia cres-
cente das rodovias, &, ainda, a ferrovia o principal agente da ampliagéo do es-
pago urbano e da integrag&o da baixada na 4rea metropolitana do Rio de Ja-
neiro. C -
. t

‘As Formas da Integragédo

v A expanséo da metrépole carioca em dire¢do ao reconcavo da
Guanabara, ao longo de todas essas vias de circulagéo, ndo esta se realizan-
do somente como uma onda que progressivamente se derramasse sobre a-
baixada. Essa expans8o se processa, também, de forma descontinua e de-
sordenada: niicleos esparsos, de origens diferentes, vio sendo soldados por
imensa massa de construgdes ou permanecem isolados,:como verdadeiros
vanguardeiros da urbanizagdo. Cs espagos vazios vio sendo preenchidos,
mas, também, de maneira desordenada, devido & extrema dispersdo das
cunstrugdes, que é facilitada pelas préprias caracterfsticas da regiao, j& anali-
seoas. Alias, a dispersdo do povoamento na baixada da Guanabara era uma
caracteristica assinalada por Saint-Hilaire (Saint-Hilaire, 1938, t. 1,, p. 61) yue
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a atribufa & facilidade para o estabelecimento de comunicagdes entre os di-
versos pontos. Hoje, também, a extrema facifidade no estabelecimento de in-
terligagdes, assim como para a instalagéo de construgdes residenciais ou in-
dustriais decorrente das condi¢cbes topograficas favoraveis da regi&o, levam a
uma grande dispersao do povoamento de tipo urbano do recéncavo.’

Apesar da maneira desordenada pela qual se vem realizando a
ampliagdo do espago urbano da metr6pole e a incorporagéo da baixada & sua
&rea metropolitana, vérias formas podem ser reconhecidas nesse processo
de urbanizagdo. A ampliagio espontanea dos aglomerados em torno das es-
tagbes ferrovidrias, os loteamentos- constitufdos na vizinhanga dessas esta-
¢bes ou & margem das rodovias secundérias que delas partem, os loteamen-

" tos ou instalagdes industriais ao longo das rodovias principais, 0 crescimento
de nucleos urbanos antigos do recéncavo ou de ndicleos modernos de caréter
puramente industrial s&o formas pelas quais se processa a marcha da urbani-

" Za¢3o sobre os campos da baixada da Guanabara.. .

‘ . A constituicao espontanea de niicleos em torno das estagdes fer-
rovidrias & a forma mais antiga pela qual comegou a'se realizar a dilatag&o do
espago urbano do Rio de Janeiro em diregao & baixada. Ao lado de cada esta-
¢do, casas iam-se -dispondo espontaneamente, algumas lojas surgiam, uma

_pracinha tomava forma e 20s- poucos iam crescendo esses aglomerados que,
de infcio, tinham forma longitudinal, alinhando-se &s margens dos trilhos, para
s6 depois crescerem nurh sentido transversal & linha iérrea. As condigGes de
habitabilidade nas zonas centrais da cidade tornando-se mais dificeis e as fa-
cilidades proporcionadas pelo transporte numeroso e barato do centro para os
longinquos arrabaldes levaram a um crescente movimento da populag&o para
a periferia. Esse movimento, antes de processado o saneamento da baixada,
limitava-se, como vimos acima, as localidades situadas ao longo da linha da
Central que contorna o macigo costeiro e a serra de Madureira, sempre apoia-

"da.em sua base. Apds 0 saneamento, porém, uma. ocupag&o espontanea por
uma populagio cujas atividades estavam sempre ligadas ao Rio de Janeiro,
foi-se verificando em todas as estacBes das demais linhas férreas da baixada
cuja distancia permitisse contacto diario com a cidade. Como, porém, houves-
se melhoria constante do néimero e da rapidez das composi¢des, assim como

“fapido progresso do comércio e da indlstria em zonas mais excéntricas da
metr6pole, as distancias entre os locais de residéncia e os locais de trabalho,
por um ou outro motivo, se tornaram menores, permitindo a ocupagéo de es-
tagbes cada vez mais distantes. Hoje, esses nicleos suburbanos de povoa-
mento espontineo, em torno das estacdes forroviérias, podem ser encontra-
dos nas partes mais longinguas dos municlpios.de Nova lguagu, Duque de
Caxias e mesmo na parte ocidental do municipio de Magé. :

‘ Contudo, a forma mais generalizada pela qual se vem realizando
atualmente a incorporagao da baixada & &rea metropolitana do Rio de Janeiro
& o loteamento. Alguns aspectos peculiares da estrutura agréria desta regiéo.
favoreceram a sua “colonizago planejada” (Tricart, 1950). A grande proprie-
dade improdutiva af persistiu até pouco tempo atrés, apesar da vizinhanga
imediata de uma grande cidade, e tal fato encontra explica¢éo na maneira pela -
qual se veio processando a-evolugdo da regido no decorrer do século XIX,

59



culr§1inando com o abandono das lavouras e a volta & situagdo de encharca-
mento e insalubridade dos primeiros tempos da colonizaggo. A imprestabilida-
de da terra para qualquer fim e a-insalubridade foram as razées da permanén-
cia da-grande propriedade. A modificagéo dessa situagéo, pelo saneamento
da baixada, iria colocar & disposi¢éo dos capitais da metrépole vizinha gran-
“des unidades fundiérias que facilitavam certos tipos de empreendimentos,
dentre eles os loteamentos. As necessidades de moradia de uma populagéo

' que crescia rapidamente, assim como a ‘extraordinéria desvalorizagdo da
moeda, levando a populagdo da metrépole & pratica generalizada de aplicar’
suas pequenas economias na compra de lotes nessa area, aliadas as facili-
dades proporcionadas pela rede de estradas da regido foram fatores do enor- -
me éxito desse tipo de empreendimento e da extraordinaria valorizagao das .
‘terras da baixada. Ndo pbde ela, assim, depois de saneada, se reconstituir
‘como zona agricola, apesar de ter-sido este o objetivo inicial de seus sanea-
dores. : o L

O loteamento, porém, nZo significa ocupacao real da &rea. Como

dizem Geiger e Mesquita: '

' A especulagdo com. terrenos tornou-se fato indepen-

dente, que se processa a-dist&ncias enormes das 4reas urbanas

- ou edificadas e no interesse deipessoas que ndo estio em condi-
¢des ou interessadas em: construir; muitos, lotes ficam longo tem-
po-desocupados e certamente assim continuardo e o loteamento
que transforma paisagens rurais em urbanas també&m transforma -

- terras cultivadas em terrenos baldios. . .

Os loteamentos hoje estdo disseminados -por toda a baixada,
desde a orla litoranea da bala de Guanabara, onde tém caréter turfstico, até 0.
sopé da serra. Entretanto, sua ocupago real est4 em-relagao com a maior
proximidade da massa urbana da metr6pole, com a vizinhanga das estagdes -
de estrada de ferro ou ainda com as rodovias secundérias que a elas vém ter. |
Mesmo, porém, nessas &reas realmente ocupadas, ha extrema disperséo das
construgdes, em cada um dos incontaveis Joteamentos. Todavia, considera- .
mos essas &reas de baixa densidade de construgdes, situadas, por vezes, .
em zonas distantes da metrépole e mesmo separadas por grandes vazios, -
como inclufdas na. &rea metropolitana do Rio de Janeiro e, se o fazemos, & em’
vista do fato de seus habitantes néo terem a menor ligagao com o meio rural,

. deslocando-se, diariamente, para o centro da cidade ou para outros pontos da
metrépole, a fim de exercerem a sua profissdo. Os capitais para a realizagédo
desses loteamentos, as companhias e os técnicos que procedem & sua
abertura, a prépria venda dos terrenos & feita, freqlientemente, por corretores -
de companhias imobilidrias sediadas no “centro” do Rio de Janeiro,

"~ Na ocupagéo real dos loteamentos da baixada, as modernas ro-
dovias pavimentadas, que a recortam, vém permanecendo cOom suas margens
bastante vazias, como ja foi assinalado, quer pelos altfssimos pregos das
dreas para instalagdes industriais, quer pelo custo elevado dos terrenos nos
loteamentos residenciais, que geralmente s&o adquiridos por pessoas da ci-
dade, visando a sua valoriza¢&o, quer, ainda, pelo alto custo das passagens

— 1
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rodovidrias. Enquanto estacdes ferrovidrias ‘situadas j& no sopé da ser-
ra, como Japeri, Tairet4, Vila Inhomirim e outras apresentam nlcleos de po-
voamento.suburbano recente, as modernas rodovias como.a Rio—PetrSpolis,
a Rio — S&o Paulo e & do contorno da Guanabara, em areas.muito mais pro- .
ximas da metrépole, apresentam suas margens destituidas de construgbes
residenciais, apesar dos loteamentos j& serern numerosos. Nota-se, pois, re-
tracdo das indistrias e das populagbes em relacdo a essas rodovias e, por
um percurso através das mesmas, pela baixada da Guanabdra, ngo se tem,
absolutamente, idéia das grandes densidades de populagéo, que podem ser
encontradas um pouco mais além, ao longo ou entre as_vias férreas. Assim,
apesar do grande nimero de 4reas loteadas que margeiam as rodovias, sdo
ainda as ferrovias as pnnmpals onentadoras da efetuva ocupagdo urbana da
baixada.
Outra forma pela qual se vern realizando a integracao do recon-
‘cavo na &rea metropolitana do Rio de Janeiro é a localizacao da inddstria em
. meio rural. Cada vez mais o recdncavc se torna o parque industrial da metré-
pole. Essas industrias, gue tém no Rio de Janeiro o flnan0|ador o principal
consurmidor, 0 importador de sua-matéria-prima, o expedidor e o orientador de
sua produgdo, vém sendo, freqlientemente, as pioneiras da ocupagao urbana
da baixada. Apesar de se apoiarem sGbre méo-de-obra de caréter predomi-
nantemente local, concentram em torno de si técnicos e trabalhadores espe-
cializados provenientes e, geralmente, residentes na metrépole,.assim como
servem de catalisadoras de um povoamento espontaneo ou organizado. A
abundancia de 4gua, a possibilidade de ter energia propria em fungéo da pro-
ximidade da serra, a facilidade para a aquisi¢8o de-grandes &reas (que néo as
situadas & margem das novas rodovias) por precos ainda acessiveis, a rede
rodovidria que recorta a.baixada, assm como a facilidade no_estabeleci-
mento de conexdes com essa rede sao’os fatores -principais que atraem a in-
‘dstria para a baixada, sendo muito grande o ndmero de estabelecimentos
isolados ou de importantes concentragdes industriais que al podem ser en-
contradas. Se, na segunda rmetade do século passado, foram as indlstrias as
vanguardeiras ga expanso urbana do Rio de Janeiro para os vales e peque-
nas planicies pantanosas das imediacdes ca cidade, hO]e também, elas re-
" presentam 0 mesmo- papel sendo umez das formas plonelras da expanséo da

metrépole para o recéncavo.

A integracado de pequenos e antlgos centros urbanos da baixada
da Guanabara na area metropolitana do Rio-de Janeiro € outro aspecto a con-
siderar. A incorporagao dessas aglomeragbes. antigas da baixada-ao Grande
‘Rio de Janeiro vem-se reahzando em funcdo da sua maior ou menor proximi-
dade da metrépole e da: mulhphcndade e facilidade dos transportes. Enquanto
Nova Iguacu, o mais préximo dos velhos nlicleos, j4 est4 integrada no espago
urbano do Grande Rio de Janeiro, Magé, mais distante, servida por estrada de
ferro deficiente e, até.bem pouco tempo, por uma estrada de rodagem de se-
gunda classe, mantém ainda’ certa autonomia. Apesar disso, j&-se-fez sentir,
fortemente, sobre ela-a influéncia da metrépole, de véarios modos, estando por
isso incluida em sua. drea metropolitana. Magé ndo € uma cidade-satélite por-
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que as numerosas e importantes industrias, que no municipio se localizaram,
nao procuraram a cidade para a sua instalagao, preferindo instalar-se no meio
‘rural, préximo &s fontes de energia, de matéria-prima, de &gua e onde havia
possibilidade de aquisicdo de enormes &reas por pregos compensadores. A
- facilidade para o estabelecimento de comunicagdes em todas as diregdes, na
baixada, €, como j4 foi visto, um dos fatores que permitem essa grande dis-
persao da industria em meio rural, indGstria que, muitas vezes, constréi a sua
prépria estrada de acesso & rodovia principal, '

Magé ndo exerce nenhuma fungdo correlacionada com concen-
trag8o e embarque da produgdo agricola e industrial do municipio, pois es-
,Ses produtos vao em sua quase totaidade para a metrpole ou para outros
pontos do pals e s&o transportados, diretamente, em caminhdes, através de
rodovias. Finalmente, essa cidade ndo funciona nem mesmo como centro co-
mercial para a totalidade de sua &rea municipal, por motivos diversos: as
aglomeragdes industriais do municipio, como por exemplo, Santo Aleixo, An-
dorinhas, Pau Grande possuem comércio préprio, espontianeo ou mantido pela
prépria organizag¢do industrial, que serve a essa popula¢io numerosa e tam-
bém & populagéo das vizinhangas; os vérios nlicleos suburbanos do municlpio
de Magé que se constituiram em torno das estagbes da estrada de ferro séo
outros pontos de comeércio; finalmente, com freqiiéncia, sdo encontrados ven-
das e mesmo pequenos armarinhos, abastecidos por atacadistas do Rio de

Janeiro, ao longo das estradas seeundérias, que bastam para as necessida-

des modestas da populagao rural. Assim Magé tem somente fungdo comercial
predominantemente local, .isto .é, limitada &s circunvizinhangas da cidade, o
que fica bem evidenciado pelas poucas linhas de transporte intramunicipais
que convergem para a sede e 0 pequeno nlimero de estabelecimentos comer-
ciais. Por sua vez, a falta de compradores, ndo estimulando o comércio, faz
com que este, além de pouco numeroso, seja pouco variado e de qualidade
‘inferior, o que leva os préprios moradores da cidade ou do municipio a se diri-
girem ao comércio do Rio para a aquisigdo de artigos especializados ou de
melhor qualidade. Nessa cidade, €, também, muito freqilente o fato de resi-
direm no Rio ou em Niter6i as pessoas mais importantes, como altos funciona-
rios dos postos ou repartigdes locais do governo federal ou estadual, médicos,
“advogados e, até mesmo, vereadores e prefeitos, comparecendo algumas ve-
‘zes por semana a Magé. E, pois, esse n(cleo antigo e tradicional da baixada
da Guanabara uma cidade estagnada, uma vez que tendo perdido a sua mo-
desta fungéo regional, devido a ‘concorréncia da metrépole, ndo chegou 2
condic&o de cidade-satélite, devido & dispersdo da inddstria no meio rural, e
né@o adquiriu a fungéo de cidade-dormitério, devido 2 disténcia a que se acha
do centro do Rio de Janeiro, correlacionada com-a escassez e a mé qualidade
do transporte ferroviério e alto prego do transporte rodoviério. A expans&o
‘crescente da metr6pole para o recOncavo, e a nova e excelente rodovia que
contorna a orla da Guanabara — a Rodovia Amaral Peixoto — sao fatores
que, encurtando as distancias, deverdo contribuir para que, no futuro, esta ci-
dade se integre no Grande Rio de Janeiro.

~ De tudo o que ficou acima exposto, depreende-se, pois, que o re-
céncavo é o complemento natural da cidade do Rio de Janeiro que, se nasceu
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em uma de suas extremldades, parece ter sido para melhor zelar por esse
conjunto integrado pela Guanabara e seu recéncavo. Constituiu este a primei-
ra &rea sobre a qual a cidade exerceu a sua influéncia, foi 0 seu primeiro hin-
terland, a sua primeira regi&o urbana,.isto &, foi aquela 4rea dentro.da qual a
urbe exerceu, desde os primérdios da colonizag&o, predominéncia econémica
e cultural. A medida, porém, que se estabeleciam e se multiplicavam as-liga-
¢bes com o interior montanhoso, a cidade foi crescendo em importancia e po-
pulagd@o, ampliando cada vez mais a sua esfera de influéncia. Q recéncavo,
- por sua.vez, intensificava suas relagdes com a metrépole e se tornava cada
vez mais indispensével & vida e3s atividades desta.

No decorrer do século XIX, a baixada, apesar de politicamente
desligada do Rio de Janeiro, continuou a viver em fungdo dos capitais e das -
necessidades desta, que al tinha seus entrepostos e seu grande fornecedor

" de cereais e legumés. Uma animada navegagéo de vela ou de vapor estabe-
lecia relagbes flivio-maritimas constantes entre a cidade e o recOncavo, as-
sim como era intenso 0 movimento pelas estradas que o atravessavam. Em’
meados do século, essa ampla &rea, vizinha & cidade e tao diretamente de-
‘pendente dela, poderia j& ser chamada &rea metropolitana do Rio de Ja-
neiro, uma vez que essa nog¢éo abrange também uma faixa rural de producéo
agricola intensiva, produzindo para os mercados da cidade, uma &rea despo-
voada de suprimento d'Agua, areas de recreio e, possivelmente éreas flores-
taus (Encyclopaed/a of Social Sciences, t. 13-14, p. 433).

’ O fim do século iria, porém, assistir a uma profunda modificagio
nessas relagdes, decorrentes do estabelecimento das ligagdes ferrovidrias
com o interior e do crescente desinteresse da metrépole pela baixada que,
abandonada aos proprios e parcos recursos e privada, pela aboligdo da es-
cravidao, da méo-de-obra que lhe permitia, ainda, subsistir como zona agrico-
la, irfa entrar numa decadéncia profunda. Aos poucos, o brejo e a maléria to-
maram conta daquela regido que, durante dois séculos, estivera tao ligada a
cidade. G mato invadiu as estradas, os rios e canais entupiram-se com a falta
de limpeza e de dragagem, as populagdes fugiram. A metrépoie passou-a ver
na baixada uma ameaga a suas portas. C saneamento da baixada veio reco-
‘locar o recOncavo A disposigdo da metrépole, cuja progressao retomou a sua
dire¢do natural e histérica, possibilitando a reintegragdo dessa regido & érea
metropolitana do Grande Rio de Janeiro e, 0 que é ainda mais |mportante,

“ampliagdo do espago urbano nesta diregao.

A expansao da metrépole em dlregao ao0.recéncavo vem-se reall-
zando de maneira extremamente acelerada. Essa marcha da urbanizagéo so-
-bre os campos vem-se processando de forma complexa, irregular e sem obri-
gatéria continuidade espacial, devido & existéncia de fragmentos avangados
da aglomeragdo, a ela ligados técnica ‘e ‘economicamente ou por movimentos
de trabalhadores. Nela, porém, pode ser distinguida uma &rea j& completa-
mente integrada no espago urbano da metrdpole, constitufda pelos municfpios
de Nilépolis, Sao Jodo de Meriti € parte dos municlpios de Dugue de Caxias e
de.Nova Iguagu, caracterizada pela grande densidade da populagéo e pela
continuidade e densidade das construgdes. A fotografia aérea é o melhor tes-
temunho da incorporagdo de uma parte da baixada & aglomeragao ca-
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rioca, mas o snmples exame das densidades de populagao & muito ilustrativo,
comprovando que as altas densidades populacionais ultrapassam os limites -

-~ administrativos dos estado da Guanabara. Os valores variam nos municipios
- de Nildpolis e Sao Jodo de Meriti e no distrito de Caxias entre 3.000'e 1.000 -
“habitantes por quildmetro quadrado, decrescendo para 447 e 334, nos distritos
de Nova Iguagu e Belfort Roxo, para cair rapidamente para 89,4, 46,0 e 44,6
respectivamente nos distritos imediatamente ao norte, isto é, Queimados, Ca-

" .va e Imbarié. Essa queda assinala o limite da aglomeragao propriamente dita,
reconhecida como grupamento concentrado, cujos diferentes elementos séo
contiguos (George; 1952), assinalando também o fim da"zona suburbana.

A -partir.do limite acima mencionado, se inicia uma outra area, ca-
racterizada por maior descontinuidade espacial dos n(cleos de povoamen-
to,pela grande dlspersao das construgdes residenciais ou industriais, pela im-
portancia primordial da ferrovia como agente urbanizador. 'Nela o crescimento

~ da populagdo decorre da influéncia direta ou indireta da metrépole vizinha e se
os distritos dessa &rea apresentam pouca densidade populacional, acusam,
entretanto, acentuado indice de crescimento da populagdo entre os anos de

- 1920 e 1940 e principalmente entre 1940 e t1950. Tal crescimento, que sempre

revela a influéncia da metrépole, resulta de véarios processos, como o surgi-

" mento de nticleos-dormit6rios junto as estacdes ferroviarias, a instalacao de
indGstrias ém zona rural e os loteamentos em profusdo, pontilhados de cons-.
trucdes residenciais esp=arsas, revelando o espirito de especulagéo e a pre-
senca de capitais da metrépole. Os elevados indices de crescimento demo-
gréfico desses distritos da baixada da Guanabara contam a histéria de uma
regido que, devido a circunstancias diversas, veio a constituir verdadeiro va-

- Zio demogréfico e que; nesses Oitimos tempos, apesar de ainda fracamente
povoada, vem apresentando acentuado aumento porcentual de sua popula-
¢do, devido a novas fungbes, decorrentes da sua integragao na area metropo-
litana de uma grande cidade. A esta zona, que se estende além dos limites do
-espago urbano e portanto, da aglomeragao propriamente dita, mas onde a

. presenga e a influéncia da urbe se fazem 'sentir poderosamente aplica-se,
sem divida, a designagdo sugerida por Sorre de 4rea de “gradag&o urbana”
(Sorre, t: 1Il, p.-322), porém ela se enquadra de modo muito- mais expressnvo

na denominagéo de “frente plonelra urbana” (Tricart, 1950)

A conquista do meio rural pe|a expansao e uma grande metrépole
. é, sem duvida, um pioneirismo urbano e, como em toda zona pioneira, as
aglomeragdes mestras situam-se no limite entre as duas &reas: a real e den-

- samente ocupada e aquela onde a penetracéo eeté em processamento.

Na expanséo da metrépole carioca em diregso ao setcr ocidental

da baixada da Guanabara, justamente no limite entre 0.espago urbano e a zo- -

- na pioneira urbana estao situadas Duque de Caxias e Nova lguagu. O estudo
da evolugdo desta Ultima que, muito mais antiga, é a sede do grande municipio
do qual foram desmembrados Duque de Caxias, Nilbpolis e Sao Jodo de Meri-

. ti,-permite a compreens&o da maneira pela qual se processou e continua se
procéssando a mtegragao ‘de um amplo setor da baixada a 4rea metropoli-
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_tana do Rio de Janeiro. Sua posigéo na fronteira do espago urbano, seu pas-
sado rico em contelido e autonomia, sua condigdo de sede de um dos mais
importantes municipios do estado do Rio de Janeiro, sua paisagem peculiar e
a intensidade de sua vida urbana conferem-lhe grande originalidade, fazendo
com que Nova lguagu constitua fascinante assunto para o estudioso da geo-
grafia da metrépole carioca.
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‘ConsideragéeS'Sobre a Regiao
" . do-Rio de Janeiro(")

"Lysia M. C. Bernardes

A regido do Rio de Janeiro apresenta, ao mesmo tempo, caracte-
risticas de uma_regido tradicional, criada pelas relagbes seculares entre o
porto-capital e sua hinterlandia e caracteristicas de uma regido dinamica, inte-
-grada no Sudeste Erasileiro, a macrorreglao em que se sm_a a core-area do
Brasu

Uma Regido Tradicional

_ A expressio regido tradicional aplicada com relagdo a um pafs
novo_e subdesenvolvido traduz, antes de mais nada, a idéia de uma cidade-
porto, a qual, comandando o escoamento da produgéo regional, que exporta
para mercados remotos, serve como intermediério dnico e direto entre a sua-

" hinterlandia € o mundo exterior. Contudo, a reguao do Rio de Janeiro, j4 de lon-
ga data € muito mais do que uma simples regi&o de especulag@o.

: 1. A drenagem das riquezas reglonals sem duvida, foi um dos
elementos em fungdo dos quais se foijou a regido de influéncia do Rio de Ja-
neiro, Como ‘ocorreu com, praﬂcamente todas as metrépoles regionais brasn-‘
leiras.

. A primitiva_zona canavieira do litoral fluminense, a primeira hiter-
landia do porto do Rio de Janeiro (com sua retaguarda de pecuéria extensiva
- nos campos do baixo Paraiba), somaram-se no século XVill as Minas Gerais.
e toda a extensa faixa periférica &s mesmas. A partir do século XiX, acompa-
nhando a expanséo cafeeira e o deslocamento da fronteira ‘agricola, a partir do
vale do Paraba, através da Zona da Mata de Minas, o vale do rio Doce, o
norte fluminense e o Espfrito Santo, a fungdo do Rio de Janeiro como centro
coletor e exportador da produg&o regional se ampliou pro‘gressivamente

2. Né&o foi apenas na drenagem da produgféo e sua exportagéo

- que se aponou a influéncia do Rio de Janeiro sobre o espago regional. E ver-
dade que, para o povoamento inicial das Minas e das &reas de pecuéria cir-
cundantes, a cidade litoranea ndo desempenhou sendo um papel secundério.
Contudo, para as zonas canavieiras da baixada da Guanabara e da baixada

campista, como, mais tarde, para toda a extensa faixa cafeeira da encosta do -

planalto, o Rio foi o ponto de partida e a base do povoamento. Isso porque,

e
) Transcrito de Revista Brasileira de Geografia- (Rio de Janeiro), 33(4):99-107, out./dez.
1971. Publicado originalmente sob o titulo “Rio de Janeiro et sa Région” La Regionali-
sation de I'Espace au Brésil. Paris: CNRS, 1971, p. 163-169.
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‘como o0s centros litoraneos de outras regides brasileiras nos quais se apoiou a
colonizag&o, o Rio desempenhou o papel de comandar diretamente a ocupa-
C&o inicial da maior parte de sua futura. regigp. . - ,
Esse papel da cidade, precedendo e forjando a ocupagao de sua
futura érea.de dominancia, tem que ser lembrado quando se procura analisar
as relagdes que ela mantém ainda hoje com a regido. E nao se pode deixar de
considerar qual a época’e em que condigbes se processou tal povoamento. A
antiguidade da fungéo do Rio de Janeiro como ponto de apoio para a ocupa-
gao cafeeira de toda uma vasta érea do Brasil Sudeste é, sem d(ivida, um dos-
elementos importantes na explicagéo das caracteristicas atuais da regido.
Basta lembrar que a maior parte da 4rea em questao foi ocupada ainda no pe-
riodo da escravidéo e que o seu declfnio, em conseqiiéncia do esgotamento
dos cafezais, se iniciou antes da expans&o industrial no Brasil Sudeste.
~ Ao salientar o papel do Rio de Janeiro como foco da expansio do
povoamento em ampla faixa florestal que permanecera intocada até o século
XX, ndo se pode esquecer que, dos povoadores al instalados, muitds eram
mineiros que reflufram para o vale do Paralba ou a Zona da Mata. A eles se
tornariam fazendeiros, comerciantes, profissionais liberais e, até mesmo, in-
dustriais. Mais ainda nesses casos, era o Rio de Janeiro o centro sobre 6 qual -
se apoiariam em todas as suas atividades.! De fato, fornecendo muitos dos
primeiros povoadores e a grande maioria dos escravos que iam fundar as fa-
zendas, fornecendo aos fazendeiros, como aos moradores dos numerosos
nicleos urbanos af nascidos, todos os bens .de que necessitavam e o0s servi-
¢os dos quais dependiam e; inclusive, financiando, em muitos casos, suas
atividades, o Rio se assegurou 0 dominio da regido em foco. Esse domfrio se
traduziu também pela abertura das vias de circulagéo, algumas estradas car-.'
. rogéveis e, logo a seguir, as vias férreas, que seriam os vinculos.dos quais
~ dependeria a permanéncia dessas relages. - : :
-Uma densa. rede de circulagéo ferroviaria foi, assim, constitulda
_para servir &s &reas cafeeiras e veio reforgar os lagos de dependéncia de to-
da a area para com a metrépole carioca, como-ocorreria, igualmente, com S.
Paulo em relagdo & sua regido. O sistema ferroviério ndo obedeceu, contudo, .
a um plano de conjunto emanado da grande cidade. Muito pelo contrério, ele
* resultou da justaposigdo de grande nimero de iniciativas locais, o que originou
grave prejulzo para o bom funcionamento dessa rede ferrovidria como um to-
‘do. . ' - _ : T .
. A rede ferroviéria ndo serviu-apenas para a manutengao dos vin-
culos das antigas 4reas cafeeiras com o Rio. Ela seria também prolongada,
em algumas diregdes (o norte e o oeste de Minas.e a zona .de Diamantina),
com o sentido de auténtica via de penetragdo, que buscava alcancgar setores
remotos da regifio, de ocupagao tradicional baseada na atividade mineradora
ou pastoril. Ainda nesse caso ela exerceu um papel importante na manuten-

1 Essa primeira fungéo de base de operagbes para a ocupagéo do territério nem sempre é
devidamente valorizada. A leitura do livro de Stanley Stein, Grandeza e Decadéncia do.
Café no Vale do Paraiba, sobre uma 4rea cafeeira fradicional da regido do Rio de Janeiro,
esclarece sobre a importancia dessa fungédo. ) .
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_gao e no reforgamento dos vinculos de dependéncna dessas éreas mals re-
motas.em relagdo a metrépole carioca: =

3. Um outro tipo de relagéo entre a grande -cidade e sua. hinter-
landia iria se apoiar nessa rede de circulagdo, criada em funcao da riqueza
cafeeira e, no caso.das vias de penetragéo, no interesse de assegurar a figa-
¢80 da capital do ‘pafs com os setores peritéricos da sua area de.influéncia.
‘Mais do que como porto escoador das riquezas regionais, o Rio de Janeito in-
fluiria,na construgao do espago_regional como um grande.mercado consumi-
dor, cu1as necessidades crescentes atuaram dlretamente nas formas de ocu-
pagéo Gue vieram a caracterizar a-regiéo.,

Ao se iniciar o século XIX, o sul de Minas Gerais ]é se organuzara
em fungao do.abastecimento do mercado carioca, ao qual se destinavam sua
- criagdo de bovinos e sufnos ‘como sua produgao- de queuos de toucnnho, de _

fumo, etc.
" Mais tarde, o crescxmento do mercado carioca ditou as novas
. formas de ocupagao-do terrnéno & medida que foi progredindo o esgotamento
das 4reas cafeeiras. O- fornecimento de leite e derivados & grande metrépole
.veio a ser’o denominador comum de- ‘todas as antigas areas cafeeiras da.re-
gido do Rio deJaneiro, 0 empobrecimento dos solos e a topografia enérgica ‘
- dos morros também“tendo contribuido para o dominio dessa atividade e seu’
- caréter extensivo. Com efeito, somente algumas &reas da regido abrigam uma
atividade agricola, mas esta se voita, em boa parte, para o mercado mineiro,
como & o caso da produgdo agucareira e da cultura de fumo, circunscrita a al-
guns municipios da Zona da Mata. J& a pequena lavroura de cereais e feijo,
embora em parte vise aos mercados-locais, se destina, também, ao-Rio de
Janeiro, ainda que sofrendo a concorréncia’ de outras areas produtoras dis-
tantes, mas ‘mais novas e dmémlcas 2 -

Também para o seu abastemmento em carne o Rio de Janenro
atuou diretamente na organizag&o do espago regional. Uma pecuéria extensi-
va fora estabelecida nas pastagens naturais do vale do S&o Francisco e areas
adjacentes desde o tempo da minerag&o, voltada para o abastecimento dos
ceniros mineradores e, secundarlamente para a-Bahia. Essa mesma &rea .
passana mais tarde a engrossar o abastecimento do mercado carioca em ex-
‘pansdo. Foi, no entanto, pela abertura de terras florestais para a criagéo
e a engorda de bovinos, que o Rio de Janeiro, ja neste século, veio a atuar
‘mais diretamente na elaboragéo do espago regional periférico.’ ‘Criaram-se -

“amplas &reas de pecuéria de corte no nordeste e rio norte de Minas Gerais, .
voltadas para o mercado carioca e, em fungdo dessa atividade dominante, se
estruturou toda a vida regional de ‘amplos. setores da regi&o. Mais recente-

2 Grag'as,_ inicialmente, as facilidades do transporte nlarﬂimo, o mercado do Rio de Janeiro
originou um importante fluxo inter-regional para seu abastecimento em produtos alimen-
ticios (arroz, feijdo, milho, banha, etc.), favorecendo dreas remotas como o Rio Grande
do Sul, que passaram a concorrer com as dreas produtoras da Zona da Mata. Hoje as
condigbes dotransporte séo outras, mas ‘a dlsperséo das éreas de abastecimento ali-
‘mentar 5e mantém ese alarga ’



mente, com a expansao do mercado e as facilidades da circulagdo rodoviaria,
-uma nova area de engorda de gado se criou na zona do vale do rio Doce,
* também voltada para o Rio de Janeiro, enquanto que o norte de Minas Gerais

passou a girar na 6rbita de Belo Horizonte. ’ :

4. O Rio de Janeiro-também atuou na elaboragéo de sua regido
através da criagdo de uma atividade industrial. Essa atuagéo foi, no entanto,
limitada, o que se explica pelo fato de que, & época em que se registrou,
quando o Rio era o principal mercado consumidor do pals e principal foco de
implantag&o industrial, era ainda. incipiente o processo de industrializagédo no
Brasil. ' : i

: O (ltimo quartel do século XIX assistira & rulna total das velhas
plantagbes de agicar da-regido do Rio de Janeiro, com excegdo da zona de
.Campos, no Baixo Parafba. E por essa mesma época teve infcio a. decadéncia
das mais antigas &reas cafeeiras, que a aboligéo da escraviddo veio acelerar.
lniciou-sg desde ent&o um movimento de refluxo de populacao daquelas &reas
para a grande cidade, que atraia, simultaneamente, fazendeiros e ex-escra-
vos. E esse éxodo de fluminenses, mineiros e mais tarde capixabas se am-

" pliaria mais e mais & medida que os cafezais fossem dando lugar aos pastos e
que.no Rio de Janeiro fossem se desenvolvendo novas atividades.

A mesma regido que o Rio de Janeiro povoara passou a ser a
principal fonte de migrantes que reflulram para a cidade em busca de novas
oportunidades: oportunidades que para uns representavam simplesmente um
emprego, mas que para outros se traduziam em aplica¢édo de capitais que,
dessa forma, passaram a ser drenados. para a metrépole. A essa época ja se
havia processado uma expressiva acumulago de capitais no Rio de Janeiro,
sobretudo pela atuagdo dos comissarios de café que se incumbiam n&o ape-
nas da exportag&o do produto mas, iguaimente, das importacoes destinadas &
sua clientela, da compra de escravos e, com freqliéncia, do financiamento da
producéo. - : ]

. Em estreita ligagdo com a’ampliagdo desse mercado consumidor
que, favorecido pela expanséo ferroviéria e pela dilatago da fronteira agricola,
também se ampliava como centro distribuidor de mercadorias, inicia-se, a par-
tir dessa época, a implantagéo de indistrias, seja na prépria capital, seja nos
centros mais prégperos de sua 4rea de influéncia.

“Multiplicam-se no fim do século XIX, no estado do Rio de Janeiro
como na Zona da Mata de Minas Gerais, 0s grandes estabelecimentos téxteis,
seguidos aqui e ali de outras industrias, principalmente do género dos produ-
tos alimentares. Se a iniciativa desses empreendimentos, a excegéo de Pe-
trépolis, foi sempre de caréter local, era a proximidade do mercado carioca
que os fazia florescer. Dos centros industriais que datam dessa época, aque-
les que mais facilmente se comunicavam com a metrépole, Petrépolis e Juiz
de Fora, foram os que mais progrediram e se diversificaram. Por outro lado, as
primeiras iniciativas que resultaram na implantagdo da industria siderirgica na
regido central de Minas Gerais, a partir da década de 1920, também se apoia-
ram diretan)ente no Rio de Janeiro; Esta metrépole era a sede da maioria das
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empresas sidertirgicas e também o principal centro de comercializagao e se-
gunda transforma¢do de sua produgao.3 '

5. Dessa forma se estruturou em torno da metrépole do Rio de
Janeiro uma vasta regido, com base, essencialmente, na producdo de bens
que se destinavam ao consumo da metrépole ou & redistribuicao pela mesma.
Trata-se, antes de tudo, de uma regido de producgéo, contendo setores espe-
cializados, todos eles dependendo originariamente do mercado carioca, a0
qual se ligavam através da atuago de centros regionais de diferentes niveis,
gracas a uma rede viéria razoavelmente equipada. C

) . Em seu nimero, sua categoria," como em sua distribuicdo espa-
cial e no tipo de fungdo desempenhada, esses centros regionais foram condi-
cionados pela posig&o relativa que apresentam em relacdo a metrépole cario-
ca e as demais cidadss de-categoria hierrquica superior (Sdo Paulo e Belo
Horizonte), também situadas no_ sudeste brasileiro. Mas eles igualmente re-
fletem a maior ou menor densidade da ocupagio, ‘traduzida, também, pela
trama das vias de circulagao e a intensidade da vida de relagbes de que parti-
cipam. : . :

Os centros regionais exibem, portanto, uma distribui¢ao espacial
extremarhente irregular, no que refletem a diversidade dos quadros regionais e
o carater tradicional ga regiao de qué tazem parte. Por outro lado, exprimem
um processo de transformagéo na vida de relagdes que estd em consonancia
com a dinamica regional atual, desencadeada com o processo de industriali-
zag&o de alguns setores-do Sudeste brasileiro, particularmente de Sé&o Paulo.

Uma Regido Tradicional em Transformacao

A regido do Rio de Janeiro, ainda.que se mantenha em sua estru-
tura como uma regido tradicional, vem participando das transformagoes re-
centes que afetaram todo o Sudeste brasileiro, seja em conseqiiéncia do in-
tenso processo de urbanizacdo que se faz sentir em todo o pais, particular-
mente nessa regiao, seja em conseqiiéncia da expanséo dos transportes ro-
.doviérios ou do processo de industrializagdo que, embora concentre seus
efeitos particularmente. em Sao. Paulo, vem agindo, de forma decisiva, na re-
estruturagao da vida regional. -

1. Uma primeira tendéncia a assinalar diz respeito & acentuagéo
da forga direta da metr6pole nas 4reas mais proximas a mesma. Essa acen-
tuagao da forca metropolitana se traduz, antes de mais. nada, pela expans&o
répida das &reas abrangidas pela aglomeragéo e a incorporacdo de novos
‘municipios & sua &rea metropolitana. A integracéo cada dia maior a vida da
‘aglomeracéo das areas peritéricas da Baixada Fluminense (taguai e Marica,
‘por exemplo) e mesmo da zona serrana vizinha tem levado & progressiva am-

3 Cite-se o exemplo da Cia. Brasileira de l!sinas Metaldrgicas com altos-fornos em Bardo
de Cocais, em Minas, e um segundo estabelecimento em Neves, na agiomeragdo metro-
politana. : :

\ .
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pliagéo da &rea metropolitana.4 Em toda essa -ampla érea se fazem sentir di- -
retamente os influxos vindos da metrépole, na atragio da populagao, na cria-
¢ao de estabelecimentos industriais (muitas vezes transferidos da Guanaba-
ra), como na distribuigéo direta de bens e servigos. Essa ampliagao-da forga
dg metrépole nas dreas imediatas se faz sentir, também, fora dos limites da -
drea metropolitana. Facilitaca.pela expansao dos transportes rodoviarios, em
particular das linhas de 6nibus, acentua-se a dependéncia do comércio-vare-
jista do Rio de Janeiroem foda a faixa litoranea fluminense, em boa parte do
vale do Paralba e na prépria Zona da Mata, cabendo a Niter6i a atuagao no li-
toral a leste da Guanabara. SR ' o

‘ - Acentua-se, também, a forca da metrépole uma modificagdo da
organizagéo da vida regional, com a dilataééo da &rea procurada para ativiga-
des ligadas ao lazer. Tal &rea hoje se estende de Angra dos Reis a Macaé e,

~ pela zona serrana e 0.vale do Paraba, alcanga a zona da Mantiqueira. Bssa
nova fungdo, valorizando os terrenos, provocando o abandono de atividades
agricolas ‘tradicionais, exigindo uma expansdo das atividades de servigos,.
vem transformando consideravelmente toda a extensa 4rea que alcanca, 4rea
esta delimitada, aproximadamente, pela isécrona de 2k 30 min a 3h do ndicleo
metropolitano. - v _ : ) :

- + 'A acentuagéo da forga da metrépole nas 4reas circundantes tam-
bém se exprime por uma expans&o da atividade industrial na regido a partir da
prépria metrépole. Sern duvida, varias industrias implantadas nas dltimas dé-
cadas na regido prendem-se a empresas de caréter governamental, como a
Fébrica Nacional de Alcalis em Cabo Frio ou a Usina Siderirgica de Volita Re-
donda. Mas outras.h4 que se filiam a empresas particulares sediadas na me-
trépole da Guanabara, seja em estabelecimentos isolados, como os estaleiros
da Verolme em Angra dos Reis, ou a fibrica de Leite Gléria em ltaperuna, seja
em centros onde se criaram ind(istrias diversificadas como no vale médio do-
Parafba fluminense. - : ' ,

‘ " Nessa andlise do revigoramento da atuagéo de uma metrépole de
tipo. tradicional sobre sua regido de influéncia direta, verifica-se que nenhuma
Ou quase nenhuma transformag&o vem provocando o crescimento metropoli-
tano. no sentido de uma renovagao agricola da mesma. Cada vez mais se re-
duz a participagio desse setor da regiéo no abastecimento metropolitano e,
com excegéo da expansdo das granjas avicolas e dos exemplos esparsos de
criag@o leiteira intensiva, ou de produgao horticula, a influéncia da proximidade
do Grande Rio sobre o meio rural tem sido quase sempre negativa. -

s
&4

- 2. No'ambito da regido do Rio de Janeiro,em-se observando,
paralelamente as transformactes acima assinaladas, o revigoramento da
atuagdo das capitais regionais tradicionais e de alguns centros sub-regionais
que se situam além da primeira faixa de domfnio maior da-metrépole, vale di-

4‘ A cidade de Petrépolis, que os gedgrafos tém considerado como um centro-satélite exte-.
rior & &rea-metropolitana, foi nela’inclufda no estudo realizado por Doxiadis Inc. para o

-planejamento do estado da Guanabara.

a
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_ zer, além de uma Innha Que, grosso modo, acompanha o vale do Parafba em
territério fluminense. - ~

Com:efeito, os centros sub—reglonals mclufdos na falxa de domfmo
mais intenso da metr6pole —:-Petrépolis, Nova Friburgo e, em plano inferior,
Angra dos Reis e Macaé — nenhum progresso realizeram em sua fungao re-
glonal Também refletem estabilidade, em sua-atuac&o -como centros da vida
regional, duas cidades que se situam nos limites’ da-4rea-acima definida. Séo
elas Barra Mansa e Campos; atuando respectivamente no sul de Minas Ge-

- rais (alto vale do rio-Grande) e no norte fluminense. Essas duas cidades, em-

bora mantenham suas &reas de influéncia; nenhuma mtensmcagao vém-acu-
sando nas suas-. relagoes de carater reg|onal Pelo contrério, vém perdendo
‘terreno face & penetragio da agdo direta das metr6poles seja Ruo—Nlterél seja
S#&o Paulo, no caso do su! de Minas Gerais. - —

Ao ‘contrério do que ocorre com 0s certros acima citados, cons—"
“tata-se‘o revngoramento da fungéo regnonal de outros centros regionais tradi-
- cionais da regido do Rio de Janeiro — Vitéria e sz de Fora — ambos Si-
tuados a maior dlstanma da metrépole a

No que diz respeito a Vitoria, 0 que se vem constatando resulta
fundamentalmente do fato de.que ela é uma capital estadual e conta, em seu
favor, com os esforgos de iniciativa governamental no sentido de af se cons-
tituir urn parque industrial,.como, tgualmente, no sentido de doté-la de umain-

- fra-estrutura de servicos que dispense 0 recurso & grande metrépole Esse
revigoramento de Vitéria em sua.fungéo de eapital regional, fundado nas van-
. tagens de uma primazia -politico-administrativa, encontra apoio igualmente na.
sua condigéo de ponto de convergéncia das vias de circulagdo do estado e -
de terminal da E.F. Vit6ria— Mlnas Gerans escoadouro do minério de ferro do
vale do rio Doce.> . v :
) Juiz de Fora, ao contréno de Vlténa, n&o goza “de favoritismo-de-
capital. Situando-se em territorio mineiro, quase a-meio caminho entre o Hio de* -
Janeiro e Belo Horizonte, a capital estadual sempre manteve dependéncia di-
reta em relagdo & metrépole carioca, cuja influéncia retransmite & sua zona de
mﬂuénma Esta abrange a conhecnda Zona da Mata e alguns setores penfén—
COS. . - i

O esforgo concemrado do governo mineiro em favor da capntal‘
estadual, traduzido em programas rodoviérios e outras providéncias, n&o che-
gou a afetar fortemente a-atuagdo de Juiz de Fora como capital regional. Ape-
nas se refletiu-em concorrénma quanto & prestacdo de servigos e & distribui-
¢do de bens s zonas de S&o-Jodo del-Rei e Barbacena, como também & de
Ponte Nova. No caso de Ponte Nova, a:proximidade de Belo Horizonte, refor-
¢ada por estrada pavnmentada, que n&o exnste na‘ dlregao de Juiz de Fora de-

5 Numerosos 80 0s nrojetos federals ou estaduals que benefncnaram ou beneﬁcnam Vnéna,
. merecendo destaque o porto de “Tubar&o para‘o minério da CVRD, os planos da cidade
universitéria, a abertura da rodovia Belo Honzonte—vnéna. ja em fase adiantada. |
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cidiu por seu afastamento quase total em relagao a esta, mas em Sao Jodo .
del-Rei e Barbacena a situagio pende mais em favor de Juiz de Fora.6
.Em outro setor da Zona da Mata & a influéncia direta do Rio de
Janeiro, através da Rio—Bahia, que esta solapando a atuagdo de Juiz de Fora
e facilitando o crescimento de centros secundérios, particularmente Muriaé. ,
Contudo, apesar da pequena retragao que ja se verifica no ambito -
de influéncia da capital da.Zona da Mata, sua atuacdo como foco da vida re-
gional vem se acentuando e néo decrescendo. Isso se explica, em parte, por-
que esse setor da regido vem registrando acelerado ritmo de urbanizagao.
Embora nem sempre acompanhada de crescimento da atividade industrial,
essa urbanizagéo por si s j& é responsével por uma elevagio nos padrées
-de consumo, particularmente nos subcentros regionais da prépria Zona da
Mata e em outros, de &reas vizinhas, o que intensifica as relages com a ca-
pital regional,, o .
- E verdade que boa parte do abastecimento da zona em questio,
.em bens oriundos de Séo Paulo ou Rio, hoje se faz diretamente das fontes
produtoras, mas ha que se registrar, na quase totalidade dos casos, a atuacéo
do revendedor, distribuidor ou representante, com sede em Juiz de Fora, in-
termediério na transago.”? _
: Também para produtos industriais oriundos da zona central de
Minas Gerais, Juiz de Fora representa a porta de entrada da Zona da Mata:
muitos desses produtos sofrem em Juiz de Fora ima segunda transformacéo,
e alcangam a partir dal a Zona da Mata e também a zona do Rio Doce e o nor-
deste de Minas. S . '
‘A observagdo acima nos leva a lembrar a transformagéo que vem
ocorrendo com a indUstria local. De centro monoindustrial de caréter nacional
essencialmente téxtil, que ndo encontrava na sua regido nem a matéria-prima
nem os mercados, Juiz de Fora vém evoluindo para uma ampla diversificagdo
da sua indistria que, agora, se volta para a regido: industrias alimentares, be-
 bidas, calgados, mecanicas, metaldrgicas e outras. - :

o No que concerne aos servigos, vem, igualmente,:a cidade man-
tendo uma primazia incontestavel na sua regido. Assim, por exemplo, se cen-
tros sub-regionais como Uba ou Barbacena j& possuem faculdades de Filoso-
fia e Letras, Juiz de Fora tem posigéo impar com uma Universidade Federat
que conta, inclusive, com escolas de Medicina e Engenharia, o que exprime
claramente sua superioridade. ,

- - Dessa forma, apesar das modificagbes que vém sofrendo 0s pro-
cessos de comercializagido em. conseqliéncia da industrializagao ¢ da expan-

® Confirmada em estudo recente, esta afirmativa se apéia fgualmente na maior oferta de lu-
gares em Onibus, partindo dessas duas cidades, para Juiz de Fora do que para Belo Ho-
rizonte. (SPLAN, Estudo para o Desenvolvimento Integrado de Juiz de Fora)

7 Esse papel de intermedidrio no abastecimento regional em bens industriais produzidos
fora da regidio, Juiz de Fora o vem exercendo também com relag&o A regido fluminense
do Vaie do Parafba, pois muitas das firmas produtoras preferem deixar & sucursal da me-
trépgle unicamente o abastecimento da prépria 4rea metropolitana. .

.
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s&o dos transportes rodoviarios, e apesar do rapido progresso dos centros
secunddrios da regido quanto a seu equipamento terciério, Juiz de Fora age
hoje sobre a sua regido de forma mais vigorosa, coOmo uma verdadeira capital
regional, equipando-se cOm NOVOS SErvigos ¢ ‘inddstrias que encontram no
mercado regional sua grande clientela.8 : ’

o A transformacéo das capitais regionais tradicionais da regido do
Rio de Janeiro — Vit6ria e Juiz de Fora — que, de simples intermediérios da
grande cidade nas relagbes regionais, passam agora a atuar de forma muilti-
pla, modificando o sentido dessas relacdes tradicionais e se equipando para
outras funges mais complexas e de nivel hiefarquico superior, & um dos as-
pectos do dinamismo atual da regigo do Rio de Janeiro. Se tal transformacg&o
ndo acusa ritmo mais acelerado, isso se deve. ao imobilismo dos quadros ru-
rais. Tanto o Rio de Janeiro como as capitais regionais citadas e os.centros
menores enfrentam na organizagao da vida regional o grave problema do es-
vaziamento da vida agrfcola de toda essa regido tradicional, que os impuisos
renovadores partidos das cidades ainda né&o modificaram.

3.Além dessa segunda faixa comandada pelas capitais regionais
tradicionais, na area periférica da regido de influéncia do Rio de Janeiro, s&o
ainda rais expressivos 0 mecanismo de renovacéo e o dinamismo, ainda que
certos setores permanegam como gue & margem desse processo, como éo
caso do planalto do alto Rio Grande. . o . o

Essa faixa pefiférica da regido do Rio de Janeiro €, a um tempo, a
de mais antiga e mais nova ocupagao, pois compreende a zona central de Mi-
nas Gerais, foco do ciclo da minerag&o do ouro, areas tradicionais de pecuéria
da bacia do Sao Francisco e as 4reas de ocupagao relativamente recente do
vale do rio Doce e do nordeste do estado. _— '

. A criagao nessa 4rea de uma capital para Minas Gerais foi a base
~ de urna nova estruturagao do’ espago no setor noroeste da grande regiéo de
influéncia do-Rio. Tendo por base sua fungdo de capital politico-administrativa,
Belo Horizonte forjou sua prépria regido de influéncia qle, da regido central de
Minas Gerais e da faixa que bordeja 0 Espinhago, se expandiu amplamente
para o oeste, 0 norte e o noroeste e, de modo muito mais limitado, para o sul e
para leste, pois af vinha de encontro 2 infludncia maior das metrépoles nacio;
.nais, Sao Paulo e Rio de Janeiro. . o :
Impulsionada nos ulimos quinze anos por-forte dinamismo, que
se apoiou ha expansdo dos transportes rodoviarios, nos progressos da in-
dustrializagdo no quadrilatero ferrifero e na integrag@o desse centro periférico
na vida econdmica do Sudeste, Belo Horizonte ganhou uma nova cimenséo,

8 Em estudo realizado, pelo Conselho Nacional de Geografia sobre a hierarquia das cida-
des brasiléiras, que levou em consideracdo o equipamento terciario de que disp&em, fi-
gura Juiz de Fora como centro’regional de primeira grandeza, superequipado, junta~
mente com Campinas, Ribeirdo Preto, Bauru, Pelotas e algumas capitais estaduais. Isso
porque contam essas cidades com equipamento superior ao de todos os demais centros
de primeira grandeza, igualmente subordinados de modo direto &s metrépoles, mas com
possibilidades menores de exercer.uma atuacao poderosa em suas &reas de influéncia
(Roberto Lobato A. Correia). ’ :
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de verdadeira metrépole regional, favorecida pelas relagdes estreitas que
mantém com o Rio de Janeiro e S&o Paulo, as duas metrSpoles nacionais.

o Cutras transformagbes recentes atestam esse dinamismo da fai-
xa periférica da grande regido de.influéncia do Rio de Janeiro, cujos limites,
para o norte, sdo os do préprioc Sudeste e decorrem da expansio recente
do povoamento nas é&reas florestais que haviam permanecido intoca-
das no nordeste e também no. norte de Minas. Velhos centros, como Montes
Claros, renovam-se com a expanséo da atividade de engorda em sua tradi-.
cional drea de-influéncia,.ou novos focos de créscimento se.expandem, como
€ o caso de-Governador Valadares, para atender s &reas de ocupagio re-
cente, onde também a pecudria de corte é a maior fonte de riqueza regional.
‘ A expans&o das modernas vias de circulagéo, as rodovias, é um
" dos velculos de propagacdo desse dinamismo, pois-& através das facilidades
de transporte rodovidrio que esses setores periféricos estdo sendo integrados
-na vida regional do Sudeste. A importancia do papel desempenhado pela ro-
dovia pavimentada ressalta da comparagdo entre 0s dois centros citados,
Montes Claros e Governador Yaladares. O ritmo de’ expansdo maior de .Go-
vernador Valadares, cuja atuaso regional é guiada pela-rodovia Rio— Bahia,
€ superior a0’ de Montes Claros, de condi¢do mais periférica e ainda mal ser-
.vida quanto &s modernas vias de circulago. Verifica-se, no entanto, que es-
'ses dois centros ainda guardam um cardter periférico, em relagdo ao Rio de
Janeiro e ao Sudeste, e sua atuagao ainda se limita quase que essencial-
:mente & distribuicdo de bens e servigos a uma regido de fraco poder de con- -
sumo. - - . _ ' R

". Ao lado da permanéncia desse cardter periférico do setor mais
remoto da regido do Rio de Janeiro, atestada no tipo de funcao regional de
suas cidades mais-importantes, como-no tipo de atividade dominante, a pe-
cudria, cumpre salientar, entretanto, a tendéncia atual para um reforcamento
da atuacdo desses centros e uma diversificagdo da economia regional, com -
“base, principalmente, na implantagio industrial. ' '

" -Dessa forma, a tradicional regido do Rio de Janeiro-vem acusan--
do modificagbes profundas em decorréncia do dinamismo Gue tem por foco o
nicleo urbano-industrial do Sudeste, representado pelo bindmio Rio-Sdo Pau-
lo. Essas transformagdes, entretanto, tém-se processado ‘com apoio na rede
urbana estruturada em decorréncia deuma situagdo passada, cujos reflexos.
se fazem sentir ainda hoje, revelando a forga de permanéncia que caracteriza

a'vida urbana em dreas de ocupagao tradicional. .
o Y ! :
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Expansao do Espagoﬁ Urbano no Rio de Janeiro(’)

Lysia M. C. Bernardes

No periodo da Independéncia, ainda era o Rio de Janeiro uma ci-
dade acanhada e de estrutura pouco diferenciada. S6é no decorrer do século
XIX adquiriu vigor e forga de expansédo que, imprimindo ritmo acelerado ao
seu desenvolvimento, transformaram o velho burgo colonial em grande rmetré-
pole.

De niicleo fortmcado visando a garaniir a posse da Guanabara,
apés algumas décadas de existéncia a cidade ja assumira uma nova fungao
e, como porto da area canavieira do reconcavo da Guanabara, descera a coli-
na, inicianco timidamente a ‘conquista da plamme em sua primeira fase de ex-
pansdo. A exploragdo’ das Minas Gerais seria, depois, outra forga a impulsio-
nar o crescimento da cidade que, como porto de ouro, foi elevada & categoria
de capital da Colénia, tendo passado entdo por grandes transformagdes e
ampliado sobremaneira seu espago urbano. Mesmo assim, confinada a uma
planicie relativamente pequena, a cidade conservou, em sua estrutura e em
sua pa|sagem um caréter colonial, que subsistiria até depois da Independen-
cia.

Sc.aente a partir de meados do século XIX assumiria o Rio de Ja-
neiro um novo caréter, gracas ndo apenas a seu papel de capital politico-ad-
minisirativa do pais mas, em especml a sua fungéo como porte e capital eco-
ndmica e financeira ¢a vasta regiao cafeelra que entao se constituiu ém territd-
rio fluminense e mineiro. :

Do pequeno aglomerado urbano que, na primeira metade do sé-
culo XIX, j& desempenhava a importante fungdo de capital do Império, mas
cujos tragos dommantes eram ainda os de um aglomerado colonial, partiriam,
entdo, as vagas de urbanizagdo formadoras da metrépole complexa dos dias
atuais. Surgiram rapidamente, a partir dessa época, numerosos bairros, o que
foi facilitado pela melhoria nos meios de transporte coletivo decorrente da in-
trodugdo dos bondes. Subdrbios, arrabaldes ou simples povoagdes exnstentgs
nos arredores da cidade transformaram-se em poucas décadas em bairros
populosos. Por outro'lado, a construg@o das primeiras ferrovias deu origem ao
desenvolvimento de nicleos suburbanos em torno das estagdes, nicleos es-
ses gue, progressivamente, se iriam soldando, para constituir 0s bairros-su-
blrbios e a extensa zona suburbana atual.

) Transcrito de Revista Brasileira de Geografia (Rlo de Janelro), 23(3):495-524, jul./set.
' 1961. '

.81



E a essas fungbes de capital politica, finaneeira e administrativa
do pals, de porto e de metrépole regional para grande parte do Brasil sudeste,
iria o Rio de Janeiro acrescentar mais uma, a industrial. Com ela, acelerou-se
o ritmo de crescimento da aglomeragao, hoje espraiada das praias oceénicas -
as baixadas e colinas do recdncavo da Guanabara. :

‘ Sucedendo-se ou superpondo-se, diversos foram, pois,(os fatores
que atuaram na expanséo do Rio de Janeiro. Deixando de ser apenas um
porto e constituindo-se numa verdadeira metropole, a cidade ampliou e esté
ampliando consideravelmente seu espaco urbano, pela conquista de novos si-
tios. Das formas de adaptagdo do fato urbano as condigbes desses sitios e
das transformagdes que neles se foram operando, bem como dos processps
de crescimento do espaco urbano é que nos ocuparemos no presente estudo.

A Elaboracdo do Quadro Urbano
e os Elementos do Sitio

Na; colina em que fora implantada, a cidade estava circundada
pela planicie embrejada que se continha.entre o macigo costeiro e o mar. Im-
punha-se assim, de infcio, a luta contra esses trés elementos — o brejo, o
mar e a fnontanha - luta que seria uma constante na conquista do espago ur-
bano. o .

Em etapas sucessivas e atacando diversas frentes, simultanea-
mente, a cidade do Rio de Janeiro aumentou seu espago urbano conquistando
a planicie, as colinas e os vales, avangando sobre os brejos, os mangues e
também sobre a montanha e fazendo recuar a linha do litoral. '

Foi a principio lento o crescimento da cidade mas, paulatinamente,
venceu o colonizador ardua-luta contra o brejo na pequena planicie que me-
deia entre 0s morros do Castelo, de S&o .Bento, de Santo Anténio e da Con-
ceigdo, Ampliando-se o espaco urbano para oeste a partir da praia de Manuel
de Brito, uma a uma foram sendo dessecadas as lagoas e aterrados os bre-
jos, com esse fim tendo sido abertas valas de drenagem ou desmontadas-as
abas dos morros. Contudo, ao raiar o século XIX, mal se completara a ocupa-
¢&o da planicie limitada ao sul pelo morro do Desterro (Santa Teresa), ao norte
pelo alinhamento Conceigdo-Providéncia e a oeste pela Lagoa da Sentinela,
que, juntamente com os mangues de S&o Diogo, impedia que nesse rumo
prosseguisse a ocupagéo da baixada. Tal 4rea, que corresponde ao centro
econdmico-financeiro e administrativo -da metrépole atual, abrigava um agio-
merado modesto, caracteristicamente coionial, embora usufruisse da posigao
de capital da coldnia e por ela se escoassem as riquezas das Minas Gerais. A
esse espago.urbano assim delimitado, chamamos de “cidade veiha”, em opo--
si¢do & “cidade nova” que, no decorrer do século XIX se iria constituir, em
prolongamento, pelo dessecamento da lagoa da Sentinela. '

Na segunda metade do século XIX, ao mesmo tempo que pros-
seguia a conquista da planicie com a ocupagao da “cidade nova”, iniciava-se
nova fase da ampliag&o do espago urbano, marcada pela formacao de bairros,
nos diversos vales que entalham as encostas do macico litorneo. E a fase de
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grande expansdo do Rio de Janeiro capital do Império, mas, também, capi-
tal do café, a grande fonte de rigueza que, partindo cas cercanias da cidade,
galgara o planalto, povoando-o, multiplicando fazendas e*criando cidades. E
grande parte da riqueza assim engendrada era drenada para o Rio de Janeiro
onde, em novos bairros, implantados nos vale§ apraziveis ao pé do macico,
surgiam mansfes senhoriais. . . .

- Com efeito, limitada em sua pequena planicie pela montanha, o .
brejo e 0 mar, a “cidade velha” n&o podia abrigartoda a populacio que aflufa
para o Rio de Janeiro, cujas fungdes se haviam desdobrado. Foi preciso con-
tornar a montanha, s6 atacada diretamente em Santa Teresa, 0 esporéo mais
avangado na direg&o do centro. E nos vales, até entdo ocupados por chaca-
ras, progrediu a ocupacéo de caréter urbano. Surgiram, assim, os bairros de -
Catumbi, Laranjeiras, Rio Comprido, Tijuca, Botafogo e Gavea.

Limitava-se, contudo, o espaco urbano nesses vales a uma fim-
bria estreita ‘ao longo de uma rua principal e algumas pequenas transversais
que continuaram a ser emolduradas pelo verde-escuro da floresta. Na verda-
de, a montanha permaneceu quase intacta e, nos altos vales, de perfil muito
“acentuado e com vertentes bastante préximas,.apenas algumas chécaras de-
nunciavam a ocupagdo. Foi mais a jusante que se desenvolveu a ocupagio
de caréter urbano, aproveitando os trechos médios desses mesmos vales, j&
bastante amplos e caracterizados, a um tempo, por vertente de mais facil
acesso e por um rnaior desenvolvimento dos terragos. Alias, nos terragos e
nao junto aos cursos d'dgua, se haviam constituido quase sempre os velhos
caminhos de que se originaram as ruas principais desses bairros (Conde de .
-Bonfim, Desembargador Isidro, Aristides Lobo — antiga Rua do Rio Compri-
do —, Santa Alexandrina, Marqués de Sao Vicente). Somente Laranjeiras e

Catumbi fizeram excecdo, alinhando-se as construgdes junto do fundo do va-
le. ' :

Essa ocupagio da seccdo média dos diferentes vales que enta-

-Iham ‘o macigo néo se fez, pois, por contigiiidade, uma vez que, em seu baixo
curso, quase todos esses rios se perdiam em alagadicos, formando planicies
amplas, mas de drenzgem dificil. A conquista definitiva das planicies além da

-“cidade nova” somente no inicio do século XX veio a processar-se e resultou

_das obras de drenagem e canalizagdo dos baixos cursos dos rios Comprido,
Joana, Maracana e Trapicheiro.” Na mesma época, a Zona Sul também seria 0
teatro dessa luta contra o brejo, com a canalizagao do rio da Carioca (Laran-
jeras). Mais recentemente, tem prosseguido a expanséo do espaco urbano
pela drenagem das planicies periodicamente alagadas dos baixos vales do
Macacos e do Cabega, & margem da lagoa Rodrigo_de Freitas, bem como a
do rio da Rainha, na Gavea e no Leblon. '

A ocupacgéo das planicies acima referidas j& esta ligada & nova
fase do crescimento do Rio de Janeiro, iniciada no comego do corrente sécu-
lo. A cilatac@o do espago urbano, que se evidenciara pela ocupagéo dos vales
na fase anterior, vai-se processar agora de modo mais diferenciado, em res-
posta as necessidades decorrentes da transformacéo do Rio de Janeiro em
urma grande metrépole. Y ' i
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Fig. 1 — Planta da Cidade do Rio de Janeiro em 1808

Nessa reprodugdo de uma planta da cidade no comego do século
XIX (Planta da Cidade de S. Sebastido do Rio de Janeiro levantada por ordem
de S. A.R. o Principe Regente Nosso Senhor no ano de 1808), podemos reco-
nhecer a notdvel ampliagao do espago urbano ocorrida no decorrer do século

anterior.

Entre o alinhamento montanhoso Conceigdo — Providéncia e os
morros de Santo Antdnio e do Senado, estendeu-se a cidade até o que viria a
ser o Campo de Santana. Em diregio ao Saco de Sdo Diogo jd se haviam deli-
neado alguns arruamentos, podendo-se reconhecer na planta as Ruas de Santa-
na, General Caldwell e Moncorvo Filho (Rua Areal), gem como o caminho do
Aterrado e o velho caminho que beirava o morro da Providéncia.

Entre os morros de Santo Antdnio e do Senado, nos antigos Pan-
tanais de Pedro Dias, vemos as Ruas do Lavradio, dos Invélidos e do Resende,
assinalando mais uma fase da luta contra o brejo. Também entre o morro de
Santo Antdnio e o mar, onde outrora existira a lagoa do Boqueirdo, podem-se
reconhecer os arruamentos da Lapa, do Passeio Piblico, as Ruas do Passeio e
das Marrecas.
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‘Nao somente as planrmes aluviais foram ocupadas Toda a orla
litoranea até a base dos morros dos Dois Irmaos foi mcorporada ao espago
urbano. Na conquista da franja oceénica, -novamente foi preciso vencer a
montanha, que se- opunha 4 expanséo da cidade naquele sentido. Desta vez
foram abertos tlneis e os arruamentos se multiplicaram nas palnicies e praias,
respeitando, sempre, as encostas montanhosas nas quals algumas décadas
_mais tarde, as iriam dependurar-se

Ao mesmo tempo, ao longo‘das ferrovias, extensa area suburba-
'na desenvolveu-se no sopé do macico litor&neo, contornando-o pelo norte.
Apoiou-se, também, o espaco urbanc nas rasas cristas isoladas e nas coli-
nas, em diversos niveis, ndo muito elevadas, que separam os fundos de vales
geralmente pantanosos. Desse modo, ‘acompanhando as ferrovias, ampliou-
se substancialmente, desde o inicio do século atual, o perimetro urbano. Man-
tinha- -se,, contudo como Caracterlstlca a descontlnmdade do espago edifica-
do. !

Entre as Imhas das quatro ferrowas que em demanda do interior
seguem entre 0 sopé do magico e o litoral da Guanabara, apmadas sempre
que possfvel nos niveis de colinas, permaneceram grandes claros que s6 ago-
ra estdo sendo preenchidos, gragas & expansao dos transportes rodoviarios.
‘Igualmente notavet & o exemplo das baixadas pantanosas que, algumas ve-
zes bem préximas & cidade, foram deixadas em abandono até recentemente.
" Eo.caso da baixada de Manguinhos, entre Sao Cristévao e Bonsucesso. Por
. outro lado, sendo algumas dessas baixadas, como as dos rios Acari e Meriti,

normais ao eixo das vias de comunicagdes ferro ou rodoviarias, estas foram
forcadas a transpd-las, mas sua incorporagio ao espago_urbano nao se pro-
cessou, imediatamente. Saltando esses obstaculos, cu;a ocupagao era difi- -
_-cultada pelas mas condigGes de drenagem; o casario prosseguiu sempre,
. ocupando, -de ‘preferéncia, as baixas colinas;. delxando para trds amplos va-
zios a serem posteriormente.preenchidos. .

A agregagao de novas parcelas de espago urbano tem-se feitd
tambérn no Rio de Janeiro, ja de longa data, 3s expesas da bafa. Com efeito,
j4 a atual Praca-Quinze de Novembro e-o (iltimo alinhamento de quarteirdes
préximo ao mar naquele trecho resultaram.de aterros que ampliaram-progres-
sivamente, -desde o século XIX, o terreiro do Paco e.a praia do Peixe, no co-
racdo da “cidade velha”, permitindo ainda a construgao do cais e do mercado.
Ao longo de toda a orta da Guanabara, da Gléria a Botafogo e & Urca, como
também nas margens da lagoa Rodngo de Freitas, pode-se_reconhecer a im-
portancia da faixa conquistada ao mar. Ela se destinaa facmtar a circulacdo e
também ao embelezamento, nds enseadas de Botafogo e Gléria, no Flamengo
e no morro da Viliva..Lembremos.ainda que ela também serviu para a.consti-
tuigdo de novos quarteirds-e de um aeroporto, junto ao centro-da cidade, am-
pliando a 4rea conquistada pelo desmonte do morro do Castelo. Ainda desse
modo se constituiu todo um bairro, o da Urca, aos pés do morro desse nome e
do Pa¢ de Agucar.

Por sua vez, a zona portuérla se deve as obras de entulhamento
de dlversas pequenas enseadas a da Prainha, a da Saude ado Va|ongo eda
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" Gamboa (1908), gragas ao desmonte do morro do Senado, em cuja espianada
logo surgiram também novos arruamentos.
Foram, pois, incorporados & cidade sftios os mais diferentes. Em
cada setor, por vezes dentro do mesmo bairro, essa incorporag&o de novas .
" &reas se efetuou de modo diverso e em época diversa, Dal a enorme verieda-
- de da paisagem urbana do Rio de Janeiro, onde, freqlientemente, a nitidez das
suturas entre os diversos quadros frai a pluralidade, no tempo e no espago,
dos processos de expanséo. '

Processos da Conquista d6 Es'p‘ago Urbano :

As dlversas formas pelas quais se processou o0 crescimento do”
_Rio de Janeiro, desde os seus primérdios, refletindo-se na estrutura fundiéria -
" da &rea urbana e também no prépno tragado dos lotes e dos afruamentos, in-
_fluem de modo considerdvel na: palsagem atual da.cidade.
Como no caso da maioria das cidades brasileiras, nenhum plano -
preconcebldo onentou essa expansio que se fez ao sabor das circunstan-
' cias do momento, resultando o tragado, no maus das vezes, da adaptagzo as
injungdes dos sftios dificeis. -
Se nas elevagbes — 0s morros da Conceigéo e da Providéncia
- estdio a lembré-lo — dominava o tragado sinuosd, quase labirintico mesmo,
" caracterstico das velhas cidades em acrépole do mundo mediterraneo, nas
_planicies e nos vales progressivamente conquistados, era grande a variedade
dos tragados, em decorréncia das condigbes locais da topografia e dos pro-
- cessos de erescimento af verificados. Sao muito numerosas, e geraimente fo-
ram as primeiras, as ruas presas as abas dos morros, nas bordas da planficie.
O primeiro exemplo nos é dado pelas Ruas da Misericérdia, Sdo José e Ajuda,
apoiadas no sopé do morro ¢o Castelo. Mesmo na ocupagao dos vales, como.
vimos acima, a linha de penetragdo seguia comumente pelos terragos ou pela
baixa encosta. Apesar de evitar a proximidade do. taivegue e.o perigo das
inundagdes, resultou sinuoso o tragado de quase todos os eixos da circulaggo
nos-bairros. Essas ruas surgiram quase sempre dos velhos caminhos, ao
longo dos quais o povoamento progressivamente se adensou. Quanto s
‘transversais, geralmente resultaram de. iniciativas isoladas, particulares ou
- P30, abrindo-se a nova via em uma antiga chidcara ou em um trecho recupe--
rado ao péntano ou ao mangue. Exemplos de arruamentos planejacios sdo ca-
.. S0S excepcionais no velho Rio de Janeiro. As Ruas do Lavradio, Gomes Frei-
. re, Invélidos e suas transversais, abertas no (ltimo quartel do século XVIll
entre;:os morros de Santo Antbnio e do Senado, onde existira antes o “Panta-
nal de Pedro Dias”, estdo nesse caso. E mesmo nos bairros surgidos no sé-
culo XIX ou XX, tragado regular, previamente planejado, s6 & encontrado em
&reas restritas como em Vila Isabel e Ipanema.

: Na maior parte da cidade, portanto, refletindo o modo pelo qual se
processou o crescimento urbano, pode-se reconhecer a dominéancia de um
tragado quase espontaneo que, de certo- modo, respeitou as imposi¢ées do
meno e, mesmo nas planlcies, desconheceu planos ou normas preconcebndas
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O bairro de Laranjeiras, no vale do rio da Carioca, originou-se da
subdivisdo de antigas chicaras ao longo de um velho caminho. Totalmente ocu-
pado em seu trecho médio e baixo, o vale das Laranjeiras est4 hoje sendo ataca-
do em suas encostas mais ingremes até agora inaproveitadas.

87



Esse fato da quase espontaneidade e da irregularidade dos tragados tem sido
-apontado como uma das caracteristicas da cidade portuguesa na América, em
contraste com a que resultou da colonizag&o de origem espanhola.

A estrutura fundidria atual também reflete no Ric de Janeiro as
modalidades diversas da expansdo da cidade e, a0 meamo tempo, as fases
de seu crescimento.

Nota-se o predom|n|o absoluto no centro do Rio de Janeiro tos
lotes dGe testada pequenissima e muito fundo, fato, alias, fregliente nas velhas
cidades brasileiras. Eram esses lotes ocupados por sobrados ou casas tér- -

. reas,coladas umas as outras, formando quase sempre quarteirdes bastante
pequenos. Tal estrutura fundiéria reflete-a grande vaiorizacao do espago urba-
no desde os primeiros anos da instalagdo na planicie e, segundo diversos
autores, as dificuldades da conquista ca baixada embrejada teriam contribuido
para que cada-metro de frente fosse muito valorizado. A lentidao dos meios de
transporte se pode, no entanto, com mais seguranga, atribuir esse aspecto

“compacto, caracteristico de todos os velhos nicleos: urbanos anterlore are-,
volugao nos transportes.

No centro do Rio de Janelro somente nas avenidas superimpos-
tas, no comego do século XX, ao tragado primitivo, s&o encontrados lotes de

_lestada mais larga, por. sua vez denunciados por um tipo de construgdo ca-
racteristico daquela época de. renovagéo.

(‘ontrastando com-a “cidade vetha” e também com a chamada
cudade nova” a ela contlgua 0s bairros surgidos no século XIX seriam ca-
racterizados por maior-irregularidade, seja na forrna ou no tamarihe dos guar-
teirdes, seja na sua estrutura -fundiaria. Ao longo dos logradouros que, percor- .
ridos pelas linhas de bondes, se transformariam na espinha dorsal de alguns
desses bairros, ainda v&o predominar, &s vezes, 0s lotes estreitos e as casas
de frente de rua, coladas umas as outras. J& havia, contudo, maior nimero de
excegdes & regra e, em.certas artérias due datam dos meados do século,
como a Rua do Catete, € sensivelmente maior a freqﬁéncia de lotes de testa-
da mais larga.

No conjunto ¢ dessa zona residencial constitufda pelos bairros ori-
ginados da grande expans&o do espago urbane a partir de meados do século
XIX, a heterogeneidade é absoluta. Nada daqueles quarteirdes regulares, tao
comuns nas cidades européias. Intercalados com amplas mansoes cercadas

" de jardins, ha lotes estreitos, .com casas de “parede-meia”, pequenas lojas
destinadas ao comércio, ou  prestacdo de servicos e, mesmo, pequenas
“vilas” (ruas particulares sem saida) de residéncia operaria que, muitas ve-
zes, se alargam na parte central do quarteirdo. E comum comum haver o pre-
dominio dessas casas modestas, de parede-meia, e das vilas em certos seto-
res de cada bairro, geralmente naqueles onde se instalaram f4bricas, algumas
das quais hoje j& desapareceram, substituidas por novos loteamentos. Isso se
‘verifica em certos pontos na Géavea, de Laranjeiras, de Botafogo e também da

) Tuuca A vezes, & na mesma rua, lado a lado, que se verifica o contraste entre
mansdes senhoriais € pequenas casas. de frente de rua. Nao h& exemplo mais
expressivo que o da Rua Jardim Boténico,
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A Tijuca, Sao Cristovao e o Engenho Novo no infcio do século
XX (Cf. Planta da cidade do Rio de Janeiro compreendendo todos os melhora-

- mentos executados pelo Governo e Prefeitura Municipal, 1907).

Grandes vazios ainda permaneciam entre Sdo Cristévao e os lo-
teamentos isolados de Fabrica das Chitas, Aldeia Campista e Vila Isabel. Estes
vazios eram atravessados apenas pelos principais eixos de circulago: de um la-
do, as Ruas Hadock Lobo e Mariz e Barros, de outro, a Rua S&o Francisco Xa-
vier, transversalmente ao vales dos rios Joana, Maracana e Trapicheiro. Alcan-
gando, juntamente com a estrada de ferro, a estreita passagem entre o morro do
Telégrafo e a serra do Engenho Novo, a Rua Sio Francisco Xavier, como a de
Sdo Luis Gonzaga (entre o morro do Telégrafo e o do Retiro da América) ja'se
havia constitufdo como via de acesso i zona suburbana, entio em plena expan-
sd0. Uma terceira passagem, j4 representada no mapa, corresponde & Rua Ba-
rio de Bom Retiro, que contorna pelo oeste a serra do Engenho Novo, entre
esta e 0 macigo montanhoso. Acompanhando a linha férrea, no contato entre a
planicie e a serra, a zona suburbana se estendia por essa época como uma faixa
estreita, limitada de um lado pelas encostas ingremes dos morros e de outro
pelas planicies ainda ndo saneadas.
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Uns como outros, esses lotes provém-do desmembramento de

antigas chécaras, cuja subdivisao progressiva e espontanea deu ensejo a es-
sa grande diversidade de padres fundiarios. Um padréo diferente ocorre

quando, ao se processar a subdivisdo de uma chécara, em lugar de desmem-

bra-la em lotes estreitos e profundos, a concepgéo individidual do proprietério

'deu preferéncia 4 abertura de uma rua transversal, cujos lotes pequenos,

quase quadrangulares, contrastam com a estrutura fundidria da rua preexis-
tente. - ‘ ‘

Ao lado desses-dois tipos de desmembramento persistiram al-
guns terrenos mais amplos, ocupados por casas apalaciadas e também &reas
desocupadas — pantanosas ou ndo — que s6 recentemente seriam ocupa-
das. :

A existéncia, lado a lado, das “vilas” com residéncias pobres, de’

casas cercadas de grandes jardins, de casas estreitas nos j& citados terrenos
alongados, ou de pequenas ruas transversais — mais recentes —com-casa
de tipo bangal6, causa certa surpresa a quem desconhega as formas segundo

as quais se processou, no Rio de Janeiro, a urbanizacao da faixa periférica a0

centro. . ‘ : ‘ :
Somente em Vila Isabel e, j& no século XX, em Ipanema, e par-
cialmente no Leblon e na Lagoa, iriam realizar-se- loteamentos mais amplos,

-capazes de imprimir um carater mais uniforme a todo um bairro ou 3s diversas

secgdes do mesmo. Mesmo assim, refletem a soma de mais de uma iniciativa
isolada, sem nenhum planejamento de conjunto. E se no caso de Vila lsabel
ainda predominaram os lotes estreitos e alongados, em ‘Ipanema, como em
grande parte-de Cpacabana, Leblon e Lagoa, eles se caracterizariam pelas
dimensdes reduzidas, mesmo quanto & profundidade, em face da extraordiné-

"ria valorizagdo dos terrenos. Na maior parte desses bairros, que contrastam

sensivelmente com os dos vales acima acima citados, resuitaram os lotea-
mentos em. pequenos lotes na construgéo de bangalds.-isolados, com peque-

nos jardins e quintal. E nos trechos dos velhos baifros s6 neste conquistados .
.o brejo (Avenida Paulo de Frontin € Maracana, por exemplo) ou ao morro

(Ruas Marqués de Pinedo ou Aimirante Salgado em Laranjeiras, Pires Ferreira

e outras no Cosme Velho), a mesma paisagem urbana e 0 mesmo tipo de es-

trutura fundiéria se repetem. ]
Quanto aos sublrbios, mais ainda que as 4reas anferiormente
referidas, seu crescimento se processou de modo descontinuo, formando-se
nicleos isolados, que, expandido-se, coalesceram, dando origem a uma ex-
tensa zona suburbana. Af vamos encontrar mais uma vez as casas de frente
de rua, com testada pequena, cujo predominio é mais absoluto ao longo das
vias principais e na parte central de cada sub(rbio. Na periferia de cada antigo
nicleéo onde as ruas ja ndo séo calgadas s&o mais freqlentes as pequenas
casas isoladas, por vezes em meio a terrenos bastante amplos.
L Como no caso dos bairros, esse crescimento nac obedece a ne-
nhum plano de conjunto, tendo-se realizado ao sabor dos interesses particula-

res, pela soma de um sem niimero de pequenos loteamentos, ou pelo des-

membramento sucessivo de sftios e chacaras.
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Na zona urbana, como nos sublrbios, a expanséo do espago ur-
bano se fez a princlpio com descontinuidade, seja devido a problemas criados
pelas condigbes de sftio, seja pelo interesse de particulares que ora retarda-
vam o desmembramento de suas propriedades, ora favoreciam, através de

STy % “-I-ql" I"-_. >

Botafogo e Humait4, bairros tipicos do Rio de Janeiro, caracteri-
zam-se como Vvérios outros por sua heterogeneidade. Ao lado de velhas man-
soes senhoriais, surgem ruas de casas modestas ou de classe média, “vilas" nu-
merosas ¢ algumas fabricas. H4 ruas de vérias épocas, cada uma com um as-
pecto diverso e um contefido social préprio. Nos grandes eixos, cada trecho
apresentou uma evolugio diversa. Conferem um novo aspecto i paisagem des-
ses bairros as grandes favelas que hoje os enquadram, as novas ruas da base da
montanha e os grandes edificios de apartamentos que se multiplicam ao longo
das principais vias. '
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-loteamentos. Praticamente, em toda a 4rea urbana que hoje inclui os velhos
sublirbios, esses nlcleos j4 se soldaram, deixando apenas os hiatos corres-
pondentes aos sitios montanhosos mais' macessfvels ou as baixadas de mais

diffcil recupera(;ao

\
i

Expansdo Recente nos Bairros e no Centro

N&do somente pela dilatacao periférica vem-se ampliando o espa-
¢o urbano no Rio de Janeiro. Uma segunda forma de sua expansao consiste
no preenchimento dos vazios que permaneceram até os dias de ‘hoje dentro
de vasta érea que ora constitui a aglomeragao carioca.

Com maior freqiiéncia, esses vazios do.espago urbano corres-
pondem & presenga da montanha. O préprio macico litoraneo acha-se encra-
vado em plena cidade e, a cada passo, morros isolados ou alinhamentos de
cristas, de encostas florestadas ou desnudas, interrompem o0s arruamentos.
Mas também s&o freqlientes, sobretudo na zona suburbana, os vazios decor-
rentes da existéncia de baixadas ainda pantanosas, cuja recuperagio, muitas
vezes, aguarda valorizagdo maior. Qutras planicies, de dimensGes mais limi-
tadas, enquadradas entre as encostas dos vales que dissecam o macico, fo-
ram em certos casos preservadas pela vaga de urbanizagdo, mas, pouco a
pouco, esses. estao, enclaves desaparecendo, substituidos pelos arruamentos
e as construgdes. ' _

‘A Zona Sul; constitulda pelos bairros que se d|spoem ao sul do
macico litoréneo e ocupam os vales e planicies entre este e o mar, vem mere-
cendo h& algumas décadas a preferéncia da populagao abastada e de graride
parte da classe. média, que al procuram instalar sua moradia, atraidas inicial-
mente pela proximidade.das praias, pelo clima mais fresco, pelas belas paisa-
gens -onde o mar ou a montanha estdo sempre presentes. A presenga cons-
tante de montanha, separando uns dos outros os diferentes bairros da Zona
Sul, contribuiu grandemente, alids, para a individualizagdo dos mesmos. Por
outro lado, foi essa presenga da montanha que, contendo a expanséo em éarea
desses bairros periféricos da cidade, favoreceu seu cresc:mento vertical e
sua extraordinéria valorizagéo.

Se, para uma conquista de Copacabana a existéncia de um ali-
nhamento montanhoso foi um obrstaculo dificil de vencer, o fato de o macico
litordneo se estender até o mar-entre a lagoa de Jacarepagud e a praiado L.e-
blon tem sido um ébice muito mais sério aos progressos da ocupagao de ca-
rater urbano naquela diregdo. N&o teria sido tdo extraordinéria a valorizacéo
dos terrenos em Copacabana, Ipanema e Leblon, nem talvez se generalizasse
a febre da construgao de edificios elevados, se a présenga de encostas fn-
gremes e picos desnudos n&o tivesse tolhido o crescimento da cidade ao lon-

- go da orla litoranea.

. Contudo, embora lentamente, essa progressdo esta se proces-
sando nos dias atuais e, se ndo fora a especulacéo desenfreada ai verificada,
a pequena planicie a retaguarda da praia da GAvea ja estaria, sem duvida,
completamente urbanizada." Ocupada inicialmente em suas bordas como 4rea.
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de recreio, por belas mansdes, rodeadas de amplos jardins, essa pequena
planicie j& & predominantemente residencial e conserva seu carater aristocra-

tico. A répida expansdo do centro comercial de Copacabana-e mesmo do Le- .
blon contribuiu, indubitavelmente, para tornar possivel essa dilatagéo do espa-
¢o urbaro. L ' '

:  Mais adiante, na Barra da Tijuca, ao longo da estrada para Jaca-
repagué e na ampla restinga,. hoje percorrida por uma avenida litoranea, tudo
esté loteado, tudo est4 dividido. Contudo, além do préprio tragado perigoso da
estrada que d& acesso, a esta zona, a distancia do centro da cidade e mesmo
do.centro de Copacabana & excessivamente grande para que, nas condi¢bes
atuais dos transportes urbanos, al se possa desenvolver um bairro residen-
cial. Dai o fato de serem ainda muito raras as construgbes nesses lotgamen-

‘tos onde, apesar das dimensdes limitadas dos terrenos, s6 mesmo residén-
cias de “fim de semana” tém sido edificadas. ' '

Diante das dificulades criadas pelo relevo & progresséao dos bair-
ros oceanicos e em face, também, da procura cada ve'z maior desses mes-
mos bairros e de toda a Zona Sul, impds-se outro rumo & vaga de urbaniza-
¢do0. J4 tendo sido ocupades os trechos mais acesslveis dos vales, as praias’
e as planicies costeiras, uma néva frente se abriu: a conquista da montanha.

- Essa ocupagio da montanha se faz mais intensamente nas zo-
nas mais valorizadas do Leblon, da Gavea ou da Lagoa. tniciado nas verten-
tes menos abruptas do espordo que separa 0s vales dos Macacos e do rio da
Rainha, junto 4 Praga Santos Dumont (Ruas das Magnélias, das' Acacias e
Estradas do Jequitibd), 0-ataque & montanha se faz hoje em-diversas frentes.
Depois de ocupadas as encostas menos abruptas dos rmorrog da Saudade e -
dos Cabritos, investem as construgdes cada vez mais alto. E 0 que sucede
no talude do Corcovado, junto & garganta do Humaita, onde numerosas ruas
hoje se recortam; no esporgo divisor entre 0s rios dos Macacos e Cabega, em
continuagdo &s Ruas Lopes Quintas e Inglés de Sousa; no- talude do morro
dos Dois Irmaos pelo lado do Leblen; no alto do ric da Rainha ao longo da Es- ’
trada da Gévea e de loteamentos que se estdo abrindo em ruas transversais.

Tambérn no vale das Laranjeiras a montanha esta sendo invadica.
Dos timidos ensaios representados pela ocupagdo do morro do Mundo Novo e
por algumas transversais ao vale — a Rua Alice, em particular — passa-se

-agora & conquista de todo o alto vale. Ao longo das velhas ladeiras antes ocu-
padas por antigas chacaras — Ascurra, Indiana, Guararapes e do Peixoto
— mas também através de numerosas ruas recém-abertas no talude do mor-
ro de Dona Marta, no Mundo Novo, no sopé do Corcovado ou na encosta do
lado de Santa Teresa, o ataque & montanha estd se intensificando dia a dia e
os loteamentos af proliferam. Simuitaneamente, progride a ocupago no alto dé
Santa Teresa em direc@o ao Silvestre. : ' .

~ Essa ocupagdo da.montanha nos bairros da Zona Sul, antes de
tudo, é atual e. salvo um ou outro dos exemplos citados, tem pouco mais.de
dez anos. Ela & bemn expressiva das limitagdes impostas pela topografia nesta
zona da cicage, pois s6 tomou impulso depois de completada a ocupagao das
partes planas do Leblon e da Gavea. Por outro lado, a ocupagéo da montanha
reflete a tendéncia das classes mais abastadas' a se segregarem. Quando
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Copacabana e lpanema, através da proliferag@o dos edificios de pequenes
apartamentos, ficaram ao alcance de camadas mais modestas da populagéo,
as 4reas mais recuadas e néo servidas por transportés coletivos — a Lagoa e
o extremo oeste do Leblon — foram rapidamente ocupadas. E agoa essas
classes mais abastadas ddo preferéncia & montanha, para construgdo de
suas moradias. O elevado prego dos loteamentos, em encostas por vezes
excessivamente Ingremes, as dificuldades da prépria construgéo e a dificul-
dade de acesso, pois s6 em autombveis se pode chegar a esses novos bair-
ros, tudo isto faz deles um privilégio de gente rica, em contraste com os bair-
ros da planfcie e dos vales, onde a heterogeneidade social & quase sempre a
norma. o o I

‘Mas-este privilégio de instalagdo na montanha & compartilhado,
também, por uma outra classe, a dos operdrios menos categorizados, que,
Ltrabalhando na Zona Sul, af precisam habitar, em face das enormes distancias
que 0s separam dos suburbios. Com efeito, se numa encosta do morro da
Saudade ou dos Cabritos encontram-se residéncias luxuosas, na vertente
oposta encontra-se a favela que, como uma verdadeira chaga, se alastrou e
ainda se alastra pelos morros da Zona Sul, pertencentes ao governo ou a par-
ticulares desavisados. O mesmo se repete no aito da Gévea, no talude dos
Dois Irm3os.ou no alto vale das Laranjeiras. E o morador de certos loteamen-
tos de luxo, como o de Humait4, goza da vista bellssima sobre a lagoa e o
Corcovado, mas tem diante dos olhos, na vertente oposta da garganta, a fa-
vela da Rua Macedo Sobrinho.- Contudo, apesar da proximidade, o isolamento
' no mais das vezes se mantém. ,

- Interessante motivo de reflexio esse contraste oferecido pela
fungéo residencial-dos morros, nele se defrontando o mais miseravel e o mais
rico dos tipos de moradia. . : '

' Além da progressdo do espago urbano em sua periferia, ao longo

- do litoral ou da grande frente montanhosa, ainda de outro modo se completa a

.‘ocupagdo da Zona Sul tdo valorizada: desaparecem as descontinuidades do

espago urbano na planfcie. S&o os Cltimos. enclaves agricolas que s&o elimi-

. hados, os trechos ainda pantanosos ou as propriedades maiores que se

subdividem. Assim, completou-se a ocupagio de Copacabana, com aterros e

_ drenagem do atual Bairro Peixoto. Na Gavea, nova avenida, j& projetada e lo-

‘teada, devera acompanhar o fundo .do vale. Em outros trechos desse bairro,
.velhas chécaras estdo sendo loteadas e a propriedade de uma empresa fa-
bril se subdivide (loteamento Carioca), a extraordinaria valorizag&o cos terre-
nos justificando a mudanga do. estabelecimento. Esse processo, alids, j4 se
tornou habitual na Zona Sul e, das cinco fibricas de tecidos af instaladas no
final do século passado, s6 uma subsistiu — justamente a menor —, a que

. ocupa érea mais limitada.

‘Contudo, apesar do preenchimento de todos esses vazios,.o es-
:pago urbano na Zona Sul caracteriza-se ainda por sua compartimentag&o. A
‘montanna ‘ainda e responsavel peja aesconunuidade, apesar do avango pro-
gressivo da urbanizagdo em seu sopé. . , .

Na Zona Norte, a expanséo atual do espago urbano ocorre em
condigdes, em principio, semelhantes, pela conquista de algumas encostas e
Y
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o dominio definitivo da planicie, sempre que esta permanecer inaproveitada.
Fora al, na Zona Norte, que se tinham verificado desde o século
XIX os primeiros ataques a montanha, comegando pelo Catumbi, de onde se
fez a conquista do morro de Paula Matos. Também nas encostas dos vales do
Rio Comprido e da Tijuca, a ocupagéo progredira mais alto do que na vertente -
sul do macicgo. E, mesmo no alto da Tijuca, um primeiro arruamento precursor
era um indfcio do atual interesse pela montanha. Nos dias de hoje, no entanto,
ndo se repete al o avango pelas encostas registrado na Zona Sul, o que talvez
se expligue pelo fato de que o ataque a floresta foi mais intenso no passado:
as encostas desnudas, voltadas para o sol poente (soalheira), com excegao

A expansdo recente do bairro do Jardim Boténico se tem feito as expensas da
lagoa, mediante aterros e na diregao do talude do Corcovado e do vale dos Ma-
cacos, onde, ao lado de algumas mansoes antigas, se multiplicam hoje residén-
cias de gente abastada e apartamentos da classe média.

Ao fundo, o Leblon e a Gdvea, vendo-se os claros nas encostas, nos quais se
constituem verdadeiras frentes pioneiras urbanas.




do vale da Tijuca, ndo exercem a mesma atragao que as da Zona Sul. Por ou-
tro lado, as pessoas das classes mais abastadas, com excegéo das famflias
mais_tradicionais que mantém sua preferéncia pelo alto da Tijuca, quando le-
vadas .a construir novas moradias, sdo atraldas pelas vantagens dos bairros
oceénicos. . . ) o
~Somente, portanto, no alto da Tijuca se verifica, em toda a Zona
Norte, o interesse pela montanha como local de residéncia habitual. Em con-
traposicéo, sao freqiientes as favelas nos-morros desnudos quée dominam a
planicie. S s L -
Por outro lado, sdo mais numerosas nessas zona as areas da
planicie que se haviam mantido inaproveitadas ou ocupadas .por pequenas
hortas. Em conseqliéncia, observam-se imuitas vezes arruamentos novos,
com casas de tipo bangald, justapostos &s velhas ruas tradicionais.

O melhor exemplo &, sem duvida, o do vale do-rio Maracana. Ini-
ciada sua canalizacao pelo baixo curso, tem ela progredido paulatinamente
para montante, inserindo uma faixa de construgao mais recente entre 0s ve-
lhos quarteirdes da Tijuca. O mesmo sucedera anteriormente 1o Rio Compri-
do. : S ' _ T

Também se tem realizado nesses bairros e ampliagéo do espaco
urbano pelo desmonte das -abas dos morros e a extens&o dos arruamentos
até a base das encostas. Assim tém sido abertas diversas ruas no Rio Com-
prido ou na Tijuca, assim se constituiu uma parte do Grajad. v .

. JTodas as formas de expans&o do espago urbano acima referidas,
na Zona Sul como na Zona Norte, possuem um carater comum. Decorrem de
iniciativa particulares. que, através de loteamentos de &reas outrora ocupadas
por chacaras ou inaproveitadas, promovem a sua anexagao ao espago urba-
no. Geralmente pequenos — pois s80 -numerosas as frentes, mas limitadas as
possibilidades em cada uma -— esses loteamentos t&m um caréter comum.
Os lotes n4o sdo muito grandes, mas as ruas sao sempre previamente calga-

‘das e dotadas de meio-fio, quando n&o arborizadas ‘e sempre dotadas de luz
elétrica, domiciliar e plblica, bem como de fornecimento de gés. Sao, pois, lo-
tes de. valor elevado — em uma cidade onde h4 caréncia de espago, a valori-
zag&o & excepcional'— e s6 estdo ao alcance das classes mais favorecidas.
Somente através do processo de condominio, pela construgao de pequenos
edificios de apartamentos, eles se tornam acessiveis a toda classe média.

Essas vérias formas de expansao do espaco urbano no interior
dos bairros ou em -sua periferia refletem, -antes de -tudo, as dificuldades im-
postas pelo sitio ao crescimento da cidade. Lutando contra o fator distancia,
sem dispor de meios de transporte répidos e confortaveis, os bairros tém di-
latado lentamente seu espago urbano dentro das limitagdes impostas pela to-
pografia. E grande parte de seu crescimento se tem processado no seu pré-
prio interior, pelo preenchimento dos vazios. Ao contrario, pois, de outras me-
trépoles de crescimento radial desimpedido, o Rio de Janeiro, em-face de to-
das essas dificuldades, n&o tem visto surgir nos Ultiros.anos em sua periferia -
novos bairros residenciais de classe média e abastada, apesar de toda a sua
forca de expansao recente. _ o i : . '
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Exemplo de adensamento da.malha urbana em um trecho da Tijuca pela subdi-

visdo dos quarteires ou por pequenos ataques a frente montanhosa. A amplia-

¢80 do espago urbano neste bairro se fez sobretudo pela conquista de algumas

-baixas encostas e do fundo do vale do Maracan3, cujo trecho médio s6 recen-

temente foi canalizado. Na figura, em trago cheio, as ruas existentes em 1915 e, .
em trago interrompido, as que foram abertas posteriormente a esta data.
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Também no crescimento de seu centro, o Rio de Janeiro apre-
senta uma originalidade em relagéo as grandes metropoles. Com efeito, a ex-
pansédo do nicleo central da cidade se tem feito ndo somente &s expensas de
sua faixa periférica mas, também, como a dos bairros, as expensas do mar e
dos morros. E de nossos dias a ampliagéo do centro pelo desmonte do morro
‘de Santo Antdnio e consegiiente ampliacdo da faixa e aterros.

, Também em prolongamento da zona portudria estendem-se os
aterros, que chegaram & itha dos Ferreiros, tendo feito desaparecer as praias
" de Séo Cristévao e do Caju, dando lugar aos cais de inflamaveis e de minérios
. € & nova Avenida Rio de Janeiro. S

Expansédo Recente nos Suburbios

Tradicionalmente ficou conhecida no Rio de Janeiro como zona
suburbana toda a &rea residencial e industrial constitufda a partir das Gltimas
décadas do século XIX, ao longo das linhas férreas que demandam o interior. -
Separaram-na dos bairros que formam a 4rea urbana a serra do Engenho No-
vo, o morro do Telégrafo e o morro do Retiro da América, a estreita passagem’
entre os dois primeiros sendo aproveitada pelas ferrovias. ' -

A existéncia de limites geogréficos tao nitidos entre essas zonas
suburbanas e os bairros fez com que se passasse a empregar a designagao
subtrbio apenas nessa zona junto as estradas de ferro, desconhecendo-se tal
designag&o no restante da periferia da rea urbana. Por outro lado, embora as
velhas &reas suburbanas tradicionais possuam atualimente todas as caracte-
risticas da zona urbana — continuidade nas construgdes, existéncia de me-
lhoramentos urbanos, densidade. elevada de populagdo — continuam a ser
populamente designadas subdrbios. : _ -

Desse modo, podemos distinguir no conjunto da zona suburbana -
— respeitando o sentido popular da expressao — duas formas distintas de
dilatacdo do espaco urbano. A primeira corespondera aos sublrbios tradicio-
nais — que também podemos designar bairros-sub(rbios — onde a expansao
se faz, a exemplo dos bairros, pelo preenchimento dos vazios ou pela con-
quista progressiva do sopé do macico. A segunda, sem divida a mais ex-
pressiva, € assinalada pelos progressos da urbanizacéo na periferia do aglo-
merado e pela juncéo das diferentes unidades descontinuas que constituem
os subdrbios propriamente ditos. -

. ~ O crescimenio dos subdrbios tradicionais tem-se pracessado em
seu interior pela subdivisdo das antigas chicaras ou pela constituicdo.de fa-
velas nas encostas, mas as grandes conquistas atuais do espaco urbano
nessa zona dizem respeito a abertura das novas frentes no sopé da montanha
(em Boca do mato e Encantado de um lado, ou na base da serra da Misericér-
dia de autro) e, sobretudo, & conquista das &reas dé planfcies que haviam
permanecido em abandono. Trata-se ndo somente de baixadas aluviais, mas,
também, da faixa litoranea, outrora recoberta por mangues, que 0s aterros re-
sultantes da construgao da Avenida Brasil vieram valorizar. A primeira dessas
baixadas, justamente a mais ampla — de Manguinhos — apesar de sua
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Os bairros da zona norte — Tijuca, Andarai, Vila Isabel e Grajai — separam-
se da zona suburbana por um alinhamento de cristas bem visivel na foto. Além
desse limite, constituido pela serra do Engenho Novo e morro do Telégrafo,
formaram-se os primeiros subiirbios cuja expansido € evidenciada na foto.
Apresentam, hoje em dia, uma massa compacta de arruamentos e edificagoes
e j4 ndo merecem a designacdo de subiirbios. Sdo os bairros-subiirbios (na foto
o Rocha, Riachuelo, Engenho Novo e Méier), que ainda se diferenciam dos an-
tigos bairros por sua fisionomia, mas jd se acham completamente urbanizados.




grande proximidade do centro da cidade, pois se situa Idgo adiante de Sao

- Cristévéo, sé nos (ltimos anos teve sua ocupagio iniciada e hoje, além das

instalacdes da refinaria de petréleo e de alguns con;untos-resrdenmals, ainda
apresenta 4reas desocupadas, além de uma pequena favela.

- Mais adiante, ao longo da Avenida Brasil, tem prosseguido a ocu-
pagéo das planicies e, pouco-a pouco, os vazios ainda existentes entre a
grande avenida e a linha da Leopoldina Railway estdo sendo preenchidos.”

Se ao longo dos subdrbios da Central e da Leopoldina o povoa-
mento se tornou, desde cedo, compacto, na zona intermedidria, servida pela
Linha Auxiliar e a E. F. Rio Douro, os progressos do espago urbano, foram
mais lentos, e vazios mais amplos permaneceram até os dias de hoje. E o ca-
so de certos trechos da baixada logo ao sul da serra da Misericérdia ou no

. vale do rio Faria, em Inhalima. Rapidamente, no entanto, esses vazios tende-

réo a desaparecer e j& s40 numerosos os loteamentos na zona em aprego.
Como a zona urbana, portanto, esses subirbios tradicionais, &

densamente ocupados, pouca margem t&m de crescimento, a ndo ser no ca-

's0.de Inhatima e daqueles que, em face da aberiura da Avenida Brasil, pude-

"ram ganhar as suas margens. Mesmo assim, h& muito trecho nao urbanizado

‘nas éreas mai$ baixas dessa faixa litoranea onde, as vezes, proliferam “bar-

racos”, numa réplica da favela em pleno mangue.

E na faixa dos subdrbios atuais, os sublrbios propnamente ditos,
que ‘a cada passo, se pode sentit, ao vivo, o ritmo acelerado da expangdo do”
espaco urbano. Para o norte, além dos limites do Distrito Federal, e para o
oeste, na direcdo de Santa Cruz, expande-se dia a dia mais essa faixa subur-

~bana, pela incorporag&o de éareas que, até ha poucos anos, guardavam cara-

ter rural. Essa ampliagio do espago urbano, que se fizéra de infcio ao longo
dos trilhos das estradas de ferro, ganha agora recantos mais remotos, gragas

~ &-penetragdo das linhas de Onlbus Contudo, é ainda o tragado das ferrovias

s

que guia a expansao da faixa suburbana e cada pequena estagéo, até a base.
da serra do Mar, constitui como que um posto avangado da franja pioneira su- -
burbana. Nao somente ao longo das linhas da Central (ramal de Santa Cruz
e linha-tronco), que sdo eletrificadas, -verifica-se essa progress&o. Também a
Leopoldina Railway e a E. F. Rio Douro, apesar de suas condigbes deficientes

- de trafego, deram origem.a pequenos nlcleos dormitdrios junto a suas esta-

"‘gbes, até a base da serra doMar. As distancias sdo enormes as condigées

de fransporte muitas' vezes precarias; s&0 0 baixo custo e a tarifa (nica das
passagens que garantem 2 ferrovias a permanéncia de seu papel onentando a
expanséo da cidade. Basta-nos citar, como exemplo, o caso de Jacarepa-
gua que, apartado das vias férreas, s6 agora se estd integrando & zona su-
burbana, ao passo que Bangu ou Campo Grande, Nilépolis, Meriti, Belfort Ro-
X0,.0u mesmo Nova Iguagu e Caxias, h4 mais tempo constituem verdadeiros

' tentéculos da metrépole.

Ao atribuirmos a devida importancia ao papel das estradas de fer-
1o guiando o crescimento da-cidade, nd0. podemos esquecer que, em seu tra-
cado, elas procuravam, sempre que possfvel, évitar a baixada e a montanha,
percorrendo @ zona de colihds.que medeia entre ambas. Desse modo, tam-
bém por uma razao de sftio, senam essas as éreas de eleicdo para a dllatag:ao
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dos subtirbios. E mesmo as primeiras rodovias teriam um tragado quase intei-
-ramente concordante com as ferrovias. Somente a Leopoldina Railway tivera
seu tragado em plena baixada e 6 mesmo faria; em_seu encalgo, a rodovia |
Rio—Petrépolis. Seria esse, alids, o setor de menos expanséo dos_suburbios
ao norte do Rio de Janeiro.

| .Se¢ as “velhas" estradas_.de rodagem de vinte anos atrds n@o
contribuiram de modo indireto para a elaboragao da faixa suburbana atual, pois
acompanharam o tragado das vias férreas, 0 mesmo néo se pode dizer das
modernas rodovias que ‘se vém entroncar na Avenida Brasil. A primeira, a Ro-
dovia Presidente Dutra — a,atual Rio—S&o Paulo — fugindo & aglomeragéo,
procurou contorné-la pelo norte & acompanhou as baixas colinas da margem
esquerda do rio Sdo Jodo de Meriti, j& no estado do Rio. A segunda, a Avenida -
das Bandeiras; destina-se a estabelecer ligages mais féceis e diretas da zo-
na suburbana do préprio estado da Guanabara com a Avenida Brasil e a cida-
de. Partindo quase das margens do rio Meriti, iria seguir para W-SW acompa-
nhando o vale do Acari. o .

. _A Via Dutra tem desempenhado, nos dez anos de tréfego, not4-
vel papel na expansao dos sublrbios periféricos — Nova Iguagu, Belfort Ro-
x0 € Meriti sobretudo. Em suas proximidades estio sendo instaladas indds-

trias as mais variadas, enguanto se sucedem os'loteamentos.
: Ao mesmo tempo que a Via Dutra tem contribuldo decisiva-
.mente para a dilatagdo dos limites externos. do espago urbano, a Avenida das
Bandeiras estd sendo responsavel pelo- desaparecimento das descontinuida-
des existentes na faixa suburbana interna, dentro do estado. Acompanhando,
justamente, o vale do Acari,"em cuja baixada, ainda inaproveitada em sua
maior parte, foi possivel desenvolver um tragado compativel com a técnica ro-
doviéria “atual, a Avenida das Bandeiras esta fazendo com que rapidamente
esta planicie, deixada para trds pela vaga de urbanizag&o, seja incorporada ao .
espago urbano. Dia a dia, surgem af instalagbes industriais, loteamentos, ou
conjuntos residenciais populares, formando uma paisagem que contrasta for- -
temente com os outros sublrbios mais antigos, embora mais rernotos, de Ni-
16polis, Sao Jo&o de Meriti ou Realengo. oo o
~ Nao somente na 4rea de influéncia dessas duas rodovias se esta
verificando uma rapida progressao do espago urbano. Cada um dos grandes
subtrbios formados ao longo’ das ferrovias esta4 se constituindo em um pe-
queno centro rodoviario, de onde partem numerosas linhas de &nibus e lota-
¢oes que servem ao proprio nddulo suburbano e & zona rural vizinha. E essas -
Jlinhas de transporte, que inicialmente serviam a uma zona rural, estdo sendo
instrumento de aniquilagéo da estrutura rural dessas &reas. Em Bangu, Cam-
po Grande e Santa Cruz onde, ao lado do aglomerado suburbano, se mantive-
ra uma vida rural de certa intensidade, esse fato & flagrante. O mesmo ‘sucede
em relacdo & zona rural de Jacarepagud, alcangada pelos bondes, 6nibus €
" lotagdes, vindos de Madureira e Cascadura. Nova Iguagu esta desempenhan-
do 0 mesmo papel para a sua zona rural. - ‘

'Em toda a zona suburbana e até mesmo em parte dos sublrbios
tradicionais, a dilatagdo do espago- urbano néo se faz com o mesmo caréter
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que nos bairros. Sdo, na verdade, os mesmos loteamentos isolados, ndo en-
quadrados em nenhum planejarnento de conjunto. Mas esses loteamentos tém
caréter mais popular e, na maioria dos casos, limitam-se & abertura das ruas e
demarcacéo dos terrenos. Nao hé calgamento, nem mesmo, muitas vezes,
meio-fio; ndo hé& gas, nem esgotos, e, as vezes, nem sequer hé dgua. A luz
elétrica &, com fregliéncia, o (inico melhoramento. Além disso, como as reser-
vas de espaco disponivel sdo quase sempre &reas de baixada que foi preci-

Nos vales do Acari e de Meriti vasta drea semipantanosa perma-
necera desocupada e a cidade, em sua expansio, saltara sobre esse obstédculo
estendendo mais além os seus subiirbios. Na foto, o antigo vazio, agora saneado
e atravessado pela Avenida das Bandeiras, ao longo da qual comegam a surgir

os loteamentos e, mais acima, o velho nicleo de Anchieta, jd quase na fronteira
fluminense.
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so drenar para tornar possivel sua ocupagéo, ou encostas de morros, onde a
abertura das ruas preparou o terreno para a eros&o, essas &reas novas S&o
sempre mais danificadas quando ocorrem grandes chuvaradas.

Toda essa ampliagao do espago urbano na periferia da aglomera-
¢ao nao se faz, alids, pelos mesmos processos.

Ao contrério do que ocorreu quando se constitulram os bairros e
os primeiros sublrbios, quando as chécaras que formavam um verdadeiro
cinturdo verde foram cedenco lugar aos arruamentos, na expanséo atual do
espago urbano do Rio de Janeiro, esse fato € antes a excegao do que a re-
gra. Pode-se mesmo dizer que € hoje um fato relativamente raro o desrnem-
bramento mais ou menos espontidneo de pequenas propriedades ainda agri-

Em sua expansio recente, facilitada sobretudo pelo desenvolvi-
mento dos transportes rodovidrios, os subtirbios cariocas coalesceram, forman-
do-se assim um verdadeiro emaranhado de ruas, sem nenhum planejamento de
conjunto. Também ao longo da Avenida das Bandeiras, os mesmos loteamentos
isolados estdo surgindo, sem nenhuma articulagio entre si.
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~ 4
colamente utilizadas para-ceder lugar a lotes residenciais de tipo suburbano.
Isso quase s6-se verifica em Jacarepagué ou Campo Grande.

Na maior parte da atual faixa pioneira na periferia da aglomeragao,
a baixada ha muito j& néo era aproveltada agricolamente e permaneceu dividi-

* da em grandes glebas que, desvalorizadas, passaram as maos de capitalistas
a cidade. Apés sua recuperagéo, pelas obras de saneamento af realizadas a
partir. de 1935, sua valonzagao 1é era tal _que ‘negociar com a prépna terra
se tornara mais lucrative do que cultivé-la. Por outro lado, a'rapida mterrupgao
do ciclo da citricultura veio abrir aos loteamentos os dominios .até entao in-
conte_stados da laranja, ao-mesmo tempo que expulsou para.a cidade grande’
parte da méo-de-obra Gue a eles estava ligada.

Desse modo se constituiu na periteria do espago urbano um ver-
dadeiro vazio formado por terrenos ja valorizados que aguardam valorizagéo -
ainda maior. De tal modo essa especulagdo se processa gue, enquanto nume-
rosos loteamentos proximos & periferia ndo progridem senéo lentamente, pe-
quenos nucleos dormitérios proliferam a disténcias excessivas — onde ainda
ha terrenos baratos — ou nas areas reconhecidas como impréprias-a ocupa-
¢do e que permaneceram devolutas, ‘como a zona do mangue em Duque de
Caxias.

Somente pela forma como se esta processando a ampliagéo do
espaco urbano na periferia da zona suburbana é que se pode, portanto, com-
preender a permanéncia.do abandono das amplas 4reas da baixada da Gua-

nabara ap6s seu saneamento e a auséncia de um cinturdo verde, em torno da
aglomeraco carioca.

Tendo-se assim dilatado o espago urbano do Rio de Janeiro,
cujos limites externos s3o bastante irregulares, distanciados algumas vezes
dezenas de quildmetros do centro, .continuarmos a assistir é sua constante
ampliagao, em ritmo bastante acelerado.

Na periferia da aglomerag&o, uma verdadeira faixa pioneira assinala o avango
progressivo do espaco urbano. Mas, em face das imposigdes de sua situagao
peculiar, a cidade estando como que contida entre 0 mar-e a montanha, a
franja do- povoamento urbano progride de modo totalmente desigual em suas
diversas frentes. Mais rapida & a expansao na faixa suburbana que se cons-
tituiu para-o norte e noroeste, entre 0 macico litoréneoc e a margem da Guana-
bara, guiada pelas ferrovias, e modernamente, pelas rodovias. J& no ataque
as encostas do macico, sdo mais lentos os progressos do espaco urbano, 0
‘mesmo se podendo dizer da conquista da orla 6cednica, cujo acesso também
¢ dificultado pela presenga da. montanha
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0 Conceito Gedgr_éficode Bairro e Sua
‘Exemplificacéo na Cidade do Rio de Janeiro(*)

Maria Therezinha de Segadas Soares

Conceito Geogréficb da Nogdo de Bairro (**)

Uma cudade é um conjunto de balrros dos quais cada
um tem sua fisionomia, resultante de sua fungdo de seus habi-
tantes de sua idade. Todos esses bairros, mais ou menos inte-
grados entre si, formam a cidade. Um bairro urbano tem uma fei-
¢do que s6a ele pertence uma vida partlcular uma alma 1

- ' A nogao de bairro é uma nogao de ongem popular, tirada da lin-
guagem corrente. Para o habitante de umacidade,. o bairro constitui, no interior
da mesma, um conjunto que tem sua prépria originalidade. Apesar de a admi-

‘nistragao municipal se aproveitar muitas vezes dessa nog&o para com ela ro-

. tular as cnrcunscngoes administrativas em que a cidade estd djvidida, ndo h4,.

na maioria dos casos, coincidéncia entre a nogéo popular de bairro e as pe-

quenas unidades administrativas ou fiscais. O Distrito Federal, por exemplo,

" esta dividido em 35° circunscricdes fiscais que, apesar de sérem as menores

unidades; nao correspondem aos bairros e, em sua maioria, englobam mesmo’

vérios bairros; a circunscricdo da Gavea inclui parte de Botafogo, a Géavea

propriamente dita, a Lagoa, o Leblon e a orla litoranea até o canal da lagoa de

Jacarepagud. A circunscri¢do de Copacdbana engloba Copacabana, Ipanema

e Leme; a da Tijuca abrange, também munto mais que o] balrro, e assnm se su-

. cederiam 0s exemplos .

. A nogédo popular de bairro & muito mais geogréfiéa, mais rica e
mais concreta. Ela se baseia num sentimento coletivo dos habitantes, que tém
a consciéncia de morarem em tal ou qual bairro. Esse conhecimento global,
que cada um tem de residir em determinado bairro, & fruto da coexisténcia

) Transcnto de Aspectos da Geografia Car/oca ‘Rio de Janeiro, Conselho Namonal de
Geografia, Associagdo dos Gedgrafos Brasileiros, 1962, p. 105-124. :

( ") A nogdo geogréfica de bairro exposta neste artigo constituiu a base conceitual para a di-
vis&o oficial da cidade do Rio de Janeiro em bairros, em 1981. Vide Bairros do Municipio
do Rio de Janelro, Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, 1981, 122 p. € mapa.

r MONBEIG Pierre. Novos estudos de geografia humana brasileira.
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de uma série de elementos que Ihe déo uma originalidade. uma mdwnduahda-
de, em meio aos outros bairros que o cercam. Cabe & Geografia definir quais
s30 esses elementos que, unidos, dao a um bairro sua feigdo caracterfstica. -
Diz Tricart: “um bairro é caractenzado ao-mesmo tempo, por certa paisagem
urbana, por um certo conteido social e por sua fungao”.2 Assim, o bairro se '
define por sua paisagem urbana, isto €, tipos de casas, idade e estilo das
construgdes, disposigdo das ruas etc.; seu contelido social, isto é, nivel e
modo de vida de seus habitantes; sua fungio, isto &, seu papel dentro do or-
ganismo urbano (residéncia, produgdo, comércio, administracao etc. ). Séo
esses 0s elementos de individualizagdo dos bairros e uma mudanga em um

" desses trés elementos basta para fixar o limite do bairro.3 )
- A esses elementos de caracterizagdo acrescentaremos, no caso
do Rio de Janeiro, um quarto elemento, pela importancia que tem na individua-
lizagdo de certos bairros desta cidade. Trata-se do sftio do bairro, isto &, do
local onde ele se lmplantou No Rio de Janeiro, cidade tdo compartimentada
,pelo relevo, & grande o nimero de bairros que tém no fator sitio uma das ra-
zbes princioais de sua unidade. Que & Santa Teresa sendo um espigdo.do
macigo da Carioca que se destaca da planicie circunvizinha? Que é Laranjei-
ras senao a parte média e de declividade suave do vale do rio da Carioca? “O
relevo, s vezes, tem importancia, pois fragmenta a cidade em elementos, se-
: parados uns dos outros, que adquirem assim uma individualidade de bairro”.4
O ndmero de bairros que se enguadram cada um dentro de uma determinada
unidade do relevo é grande, no Rio de Janeiro, 0 que n&o acontece em outras
cidades instaladas em sftios mais planos e menos acidentados. A importancia
dos sftios compartimentados no Distrito Federal justifica, pois, & sua incluséo
como elemento de posslvel caracterizag&o dos bairros dessa cidade.

E preciso,  ainda, chamar especial ateng@o para 0 dinamismo
desses aspectos de Geografia Urbana, pois, como iz Sorre, “ndo se esta
bem-seguro no momento em que se 0s escreve, se eles ja ndo pertencem ao
passado”.5 Assim, cada bairro é uma resultante de forgas do passado e de_

- fatores do presente, mas, em todos eles, j& se esbogam alguns tragos do futu-
ro, yue cabe ao gedgrafo distinguir.

Na impossibilidade de estudarmos, aqui, todos os bairros do Rio
de Janeiro, iremos focalizar alguns daqueles onde cada uma das caracter(sti-
cas por nés assinaladas, isto é, relevo, contelido social, paisagem urbana e
fungdo, se apresenta melhor evidenciada. Mas, ao focalizarmos a caracteristi-
ca principal, procuraremos associé-la aos outros elementos de individualiza-
¢ao, pois, assim, a unidade do bairro ressaitar4 melhor aos nossos olhos.

2 TRICART Jean, “L’Habitat Urbain”. Cours de Gdographie Humaine, fascu:ule 1l, 1958.
‘p. 147.

3 TRICART, Jean. Op. cit.
4 TRICART, Jean. Op. cit., p. 150.

5 SORRE, Max. “l’Habitat”. Les Fondements de la Géograph/e Huma/ne, tome NlI. Paris,
Librairie Armand Colin, 1952. p. 166.
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O Sitio Como Elemento de Caracterizacdo

O mielhor exemplo dé um bairro cujo sftio representa umn papel im-
portantlssimo na sua caracterizagao, na sua delimitagéo, na sua prépria vida,
é o de Santa Teresa. J4 no infcio da sua ocupagdo, foi o sftio elevado que
atraiu para ali os primeiros moradores. Apds ter sido local de peregrinacgéo,
devido a uma capelinha ali existente, Santa Teresa tornou-se um local de pas-
seios e excursdes, procurado pela populagéo da cidade, pelo seu clima agra-
davel e por suas belas matas. O acesso era feito em seguimento ao caminho
do Desterro (atual Rua Evaristo da Veiga), pela Ladeira de Santa Teresa, ca-
minho fngreme, sé praticado por pedestres e muares. Uma vez sobre o espi-
gdo, uma sombreada trilha margeava o Aqueduto da Carioca, a qual se trans-
formaria na Rua do Aqueduto (atual Almirante Alexandrino). Ao terminar a pri-
‘meira metade do século passado, multiplicavam-se nessa rua as chéacaras,
iniciaimente de estrangeiros e depois de brasileiros. C carioca descobria, as-
sim, a amenidade da moradia daquelas alturas, aonde ndo chegavam os odo-
res, 0s miasmas e os mosquitos da cidade. _

O acesso a Santa Teresa era, porém, muito penoso e, por isso,
cuidou-se de abrir uma rua que permitisse a subida de carruagens: essa rua,
entregue ao transito pablico em 1858, foi a Rua D. Luisa (atual Candido Men--
des), que partia da Gliéria e ia ter 2 Rua do Aqueduto. Com a maior facilidade
de acesso, ia aumentando o nimero de residéncias, cujos proprietarios eram
pessoas de fortuna, que se localizaram principalimente no alto do espigdo. Em
ursa das subdivisdes do espigdo de Santa Teresa, o morro das Neves (atual
Paula Matos), cujo povoamento foi feito a partir do Catumbi, grandes e bells-
simas residéncias foram construfdas e ainda hoje |4 estéo.

O adensamento cada vez maior da popula¢éo de Santa Teresa ia
fazer com que se multiplicassem os meios de acesso ao espigdo: em 1877, foi
construfdo o plano inclinado, onde um elevador movido a vapor vencia a en-
costa paralelamente  Ladeira.do Castro, terminando préximo ao Largo dos
Guimaraes. Al tomavam 0s passageiros bondes da mesma empresa, para o
Franca e o Curvelo, bondes esses mindsculos, puxados por muares que, em
certos trechos da descida, eram desatrelados, o carro despencandc sob a
agdo da gravidade, com os cocheiros apertando desesperadamente os freios
manuais. Essa mesma empresa instalou no ano seguinte, isto é, em 1878,
uma linha de carris, também puxados a burros, que subiam o morro pela La-
deira de Santa Teresa até a Rua do. Aqueduto, com um ramal para Paula
Matos. Finalmente, em 1896, era inaugurada a primeira linha de tragéo elétrica
para Santa Teresa, que obteve permissdo para utilizar os Arcos para passa-
gem dos bondes, ficando, assim, ligados os morros dé Santa Teresa e Santo
Anténio. Esta linha tinha vérios ramais: Franga, Lagoinha, Caixa d’Agua, Sil-
vestre, Paula Matos e Largo das Neves. Em 1926, o plano inclinado seria
substitufdo por uma nova linha de bondes, que teria infcio na Rua Francisco .
Muratori. ‘ ]

O estudo dos vérios aspectos do problema do transporte para
Santa Teresa mostra-nos o interesse que havia, no século passado, pelo es-
pigéo, como local de residéncia. As razbes desse interesse foram as mesmas
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que fazem ainda hoje as classes mais abastadas do Rio procurarem as en-
costas dos morros, na Gévea, no Leblon, no Alto da Boa Vista, enfim, osluga-
res apraziveis, mais frescos e de ar mais puro, numa cidade em que o calor,
durante alguns meses do ano, é muito forte. Em Santa Teresa, havia também
espaco para instalagdo humana, pois sendo ndo uma colina, mas um longo
espigdo do macico da.Carioca, possufa uma superffcie relativamente plana,
pastante ampla para a instalag8o de grandes solares em vastas chécaras on-
de se instalou uma elite social. Finalmente, o que foi mais importante que tudo,
se 0 alto de- Santa Teresa se banhava num ar puro e fresco, o bairro tinha a
imensa vantagem ce ter seus pés dentro do coracéo da cidade e, mesmo na-

quela época de transportes morosos;. em pouco tempo se atingia.o aito do : -

morro. Tudo isso fez de Santa Teresa urmn local ideal para fins residenciais.

O sitio elevado, de encostas Ingrernes e acesso dificil, seria, ain-
da, o responséve! pela permanéncia do bairro, durante um século, em sua fun-
cdo residencial, apesar de estar tdo préximo do centro da cidade. Ccupado
por belas chacaras e residéncias, localizadas no alto do espigéo, o bairro, a
partir dos fins do século’XIX, se viu.procurado, também, pela classe méd|a
que se ‘localizou nos terrenos que haviam restado, isto &, nas ladeiras onde a
prépria- topografia acidentada e afalta- de espagos amplos deram- lugar a
construgdes. menores, em ferrenos pouco espacosos e bastante declivosos.
Assim, no alto como nas encostas mais- suaves, foi todo o espigéo ocupado.

Durante o pnmeuro quartel do século XX, 0 airro permaneceu
com uma popula¢do mais.ou menos estagnada, enquanto outros bairros sur-
giam ou cresciam em fungdo do desenvolvimento dos transportes na cidade.
Nessa época, se n&d houve modificagao na-quantidade, houve na qualidade

~ cos moradores do bairro: devido & expanséo do centro urbano, Santa Teresa
ficou cercada por uma das zonas de degradagao da cidade (isto &, essa zona -
de prédios velhos e decadentes, onde, porém, os terrenos estao muito valori- -
zados), constituida pela Lapa, Gléria e mesmo o Catete. Isso iria modificar a
composi¢do social das partes do bairro mais préxumas das zonas degrada-
das. Assim, os trechos mais baixos das-ladeiras, que vao ter a esses trés-
bairros, transformaram:se.eles proprios em &reas de obsolescenc&a ou de de-

_ gradagao : -

"~ Aconteceu 0 mesmo com o morro de Paula Matos,‘mas af, devido
ao contacto quase. direto com a Lapa, através de uma escadaria, que o liga d |
Rua do Riachuelo, e do préprio elevador de Paula Matos, que s6 em 1896 dei-
xou de existir. O morro de Paula Matos foi abandonado muito cedo pela elite e,
j& no .inlcio do século, ali residia uma classe modesta, que tinha seu so-
no constantemente perturbaco por soitidas e tiroteios de desordeiros das zo-
nas préximas. Os belfssimos casarfes se transformaram em corticos e’ em
torno de um deles se formou, mesmo ha poucos anos, uma verdadeira favela,
dentro do seu enorrne terreno. Assim, no local em que, devido ao relevo mais
ingreme, ndo houve a zona de transigao constituica pelas ladeiras, o contacto
entre 0 morro e a planfcie, fazendo-se diretamente, por meio de uma escada e
do elevador, acelerou a decadéncia do morro de Paula Matos. O relevo de.
Santa Teresa influiu, assim, na prépria disposi¢do do.contetido social do bairro
—elites nas partes altas do-espigéo, classe miédiz nos declives intermedié-
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O bairro de Santa Teresa, localizado sobre um espigdo do macigo
"da Carioca, que avanga até a proximidade do mar, permanece pelas. condi¢Ges
decorrentes da .sua topografia como- um reduto residencial, em meio & drea
central da cidade do Rio de Janeiro. Cada vez mais é procurado por suas condi-
¢oes de proximidade desse centro e pela amenidade da temperatura decorrente
da prépna altitude do espigdo, das matas que ainda povoam as encostas ingre-
mes e da brisa que vem é)o mar préximo. E Santa Teresa um excelente exemplo
de adaptagdo do tragado urbano a.um relevo ingreme, com poucas superficies
planas para instalago de residéncias. Esse tragado tem como linha mestra o alto
do espigdo onde se instalou a primeira e ainda principal via— a Almirante Ale-
xandrino. Daf partiram outras ruas buscando as digitagdes do espigio onde ha-
via superficies mais planas para construgdo das casas (morro de Paula Matos)
ou buscando as linhas de mais fécil ou mais répida descida para a planicie cir-
cundante. Constituiu-se, mesmo, uma verdadeira zonagio social em fungio do
relevo, pois enquanto as classes mais afortunadas predominam no alto do espi-
gdo, onde hd belas residéncias, uma classe remediada se localizou nos declives
mtermedidrios das ruas :que descem para a planicie. No contato com essa, se
processou uma degradagio corrente da vizinhanca com a prépria 4rea de dete-
rioragéio do centro da cidade que envolve Santa Teresa. Finalmente, a influén-
cia do relevo se revela até no tragado das ruas da planicie que se encontram no
sopé do morro e que seguem os seus desenhos caprichosos.

M
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rios e classes mais riodestas na proximidade da plan|0|e ena prépna evolu-
¢éo desse contelido, na zona de Paula Matos.

Na paisagem urbana de Santa Teresa, caracterizada pela grande
correlag@o entre o tipo de residéncias e a topografia, um elemento novo suraiu
nas Ultimas décadas. Esse tipo de construcdo adquiriu um aspecto peculiar
em Santa Teresa: situando-se nas partes mais aristocréaticas do bairro, isto &, -
no alto do espigdo, -ainda ocupado por belas residéncias, foram os edificios

_eonstruldos em frente a elas, localizando-se temerariamente nas encostas
mais ingremes do espigao, outrora cobertas de florestas. Para isso foi ideali-
zado um tipo de arranha-céu, apoiado em pilotis, com um total dé 8 andares,
sendo quatro abaixo do nivel da rua. Esses ediffcios sdo ocupados por uma-

_classe média, que busca em Santa Teresa, além do bairro elegante, aprazivel
e de clima mais fresco, a proximidade do-centro da cidade, nurra época de
transportes diffceis e longas distancias. Apesar do tragado tortuoso e da es-
treiteza das ruas do bairro, principaimente daquelas que the déo acesso, ape-
sar de ndo existir transporte coletivo moderno (h4 somente os velhos bondi-
nhos, cujas rdpidas e desimpedidas viagens, porém, as tornam freqiientes),
sua populagdo acusou de 1940 a 1950, um aumento de 10.000 habitantes,
bastante grande se considerarmos a reduzida 4rea ocupada. O reCensea-
mento de 1960 devera acusar um aumento ainda maior, pois & grande o nime-
ro de edificios de apartamentos que estdo sendo construidos, quer nas en-
costas ingremes e até entao desocupadas, quer em partes inteiramente novas
da montanha.

Finalmente, esse balrro exclusuvamente residencial, encravado
dentro da zona de degradacéo que cerca a city, no qual residem 71. 700 pes-
soas, quase ndo possui comércio, em fung&o ¢w suz grande proximidade do
. centro da cidade. SO existe ai um pequeno cornércio de subsisténcia, locali-
. zado nos velhos largos — o Largo das Neves, o Largo dos Guimaraes e o
Largo do Franga. Os moradores de Santa Teresa fazem suas compras nd
“cidade”, concorrendo, também, para isso os altos pregos cobrados pelos
comerciantes do bairro, devido aos elevados fretes para o transporte de mer-

cadorias para Santa Teresa. _ .

Santa Teresa &, assim, um bairro exclusivamente residencial,
instalado em sftlo elevado, mas relativamente amplo, que, por seu dificil aces-
so, persistiu em sua fung@o de residéncia, apesar de cercado pela zona de
degradagdo de uma grande metrGpole. A “esmeralda engastada no diadema
da cidade”, como a chamou Macedo, foi redescoberta pelo carioca dos nos-
sos dias, que em Santa Tergsa encontra ar fresco e puro, siléncio e poesia, .
tudo isso a dois passos do centro da cidade.

A Heterogeneidade Social Caracteriza a Gavea

Na Gévea, é o conteldo social profundamente heterogeneo gue a
-distingue ¢ dos baifros vizinhos, mais homogeneos em sua composigéo social,
como o Leblon e Botafogo, e essa heterogene|dade a acompanha desde sua
origem.
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. Na Gévea, coexistem trés classes sociais — a proletaria, a
classe média e a classe rica — mas, dentro dessa variedade, pode-se dis-
tinguir uma certa concentracio de certas classes, em determinados locais.
Assim, a classe proletaria é encontrada, predominanternente, na Rua Pacheco
Ledo e na Estrada D. Castorina, na primeira metade da Rua Marqués de
Sao Vicente, na Rua Jardim Botanico (no trecho entre Pacheco Ledo e Rua
Faro) e no inicio das transversais a esse trecho, que se dirigem para o taluce
do Corcovado. A classe média predomina nas transversais entre a Rua Jar-
dim Boténico e a Lagoa, enquanto que a classe rica se localiza nos trechos
mais altos do bairro (nas partes superiores das ruas transversais & Rua Jar-
dim Botanico, no alto da Marqués de Sao Vicente e suas transversais e no
préoprio talude do Corcovado, em frente & Praga Alcio Souto). Generalizando,
podemos dizer que h& uma correlagdo bastante estreita entre os vérios sftios
que o bairro ocupa e as classe sociais que al residem: partes elevadas —
classes ricas; aterro — classe média; vales médios dos rios e pequenas pla- .
nicies aluviais dos mesmos — classe proletéria. Tal localizagdo tem.a sua
explicag&o na prépria origem e na evolugéo do bairro.

Na Géavea, como em outras zonas periféricas da cidade, multipli- -
caram-se as chécaras no século XIX e em 1860, j& eram em nimero de 150 e
nelas se cultivavam batata, aipim e frutas. Essas chécaras, localizadas nos
vales e pequenas planicies aluvinais acima referidos, eram residéncia de
uma elite, como as chacaras de Laranjeiras e da Tijuca. Como esses bairros,
cedo a Gavea se viu servida por transporte regular, pois, desde 1865, uma li-
nha de bondes se estendia até o portdo do Jardim Boténico para atingir, logo
depois, o local denominado Trés Vendas (atual Praga Santos Dumont) e, em
1883, o fim da Rua da Boa Vista (atual Marqués de S&o Vicente).|

v Foi a existéncia de transporte facil e a abundénciale pureza de
&gua que fizeram a Gévea ser procurada para instalagéo de inddstrias, assim
como se deu com a Tijuca e Laranjeiras. Nos fins do século XIX, se instala-
ram, na Gévea, quatro fbricas de tecidos: duas no vale acompanhado pela
Rua Marqués de So Vicente, uma no vale das Ruas Pacheco Ledo e D.
Castorina e outra no sopé da montanha, ao lado, de um pequeno rio que des-
ce a encosta do Corcovado. Essas fabricas atrairam para a Géavea
numerosa populag&o operéria, que se localizou préximo as inddstrias, isto &,
nos locais onde ainda hoje predomina a classe proletéria ho bairro. Algumas
chicaras foram divididas em lotes e af construidas habitagbes para aluguel ou
venda aos operérios, como a chicara do Fonseca, na atual Rua Lopes Quin-
tas, no primeiro quartel do século XX. . .

Entre 1920 e 1922, na administragao do prefeito Carlos Sampaio,
comegaram a ser realizados aterros na parte pantanosa situada entre a Rua
Jardim Boténico e a Lagoa e os rios que desciam do Corcovado foram canali-
-zados. A zona aterrada, uma vez loteada, passou a ser vendida  razéo de
Cr$ 5.000,00 o lote e, a partir dessa &poca, comegaram a se instalar af casas
do tipo bangald, ocupadas por famflias de classe média (na mesma &poca.em
'que se adensava a ocupacdo de Copacabana e se.iniciava a do Leblon). A
Gévea, apesar da persisténcia de vérias e belas chicaras, era até entdo um
bairro onde dominava o elemento operério e, se a classe médja 0;procurou pa-

. i |
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Lagoa, em 1921, quando comegou a ser aterrada, em sua parte pantanosa.

ra residéncia, o fez por diferentes razbes. O bairro era bem servido em maté-
ria de transporte$ coletivos (bondes e, a partir de 1927, 6nibus), o que se ex-
plicava inicialmente por ser um ponto de atragéo turlslica. Por outro lado, 0$
terrenos dos loteamentos al feitos eram vendidos a pregos médicos e, princi-
palmente, mais accesslveis que os dos lotes dos novos bairros & beira-mar,
como Leblon e Ipanema, ent&o em franco progresso. Também o fé&cil acesso a
uma praia — do Leblon — por meio de condugéo direta, assim como a pré-
pria beleza paisagfstica da Gavea, foram outros fatores de atrag&o. Foi répido
o0 avanco da classe média, na Gavea, e ela ocupou toda a parte plana ou ater-
rada do bairro, que n&o fora ocupada anteriormente pela classe operdria.
Durante muitos anos, até o inicio da segunda guerra mundial,
permaneceu a Gévea como um bairro onde dominavam as classes proletéria
e média, mas em que belas chécaras, situadas nas partes mais elevadas, fa-
ziam relembrar o passado. A instalagdo de uma classe mais abastada na G&-
vea se iniciou no loteamento feito nos terrenos da f&brica da Cia. de Tecidos
Corcovado, em frente & atual Sociedade Hipica. A enorme valorizag&o dos ter-
renos a beira-mar, em fungéo, principaimente, de sua utilizagdo para constru-
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¢&o de edificios de apartamentos levou & procura da GAvea para a edifica¢ao
de belas residéncias, que ocuparam iniciaimente a érea da vetha fébrica jun-
tamente- com alguns pequenos ediflcios de classe média. A instalagéo de uma
classe rica iria ocorrer, logo apés, em outras 4reas do bairro justamente nos
trechos mais elevados, onde os terrenos das antigas chécaras foram loteados
e neles construldas belfssimas casas (a saber: na parte alta da Marqués de
S3o Vicente e das ruas transversais & Jardim Boténico). Finalmente, nos Giti-
'mos ‘anos o- proprio talude do Corcovado na parte fronteira & Praga Alcio
_ Souto vem sendo ocupado por belas residéncias, cuja construcio, em vista
- do local em que estdo situadas, exige muros de sustentag@o e pllotls. Essa
intensa aristocratizag&o do bairro da G&vea continua agora, com a "demolicao
da f&brica da Rua Pacheco Le&o e loteamento do seu terreno, com a subdivi-
s&0 de uma grande &fea no fim da Rua Marqlies de Séo Vicente, pertencente
a uma instituigdo religiosa, e vérios outros retalhamentos de propriedades.
S&o loteamentos de luxo, onde o0s terrenos estdo sendo vendidos a pregos
muito aitos, o que levara ¥ instalagdo, nesses locais, de uma classe rica.

E a Gavea, agora, um dos bairros mais elegantes da cidade, mas
apesar de densamente povoado e da- predominancia atual das classes média
e rica, os servigos do bairro nao estdo & altura de sua condigao atual. O-eo-
mércio é modestfssimo.e h& um Unico cinema, com mais de vinte e cinco anos
de idade e de baixissima categoria, duas pobres e pequenas igrejas que cor-

_ respondiam s necessidades do_bairro operério que foi a G4vea no fim do sé-
culo passado e, somente h& pouco um bom colégio particular ai se instalou.
vé-se bem que a evolugdo dos servigos ndo acompanhou a do bairro, e isso
se faz mais.notar no.seu comércio modesto e insuficiente. Este comércio,
instalado geralmente em prédios que datam do século XIX e primeiro quartel
do atual, limita-se @ um pequeno nimero de lojas pobres, de artigos de sub-
sisténcia e primeira necessidade e permanece circunscrito s velhas e prole-
tarias zonas comerciais do bairro, isto &, a Ponte de Tabuas, a velha Trés
Vendas (Praga Santos Dumont) e o trecho inicial da Marqués de Sao Vicente.

A permanénma desse t|po de comércio se justlflca pela persistén-
cia da classe operéria no bairro, explicada pelas indUstrias’ que ai se instala-
ram como vérios laboratérios farmacéuticos, aproveitando os velhos solares e
a abundancia de mao-deé-obra. O comércio especializado ndo existe na Gé&-
vea que, nesse setor depende inteiramente dos bairros vizinhos, isto é, Bo-
tafogo e Lebion. E mais estreita a dependéncia em relag&o ao Leblon, a0 qual
o bairro est4 ligado por diferentes melos de transporte e cujo préprio desen-

" volvimento vertiginoso e crescimento vertical intenso deram origem a um co-
mércio variado e modemo, podendo servir melhor & Gévea que o comércio
tradicional de Botafogo.

Em resumo, podemos dizer que a Gavea é um bairro de fungéo
predominantemente residencial, de conte(ido social profundamente heterogé-
‘neo, com uma certa concentragéo de cada classe em determinados sftios, Na
paisagem urbana do bairro persistem lado a lado, como testemunhos das dife-
rentes fases de stia evolugdo, belas chacaras, instalagdes industriais, casas
e vilas modestas, bangalds de classe média, belissimas residéncias em gran-
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des terrenos e, finalmente, apartamentos, cujo ntmero comega a aumentar,
demonstrando uma crescente procura do bairro para residéncia, fendmeno,
esse correlacionado com a enorme atracdo exercida pela Zona Sul da cidade.

A Permanéncia da Paisagem Urbana da Tijucé

Na Tijuca & a paisagem urbana, tipica de uma época, 0 seu me-
lhor tra¢o de diferenciagdo dos bairros vizinhos, mais modernos ou menos
aristocréticos. A Tijuca & a Rua Conde de Bonfim, com seus ainda numerosos
solares do fim do século XIX e inicio do século XX, e as transversais, onde as
construcdes, :menos imponentes, ndo tiram ao bairro aquele ar residencial
aristocratico de uma era que passou. Essa era foi 0 fim do século XIX, época

- em que a Tijuca se tornou um bairro residencial, propriamernte dito, e ndo mais
uma zona de enormes chécaras, pertencentes 2 elite da época imperial como
os Taunay, o Duque de Caxias, o Visconde de Figueiredo, o Visconde do Rio
Branco, Mau4, o Barao do Andaraf e outros. : :

Seria 0 caminho para atingir o Alto da Boa Vista, onde se localiza-
vam algumas dessas propriedades, que daria origem & Rua Coride de Bonfim.
Esse caminho, melhorado para dar acesso a diligéncias até o Alto, por projeto
de Félix Taunay, j& em 1870 era servido, até a Usina, pelos’bondes da Cia. de
Séao Cristbvéo. E com a chegada. dos bondes que se inicia a ocupagéo pro-
priamente urbana da Tijuca, com a subdivisao de vérias chicaras em lotes
grandes, geralmente com frentes pequenas de 10 g 15 metros, e enormes

fundos, de 80 a 100 metros, mais ou menos. A forma desse Iotes, estreitos e .
_compridos, tinha sua explicagdo. na situagao da rua (ao longo de um vale es- . .

treito, em sua maior parte) e-no interesse dos que faziam o loteamento em ter
grande ndmero de lotes com frente para a Rua Conde de Bonfim. - S
: A tradicdo de zona altamente aristocrética fez com que a Tijuca
fosse procurada para residéncia de uma classe rica ou abastada, que af se
instalou no fim do século XIX e infcio do século XX. A paisagem urbana tipica
dessa época a Tijuca ainda néo perdeu: ela permanece, dando ao bairro o seu
ar peculiar, até os dias de hoje. E ainda esse passado de aristocracia e ele-
géncia, essa tradicdo de bairro chique, que constitui um dos grandes atrativos
do bairrro para os habitantes da Zona Norte.. B v
N&o ha divida, porém, que muitos s&o os aspectos novos que a
Tijuca atual apresenta.-O primeiro deles foi a-ocupagéo, somente a partir de
1922, da parte inundavel do vale do rio Maracana (entre a Rua Uruguai e a
- Rua Pinto. de Figueiredo), o que foi tornado possfvel com as obras realizadas
pelo prefeito Carlos Sampaio. Essa zona foi loteada em terrenos pequenos,
onde se instalaram bangalbs, de classe média; isto &, um tipo de ocupagéo
completamente diferente da zona mais. antiga. Qutro aspecto novo foi a aber-

tura de ruas novas ou o prolongamento de antigas: nas encostas menos In-_

gremes da serra da Carioca ou do macigo da Tijuca, onde também se instalou,
predominantemente, a classe média. O.terceiro aspecto, bastante recente, foi
a construgd@o de um importante centro de diversdes e de comércio, na Pra-

114 -



¢a Saenz Pefa, ponto de convergéncia dos habitantes dos bairros vizinhos,
como Aldeia Campista, F&brica das Chitas, Rio Comprido e Tijuca, que faziam
- da Praga o seu ponto de reunido, depois de diversado, com a instalagao dos
primeiros cinemas, e, a segui‘r, de comércio. Um comércio variado e cada vez
mais numeroso se tem af desenvolvido, atraindo os moradores de todos os
bairros enquadrados pela serra da Carioca, macigo da Tuuca e serra do En-
"genho Novo, Tornou-se, assim, a Praga Saenz Pefia um verdadeiro subcentro
comercial, onde cada dia filiais de grandes lojas da cidade s&o instaladas, as- -
sim como novas casas de diversdes. Tendo-se tornado um grande centro de
atrag@o, vem sendo cada vez maior 0 niimero daqueles que querem residir
préximo & Praga, dando lugar & construgdo de um niimero crescente de arra-
nha-céus, em suas imediacbes, 0 que constitui mais um aspecto novo da Ti-
juca. Finalmente, o enorme desenvolvimento das favelas, -situadas nas en-
“costas das montanhas que enquadram o vale, & outro aspecto da Tijuca atual:
quatro favelas imensas, localizadas nos morros da Formiga, da Casa Branca,
do Salgueiro e do Borel constituem um fendmeno mais ligado & instalagao de
uma classe pobre nos numerosos morros da cidade, por razdes diversas, do
que um aspecto peculiar ao bairro da Tijuca. Apesar de todos esses aspectos
novos do bairro da Tijuca, ele ainda é aquele que melhor pode dar uma idéia
do que era uma zona residencial de classe abastada ao se iniciar o século
XX. Outros bairros, com essa mesma fungéo, e contemporaneos da Tijuca,
como Laranjeiras, Flamengo e Botafogo, ja tiveram sua paisagem urbana
muito mais transformada, devido & atragdo exercida pelas praias e pela maior
proximidade do centro da cidade, 0 que fez com que seus velhos casarbes
cedessem lugar aos arranha-céus em grande nimero. S&o, pois, a perma-
néncia da paisagem urbana da Tijuca, assim como a sua tradicao de-elegan-
ciana Zona Norte, herdada de um passado aristocrético, que constituem a sua
principal caracter(stica.

Uma Nova Etapa da Evolug¢do de Séo Cristdviao

- Finalmente, Sdo Cristévdo &€ um-exemplo de bairro em que a fun-
¢ao 'é o principal elementc de dlferenCIagao dos bairros vizinhos, a saber: a
- Gamboa,- Rio Comprido, Aldeia Campista e Engenho Novo. Essa fungéo é a
fungéo industrial, que se reflete sobre todas as outras. caracteristicas do bair-
ro. Foi a instalagdo de indUstrias nesse bairro que determinou suas grandes
transformagdes; fazendo com que uma érea residencial aristocrética, onde.
morava a famflia imperial, se’ visse transformada num bairro lndustrlal e prole-
tario, em pouco mais de. meio século.

A inddstria comegou a se instalar em Sao Cristévéo_antes da
queda da monarquia, com o estabelecimento, a partir de 1863, das seguintes
indGstrias: fabrica de- vidros, fabrica de artefatos de barro, t&brica de velas na-
cionais e fabrica de tecidos. Entretanto, o maior surto industrial do bairro data
do infcio do século atual, com o aparecimento de uma lei que inclufa Sao
Cristévéao na 4rea designada para instalagdo de indistrias, na cidade do Rio -
, de Janeiro. A instalagao espontanea de indlstrias em S&o Cristévao, no fim do
" século passado, assnm como sua incluséo, depois, como zona mdustnal po-
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Séo Cristévao se caracteriza por seu parque industrial que, se instalando no lo-
cal, no fim do século XIX, fez com que o bairro perdesse seu cardter aristocrd-
tico.

dem ser atribuldas a fatores diversos, como a proximidade do centro da cida-
de, consumidor e distribuidor, a que o bairro estava ligado por condugéo re-
gular (bonde e trem); o facil acesso para embarque e desembarque de merca-
doria e matéria-prima, nos numerosos trapiches existentes em Sao Cristovao
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e através da estrada de ferro; a proximidade e facilidade de ligacdo com os
sublrbios, fornecedores de mé&o-de-obra; a proxumndade do porto do Rio de
Janeiro, construido nos primeiros anos do_século XX; a existéncia de velhos
casardes ou de amplos terrenos, resultantes de vérios aterros af realizados,
nas &reas pantanosas que cercavam o bairro.

Nos Ultimos anos do século passado e inicio do atual, o bairro,
abandonado pela Monarquia e procurado pela indistria, comegou a deixar de
. ser residéncia de uma elite que se transferia para outras zonas, como.a Tiju-
ca, Laranjeiras, Flamengo e Botafogo, e passou por muitas transformagoes.

Enguanto foi residéncia de uma elite, a parte ocupada do bairro era constituida

pela Rua da Alegria, Rua Bela, Rua S3o Lufs Gonzaga e Rua S3o Cristévao,
‘isto &, ruas que ocupavam o sopé das vérias colinas af existentes j4 colmata-
do pelos préprios sedimentos desses marrotes, onde a rocha esta profun-
-damente decomposta. Diz Lamego em O Homem e a Guanabara, referindo-se
ao Rio: “por toda parte se generalizava a lagoa, o brejo e o alagadigo, com ex-
‘cegdo de estreitas faixas em abas de morros, consolidadas por descargas de
enxurradas”.6' As ruas mais antigas de S&o Cristévao localizaram-se justa-
mente nessa excegao, dal se prestarem .instalagdo humana, sem necessi-_
dade de trabalhos de aterros. Com a localizagéo de inddstrias no bairro, a par-
tir do Gitimo quartel do século passado e, principaimente, nos primeiros anos
de século XX, numerosa_populagdo proletéria se instaiou em S&o Cristévéo,
quer nas partes nao construidas das ruas antigas, ou, com maior intensidade,
nas colinas, em pequemnas casas de porta e janela, com clarabdia, coladas
umas s outras.

Finalmente, as zonas de ocupagao mais moderna do bairro.s&o
aquelas conquistadas aos pantanos do rio Cunha ou ainda os aterros para
construgao da Avenida Brasil, onde ruas alinhadas e ¢asas mais novas ates--
tam uma ocupagio mais recente, mas do mesmo tipo proletario. Recentes séo
-.ainda as favelas, localizadas nos morros 'do Tuiuti e do Telégrafo, em sua
parte mais Ingreme e por isso deixada’ desocupada pelas casas operérias do
primeiro quartel do século. Foram essas as etapas da ocupag&o dos vérios
sitios de Séo Cristévéo e, atualmente, eles apresentam uma dxferencnagao
funcional bastante grande as colinas e aterros recentes (com excegéo da
- prépria Avenida Brasil) sdo zonas quase exclusivamente residenciais; as ruas
- planas ou de declive muito suave, por onde circulam os transportes, justa-’
mente as mais antigas, sdo ocupadas, predominantemente, por mstalagoes
industtiais ou per um comércio muitd numeroso.

As industrias de Séo Cristévio, em ntimero de 220 estdo instala-
das em prédios novos e apropriados, construfdos nos terrenos dos velhos ca-
sardes demolidos, ou ainda.em casas velhas e espagosas, aproveitadas pre-
dominantemente pela pequena inddstria, que & muito numerosa no bairro (fa:
bricacdo de mdveis e esquadrias, confecgdes de roupas, graficas, laboraté-
rios farmacéuticos etc.). Com o desenvolvimento industrial qo bairro e, Pnnctr

-

5 LAMEGO, Alberto Ribeiro. O Homem e a Guanabara. Rio de Janeiro, Conselho Nacional
de Geografia, 1948. p. 117.
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-palmente, com a abertura de duas grandes vias da cidade -—— a Avenida Pre-

" sidente Vargas e a Avenida Brasil — 0 acesso-a Sao Cristévao tornou-se ra-
pido e f&cil e os terrenos do bairro passaram por uma tal valorizagao, que uma
nova transformag&o esta se esbogando no setor funcional do bairro: as-gran-
des indUstrias ndo mais procuram S&o Cristévéo para sua instalag¢ao, pois fo-
ram atraldas para a Avenida Brasil, e, depois, com a rapida valorizacao desta,
para as novas rodovias, como a Avenida das Bandeiras. Além disso, algumas
das préprias indlstrias existentes em S&o Cristévdo, como a Sidney Ross
Company,.que precisavam ampliar suas instalaces, resolveram, devido ao
alto prego dos terrenos; construl-las em terrenos amplos e baratos ao fongo
dessas novas rodovias. No entanto, a pequena indlstria cada dia se torna
mais numercsa em S&o Cristdvdo, encontrando af um local ideal para sua lo-

* calizagdo: a proximidade do centro, a multiplicidade de meios de transporte, a

abundancia de mao-de-obra aliam-se ao fato do bairro possuir prédios velhos *
€ espagos, onde essas indistrias, gue ndo necessitam de instalagces es-
peciais, podem se localizar por-pregos ainda bastante convenientes, apesar
de cada dia mais elevados. ' -

: A fungéo industrial, principal caracterfstica do bairro de Sao Cris-
t6véo, se reflete em todos os outros aspectos — a maioria dos seus habi-
tantes pertence a classe pobre ou remediada, residindo nas antigas e peque-
ninas casas ja referidas, sendo o nimero de casas ou de edificios novos ou
em construcdo muito pequeno, se 0 compararmos com a maioria dos outros
bairros do Rio. Isso nos leva & conclusdo que ndo hé atragao por S&o Cristé-
v8p como zona residencial, o que é comprovado pelos ndmeros. Das 35.cir-
cunscri¢des fiscais do Distrito Federal, excetuando as do centro da cidade, foi

a de S&o Cristévao que teve o menor aumento de populagdo (5.620 habitan-
tes) entre 1940 e 1950. . , _ ,

T Por sua vez, o comércio do bairro reflete seu contetido social e,

também, sua fungdo industrial: & um comércio modesto e muito numeroso, ali- -

-nhado quase sem descontinuidade, ao longo de ruas de passagem dos trans-

_portes. coletivos, como a Rua Bela, a Rua Figueira de Melo e parte da S&o
Lufs Gonzaga. Comércio modesto, de subsisténcia e primeira necessidade,
refletindo a condigéo modesta dos moradores e a proximidade e concorréncia

do centro da cidade para artigos mais especializados ou de maior luxo. Co-

mércio muito numeroso, porque serve ndo sé aos moradores de Sao Crist6-
véo, mas também ao grande nimero de operérios que vém trabalhar nas in--
distrias do bairro.. Instalaram-se, também em S3o0 Cristévio, devido & sua
proximidade do centro, certos tipos de comércio, altamente especializados,

* como o de pegas de autombveis, o de méveis e esquadrias, que atraem com-

pradores de todos os pontos da cidade. . .

’ De tudo que acima foi dito, chegamos & conclus&o de que o velho
bairro de S3o Cristévao esta passando por mais uma transformagao, que se
evidencia do seguinte modo: estagnag&o no setor residencial; inexisténcia de -
novas instalagbes industriais importantes e mesmo transferéncia de algumas;
grande procura dos velhos. e amplos prédios para instalagdes industriais pe-
quenas e artesanatos; finalmente, escritérios, oficinas e depdsitos de firmas
importantes como a General Eletric, a Zenith, a Atlantic Refining, a Mesbla e
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vérias outras, gue comegam a se instalar em S&o Cristévao, atraidos pelos
pregos mais baixos dos prédios e terrenos, se comparados com 0s do centro
da cidade, assim como pela proximidade deste e facilidade e rapidez das co-’
municagbes com 0 mesmo.

Esses novos aspectos do bairro demonstram-nos que, se até hé
pouco, Sdo Cristovao ja era uma zona tipica de degradacéo da cidade, mas ;
de funcdo predominantemente industrial, uma nova fase se abre para o bairro:
a da sua inclusdo na faixa de transicdo que cerca a city, faixa esta a que per-
tencem o Mangue, a Lapa, a Gamboa, caracterizada pela degradac¢éo dos
prédios e pela grande valonzagao dos terrenos, mas, essencialmente, pela uti-
lizagdo dos mesmos para instalagéo de pequenas industrias, artesanato, es-
critbrios, oficinas e depésitos. Para que essa transformagéo s€ iniciasse,
muito contribuiu a abertura das duas grandes avenidas — a Presidente Vargas
€ a Brasil — que possnbulltaram acesso f&cil e rapido ao bairro, dele fazendo um
"posto avangado da expansio do centro da cidade. Séo Cristévdo ests, pois,
entrando numa nova fase de sua evolugéo: a de sua incluséo na “franja pio-

_neira no nicleo comercial das grandes cidades, onde a especulagéo mantém
os velhos prédios degradados que por sua vez s&o utilizadas para fins muito
llgados a esse centro comermal (artesanato, oficinas, depésﬂos e escritb-
rios)”.7

No estudo ‘fento procuramos ressaltar o elemento pnncnpal de ca-
racterizagdo- de cada bairro, mas a ele associamos outros’ elementos que
-contribuem para dar ao bairro a sua originalidade, em meio aos que o cercam.
Cidades e bairros s3o, porém, elementos inseparaveis e é pelo estudo desses.
que se pode conhecer melhor 0 passado e o presente da cidade e mesmo.

- pressentir o seu futuro. Através da andlise de alguns bairros pudemos aus-
cultar problemas e pressentlr tendéncias novas da evolug&o do Rio de Janei-
. ro.

- Em primeiro Iugar, vimos que o Rio continua lutando para con-
quistar novas superficies edificaveis. Esse prosseguimento da luta secular da
cidade pela conhquista de novos sftios se evidencia em cada bairro estudado.
Tendo vencido a luta contra os pantanos, o carioca se empenha agora, princi-
palmente, em vencer a montanha, nela rasgando novas ruas e a ela procuran-
do se adaptar através de novas técnicas de construgao ou de novos estilos,
enfim, prossegumdo no seu velho propdsito de dominar a natureza e expandlr
a sua cidade.

Em segundo lugar, novas paisagens urbanas surgem, caracterl- '
zadas principalmente, pela- presenca de arranha-céus. Nesse intenso cres-
cimento vertical da cidade estd expresso todo o drama de seu sitio, impréprio
para .o desenvolvimento de uma grande metrépole, assim como o problema
angustiante das longas distancias e das barreiras e passagens estreitas que
devem ser contornadas ou ultrapassadas. H&, pois, um grande interesse das
populacdes em residirem préximo ao centro da cidade e & isso, principalmen-
te, que explica a febre de construgdes de grandes edificios em bairros como

.Santa Teresa, Laranjeiras, Flamengo e Botafogo.

7 TRICART, Jean: Op. cit., p. 154.
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A réplda evolucdo de bairros como a Gavea e Séo Cristévéo
atenta bem o dinamismo dessa grande metrépole que, desenvolvendo novas
fungbes ou ampliando as antigas, vai aos poucos modificando toda a sua es-
trutura. Porém n&o s&o somente as fungdes que se modificam, mas também o
conteldo social dos bairros, verificando-se uma. invasédo pela classe média
dos mals belos e arlstocrétlcos locais da cidade através dos arranha-céus,
assim como a Iocahzagao de favelas nesses mesmos bairros. A tendéncia &, '
pois, para a heterogeneidade social na maiotia dos bairros da cidade, apesar
de estar havendo uma verdadeira fuga das classes ricas para locais distantes -
ou de dificil acesso, isto é, mais exclusivos, onde a posse de um automével é
condlgao indispensével para residéncia. E assim, vai a cidade do Rio de Ja--
neiro ampliando cada vez mais sua area.

Cidade e bairro so, pois, uma coisa s6: ndo se pode compreen-
der uma cidade sem analisar 0s seus bairros, mas ao estudarmos um bairro
temos sempre que ter em mente a cidade a que ele pertence. Chegamos des-
se modo a uma nogéo bésica em Geografia, muito bem enunciado por Pierre
George em sua obra La Ville8, segundo a qual “todo estudo geogréfico deve,
sucessivamente, partlr do fato geral para o.particular e, depois, se abrir, no-
vamente sobre o faio geogréfico”.

" 8 GEORGE, Pierre. La Ville, Le Fait Urbain 4 Travers le Monde, 1952.
‘ ! le Mona .
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Bairros, Bairros Suburbanos e Subcentros(’)

N L

Maria Thérézinha de Segadas Soares.

Os balrros e ba;rros suburbanos ocupam 38 5% da érea do esta-
do da Guanabara, abrigando 66, 5% de.sua populagao. Um enorme contin-
gente populacional habita essas duas unidades urbanas que se caracterizam,
justamente, pelo-total preenchlmento de-espago ¢ pelas elevadas densidades
populacionals.

Dentro de cada uma dessas unidades,, certas. caracterfstlcas da
paisagem, do conteddo social e da- func;ao permitem-nos estabelecer certas
diferenciagdes dentro da &rea de cada unidade, isto &, dos bairros e bairros
suburbanos. Sao essas dxferencuagoes na ocupagao do solo- urbano, dentro
de cada unldade, que seréo objeto de estudo. -

Na zona dos bairros da cidade éa duferenga na intensidade de -
ocupagdo do solo, sem divida, o pnnmpal elemento de duferencnagao fisiong-
mica entre os bairros da Zona Norte e os bairros da Zona Sul. )

Os-bairros da Zona Norte ja réalizaram a completa ocupagao ho-
rizontal do espago, porém, apresentam urha fisionomia em que o edificio de
apartamentos é excecdo, havendo uma predomlnancua absoluta das constru- .
¢Oes térreas ou de dois andares.

O crescente interesse da populagao da cidade pela Zona Sul n&o
tem incentivado a substituicdo das construgdes baixas por grandes ediffcios.
A pequena importancia do crescimento vertical, nessa 4rea, & atestada pelos -
- baixos indices de incremento populacional dos bairros da Zona Norte, que se
mantém em torno de 20%, e pelo decréscimo do incremento-nas duas Gitimas

décadas. Esses dados testemunham ndo sé o seu total preenchimento hori-
~zontal, mas a falta de renovacgéo pelo crescimento vertical. Isso ndo acontece
na Zona Sul, onde até residéncias- com vinte anos-de construgao j4 estdo
_sendo demolidas para construgdo de arranha-céus. Na Zona Norte, s6 onde a
tradicao de bairro chigue —a Tijuca — e a constituicio de importante subcentro
na. Praga Saenz Pefia- constituiram atrativos para os compradores, € que se
tem intensificado a substituicao de-prédios antigos por edificios modernos; isto
é comprovado pelo.maior-indice de incremento-populacional da Tijuca (33%).
Na Zona Sut, a extrema valorizagdo da orla da bafa da Guanabara
e da faixa das praias oceénicas-evou a crescente substituicdo das casas per
arranha-céus. Estes formam uma verdadeira muralha, nas vias situadas a bei-
. ra-mar, e véo rareahdo & medida que a distancia da praia vai aumentando. E

,(*) Transcrito-de Associagdo dos Gedgrafos Brasileiros (Secgdo Regional do Rio de Janei-

10).-Curso de Geografia da Guanabara Rio-de Janeiro, Instituto Brasileiro-de Geografia,
1968. p. 74-89.
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de notar que, apesar de estarem Flamengo e Botafogo mais préximos do
Centro, e de serem bairros mais antigos, a substituicéo das velhas casas por
arranha-céus’ai, foi mais lenta e ocorreu depois de extraordindrio crescimento
vertical de Copacabana. Esses bairros, principalmente Botafogo, possuem,
ainda, uma grande ‘drea ocupada por casas antigas. :
) Em Copacabana, a intensidade da ocupagéo do solo atingiu pro-
porgéo verdadeiramente fantastica, havendo &4reas de arranha-céus que, se-
~gundo estudo ‘feito em 1958, possuiam 4.600 habitantes por quadra. A cir-
cunscricao de Copacabana (Copacabana e Ipanema) possui 4,33km? de 4rea
edificada e abriga, segundo o Censo de 1960, uma populagcao de 240.347 ha-
bitantes. Essa eriorme densidade de ocupagdo criou graves problemas para
Copacabana, como insuficiéncia de rede de esgoto, 4gua, telefone, escolas e
congestionamento do trénsito. Até mesmo a localizagdo dos servigos basicos
de subsisténcia e primeira necessidade, para atender & populagédo residente
do bairro, constitui um problema, devido ab alto custo do aluguel das lojas, de-
corrente da enorme importéncia de Copacabana como subcentro. '

. Nos bairros de Ipanema e Leblon, cujo infcio da ocupacdo data
somente de 30 anos, além de j4 se ter processado toda a ocupac¢ao horizontal
dos bairros, comegou.a se realizar, em ritmo muito acelerado, nestes Ultimos
anos, a substituicdo de casas novas por edificios de apartamentos em toda a
orla praiana e nas vias de circulago principais, paralelas & praia.

. A rapidez com que se processou o preenchimento horizontal e o
crescimento. vertical dos bairros da Zona Sul, principalmente os da orla ocea-
nica, tém na atragéo pela vida & beira-mar, no clima fresco dessas 4reas e em
sua beleza natural a sua explicagdo. Cada vez é maior o nlimero de habitan-
tes da Zona Norte, e mesmo dos bairros suburbanos, que se muda para a Zo- -
na Sul, concorrendo para intensificar o crescimento vertical dessa &rea,
apertada entre a.montanha e o mar.

A conquista de novas &reas para sua expanso constitui um pro-
blema. Uma das solugdes é a expansio em direcéo a montanha, o que nac
é facil, exigindo técnicas dispendiosas que n3o estdo ao alcance de qualquer
um. Assim, essa.progressdo em direcdo & montanha esta-se processando -
com um caréter de zona .exclusiva das classes ricas, que dispdem de capital
para as construgcbes em terrenos caros e dispdem de meios de acesso pré-

prios a essas areas. ' - _ .
A outra solugdo para o crescimenito. horizontal da Zona Sul seriaa _ _
expanséo além do Leblon, que é grandemente dificultada pela montanha, que
al vem morrer diretamente no mar. Uma estreita e perigosa estrada, recortada
na rocha viva, é a (nica via de acesso a praia da Gavea e, a sequir, & grande

- planicie de Jacarepagua. : .

' Essa expansdo est&-se processando lentamente e limitada a
duas classes: uma classe rica e outra miserdvel. A classe rica pode adquirir
0s terrenos dos loteamentos carissimos dessa &rea e, principaimente, dispde
de condugéo prépria, pois o transporte coletivo para essas 4reas ainda é

- muito escasso. A classe miseravel se Jocalizou em duas enormes favelas si-
tuadas no alto da montanha, em busca de local préximo do grande mercado
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de trabalho que & a Zona Sul. Essas duas favelas sdo a do Anglo e da Roci- -

nha, pioneiras na ocupag&o dessa rea de expans&o da cidade.

O segundo elemento da diferenciag&o entre os bairros da Zona
Norte e os da Zona Sul estd ligado & idade e ao estilo das construgbes. A Zo-
na Sul, com excegdo de Laranjeiras e parte de Botafogo, caracteriza-se por
uma fisionomia moderna, decorrente da ocupagdo.recente de certas &reas
como Ipanema, Leblon, Avenida Niemeyer e Praia da Gévea, grande parte da
GAvea, ou da renovagao das. construgbes nos velhos bairros do Flamengo e
Botafogo. Bangalds da década de 30, edificios de apartamentos e casa de ar-
quitetura moderna caracterizam a fisionomia da Zona Sul. Enquanto isso, a
. Zona Norte apresenta uma fisionomia antiguada, com grande predominancia
- de casas de antes de 1930, quando foi ocupada a maiqria de seus bairros:
com exce¢ao do Grajal, Engenho Novo, Engenho Velho, Sao Cristévao, Tiju-
ca, Andaraf, Rio Comprido e Vila.lsabel, que sdo bairros onde a massa das
construcdes é constituida de casardes do fim do século X1X, casas térreas ou .
com porbes, geraimente de frente de rua, palacetes com enfeites rebuscados
e vilas.

O terceiro elemento de diferenciagéo entre os bairros da Zona
Norte e os da Zona Sul esté ligado ao conteddo social das duas zonas.

A Zona Sul & mais heterogénea em sua composi¢éo social, pois
abriga todos os escaldes sociais, desde o favelado ao miliondrio. Pode-se
mesmo estabelecer um zoneamento social interessante nos bairros da Zona
Sul: as ruas & beira-mar, & beira da Lagoa e na montanha séo privilégios da
classe rica pelo alto pre¢o das construgdes, no-primeiro caso, a que se soma,
no segundo caso, a.dificuldade de acesso. A classe média ocupa, predomi-
nantemente, as transversais e as paralelas a praia, de pouca circulagédo. A
" classe média de menos recursos ocupa, geralmente, apartamentos menores,

nas ruas de grande circulagio e comércio. Em Copacabana, com excegéo da
praia, que é privilégio dos ricos, a heterogeneidade na ocupacao é total. Ediff-
cios de luxo alternam-se com apartamentos de classe média ou com os “cé-
lebres edificios” de quarto e quitinete, fruto de uma especulagdo desenfreada.
Essa especulagé@o colocou a zona mais bela da cidade ao alcance de uma

+ classe pobre, ligada ao mercado de trabalho do subcentro de Copacabana
que, muitas vezes, se amontoa nesses pequenos apartamentos. Favelas pro-
liferam em todos.os bairros da Zona Sul, localizadas nos morros, constituindo
um pano de fundo & muralha de edificios. _

‘ A Zona Norte & bem mais homogénea. Nela predomina a classe
média, ndo havendo &reas ou bairros exclusivos de classe rica, com exce¢ao
do Alto da Boa Vista. A classe média, em todas as suas gradagdes, constitui

"a massa dos habitantes dessa area. A classe rica e a classe pobre af estéo
pouco representadas e as favelas, também, sdo em menor niimero.

O quarto elemento de diferenciagéo esta ligado ao contetido fun-
cional dessas duas zonas.,

"Na Zona Sul ndo existem mais as grandes indGstrias que se ti-
nham instalado, em fins do século passado, na Gavea. Com excegao de uma,
.elas foram demolidas para.dar iugar a loteamentos de alto prego e transferidas
para outras 4reas fora da cidade. Os grandes e antigos casarbes de Botafogo
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. ou da Marqués de Sao Vicente abrigam, porém, indistrias de porte médio,
como a de produtos farmacéuticos. Finalmente, um_artesanato numerosfssi-
mo, trabalhando para as lojas do subcentro de Copacabana ou para a clientela
da Zona Sul, localizou-se nas salas dos edificios’de Copacabana, ou nas pe-
quenas casas e velhos sobrados de Botafogo. E interessante notar como
Botafogo esté funcionando como uma zona de obsolescéncia para esse qua-
se “centro” que é Copacabana. Seus velhos prédios abrigam, cada dia, maior
nimero de depésitos (especialmente de pecas de automével), oficinas de todo
o tipo, grandes carpintarias, enfim; um conjunto de atividades ligadas ao mer-
cado de Copacabana e a clientela mais abastada da Zona Sul.

A Zona Norte apresenta, ainda, nimero aprecidvel de grandes
estabelecimentos industriais, ligados a primeira fase de industrializacdo do
Rio. Tijuca, Andaral, Vila Isabel e Sao Cristévao-s&o os principais bairros onde
se localizam, ainda, grandes indUstrias, embora cercadas pela massa de

i construgoes residenciais e sem possibilidade de ampliagdo. Os velhos casa-
rdes da Zona Norte também abrigam grande ndmero de pequenas indistrias,
devido ao espago amplo e pregos acessiveis que oferecem. O artesanato nos
bairros da Zona Norte, com excegdo de:S&o Cristdvao, onde ele & numerosfs-
simo, mas ligado ao Centro da cidade, é pouco.numeroso.

O (itimo elemento de diferenciacdo entre a Zona Norte e a Zona
Sul & relativo ao desenvolvimento dos servigos.

Na Zona Norte, observamos.um desenvolvimento moderado do
comércio e servicos. A populacdo de 431.243 habitantes espalhada sobre
uma vasta érea, a falta de crescimento vertical, a proximidade e a facilidade
de hgagao com o Centro, por miltiplas vias de acesso; néo geraram, na Zona
Norte, subcentros da proporgédo dos da Zona Sul ou-dos ba|rros suburbanos.’
Ai 56 se constitui um subcentro de proporgio ainda modesta, se comparanido
com os demais, que é a Praga Saenz Pefia, ponto de passagem obrigatério
dos transportes de varios bairros em difegédo ao Centro 0 ponto tradicional da’
‘reunifo dos habitantes da planfcie tijucana.

Além dissc, o subcentro de tipo alongado, caracterlstlco de certos
bairros da Zona Sul, af, apresenta, também, propor¢des modestas, limitando-
se a um comércio numeroso, mas dé subsisténcia ou primeira necessidade,
localizado em Bar&o de Mesquita, Haddock Lobo e Avenida 28 de Setembro.
E a Zona Norte, ainda, uma das prmcnpals clientes do comércio do Centro da
cidade.

Ja a Zona Sul ocupando uma pequena. drea, com um contin-
gente populacional maior (564.270 hab.), com enorme crescimento vettical,
com grande incremento populacional e com maiores problemas de acesso ao

" Centro, desenvolvey, ndo s6 o colossal subcéntro de Copacabana, mas, tam-
bém, varios outros como o Largo do Machado e os suhcentros alongados de
Ipanema e Leblon que, cada dia, especializam e elevam mais o padréo dos
Seus servicos.

.Finalmente, a diferenciacio entre as duas zonas surge nitida dos
prépnos dados do recenseamento que caracterizam a Zona Norte como de
baixo incremento populacional, em torno de 20%, e de decréscimo de incre-
mento, atestando a falta de dinamismo, a estagnacdo dessa zona, que no
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" pode concorrer com a beleza'e as atragbes que a Zona Sul oferece e que jus-
tificam_que nesta se encontre um dos maiores incrementos populacionais da
cidade, como o de Copacabana, que atingiy 80% na década 50/60.

: Caracterizados os bairros da Zona Norte e da Zona Sul, através
dos seus elementos de diferenciacéo, vamos analisar 0s bairros suburbanos.
Esses bairros sao por nés considerados areas com caracteristicas predomi-
nantemente urbanas, mas com passado préximo suburbano, com importancia
ainda ponder&vel do transporte ferrovidrio e ocupagao predominante por uma
populacdo de menores recursos. Esses bairres suburbanos abrangem aquer
las &reas cuja ocupagdo, com caracterfsticas nitidamente suburbanas, data
dos primeiros trinta.anos deste século. Essa &rea da cidade assim era carac-
terizada num artigo intitulado “Recenseamento de 1900, escrito em 1901:

A continuidade da cidade propriamente dita é tal, que em grande

- parte se torna impossfvel estabelecer limites entre as pardquias

chamadas urbanas e as suburbanas. Todo 0 percurso da

E.F.C.B., até além da estagdo de Cascadura, é marginado de ha-

. bitagdes, formando sem quebra de continuidade indmeras ruas,
que a fregliéncia e a rapidez do transporte incorporam natural-
mente a cidade. O mesmo se d& com relagio a vasta planicie
servida pelas linhas suburbanas do Norte, da Melhoramentos do

Brasil e da Rio Douro. Esses subtirbios néo tém existéncia pré-

‘pria.e suas relagdes s&o Intimas e freqlientes com 0 Centro da ci-

dade. - : .

Esse trecho nos faz sentir o gassado suburbano préximo dessa
drea que, hoje, j4 esté totalmente prestichida e apresenta grande nimero de
caracteristicas urbanas. : e .

: Apesar dos aspectos comuns, a heterog, eidade é grande nes-
sa vasta 4rea, 0 que justifica uma subdiviséo em bairros suburbanos da Cen-
tral, bairros suburbanos da Leopoldina, Linha Auxiliar e Rio Douro e area vizi
nha da Avenida Brasil. ' :

. " Os bairros suburbanos da Central sdo 0s de ocupagao mais anti-
ga, ja se encontrando numa fase de certa renovacao das velhas construgdes.
Dotados da maioria dos melhoramentos, abrigam uma populagéo de melhores

" recursos, dentro”da classe média e, funcionalmente, caracterizam-se pela

. predominancia absoluta da fungo residencial e pelo grande desenvolvimento
da funcdo comercial. Nessa area, surgiram dois grandes subcentros da cida-
de = Méier e Madureira — servindo ao imenso contingente populacional
dos bairros suburbanos, que abrigam 912.074 habitantes, e aos habitantes
dos subdrbios guanabarinos. , -

Nesse setor dos bairros suburbanos da Central, deve ser incluida
a parte urbanizada de Jacarepagu4, cuja ocupagao se processou, tendo como
.ponto de partida a ligagao, por bonde, com Cascadura. Ainda hoje, Jacarepa-
gua mantém intensas relagbes com Cascadura e Madureira, e suas conexdes |
predominantes com o Centro da cidade s&o realizadas por trem ou Onibus que
"percorrem o itinerario dos bairros suburbanos da Central. -

Os baitros suburbanos da Leopoidina, Linha Auxiliar e Rio Bouro, .
deficientes’ durante longo tempo, em qualidade e quantidade de transporte fer-

.
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rovidrio, sao de ocupagdo mais recente, o que explica maior escassez de
melhoramentos urbanos nessa area. A deficiéncia do transporte ferroviério, a
vizinhanga de baixada e do litoral lodoso foram; durante certo tempo, fatores
de repulséo do povoamento dessas 4reas. A medida que essas baixadas iam
sendo drenadas e o litoral aterrado, seu preenchimento se foi processando ra-
pidamente, incrementado pela maioria dos transportes ferrovidrios e pela
abundancia de transporte rodovidrio, decorrente da abertura da Avenida Bra-
sil. . - ' )
Nessa érea, localiza-se uma populagdo de’ recursos mais mo-

destos, residindo em pequenas casas, que se dispbem sobre as baixas coli- =

nas, tipicas dessa zona. . )

Nesses bairros (Jacarezinho, Del Castilho, Inhatima, Engenho da
Rainha, Vicente de Carvalho, Iraj4, Bras de Pina, Penha, Olaria, Ramos e
Bonsucesso), & fungdo residencial soma-se importante fungao industrial, pois
grandes estabelecimentos fabris instalaram-se nos terrenos planos ou leve-
mente ondulados. Maria da Graga com a General Eletric, Bonsucesso com a
Ceramica Kiabin, Del Castilho com a Tecelagem Nova América, Benfica com
a fabrica Gillete e estabelecimentos metal(rgicos, inddstrias quimicas de Ho-
nério Gurgel, fabrica de cimento branco de Iraj4 e muitas. outras indtstrias fi-
zeram, dessa zona, a de maior concentragdo industrial da cidade. . ‘

: Esses bairros suburbanos mais recentes e mengs densamente
povoados n&o deram origem a nenhum subcentro de importéncia, utilizando-
se dos subcentros da Central e do préprio Centro da cidade para atendimento
de suas necessidades mais importantes. .

A abertura da Av. Brasil, com o aterro de amplo litoral lodoso, deu
origem a uma zona que sé destaca das anteriores, por seu carater muito re-
cente e por se utilizar de transporte rodoviério. Essa 4rea, que se alinha ao’
longo. da Av. Brasil ou que“se estende entre ela e a E.F. Leopoldina, tem irn-
portante fung&o residencial e possui numerosos estabelecimentos industriais
grandes, médios e pequenos, depésitos e sedes de grandes firmas atacadis-
tas, oficinas de pecas e reparos de automéveis, ligadas ao enorme transito de
"velculos dessa 4rea, que 4 a porta de entrada da cidade. : .

) * E habitada por uma classe média modesta e classe préletaria e,
quanto ao aspecto das construgdes, se assemelha muito 4 zona anterior, com
a qual ela se solda e se confunde. O carater recente da ocupacéo explica a
escassez de melhoramentos urbanos que a mesma apresenta, Essa zona uti-

- liza-se menos dos subcentros da Central, 3 qual esté ligada por-transporte ro-
doviério; € principaimente cliente do Centro da cidade, a que esté ligada por
transporte rodoviério rdpido e freqiiente. ' i

Os hairros suburbanos, em conjunto, apresentam-se ja totalmente
preenchidos, o que é atestado pelos baixos incrementos populacionais (entre
20 e 30%) na década de 50-60, e pelo decréscimo desse incremento em todos
eles, com excegdo de Madureira, entre as duas ltimas décadas. .

_ ‘Bairros e bairros suburbanos deram 'origem, na metrépole do Rio
de Janeiro, a vérios subcentros de maior ou menor importancia. »

O fendmeno subcentro & comum &s grandes metrépoles, onde a -
expanséo urbana vai aumentando as distancias e levando os moradores a
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procurarem estabelecimentos mais préximos, em busca, pelo menos, de mer-
cadorias e servigos nao especializados. . .

A metrépole do Rio de Janeiro revela-se, porém, particularmente
interessante e digna de estudo nesse setor, pois nela originou-se um subcen-
tro verdadeiramente gigantesco, vérios' subcentros muito grandes, e a tendén- .
cia atual é para a multiplicagéo de’ pequenos subcentros, de carater nucleado
ou alongado, por toda a cidade. ' T

_ No estudo dos subcentros, vamos considerar, em primeiro lugar,
as causas gerais do ‘seu aparecimento e multiplicag&o no Rio, e depois, anali-
sar os tipos de localizagao dos subcentros dentro da cidade.

‘ O Rio, até os fins do século passado, ndo ocupava uma grande
érea, sendo uma cidade onde a populagio se amontoava no centro e 4reas
circunvizinhas, devido as limitagbes impostas pelz lentiddo dos meios de
transporte. Assim, para o bonde de Burro do sécuioc passado ou bonde elétri-
¢o, j& do primeiro quartel deste século, o Centro era, ainda, um ponto relativa-
mente equidistante para as zonas mais povoadas da cidade. O extraordin&rio
crescimento populacional da cidade que quase dobrou sua populagdo nos Gl
timos vinte anos (em 1940, 1.764.141 hab. e em 1960, 3.307.163 hab.), trouxe
um notavel aumento em &rea para o Rio, que viu uma massa humana ocupar
e preencher a zona recortada pelos eixos ferroviérios da Leopoldina, Rio Dou-
ro, Linha Auxiliar, finha tronco da Central e ramal Santa Cruz, ao mesmo tem-
po-em que o0 crescimento vertical da orla marftima se fazia em ritmo acelerado.
Esse crescimento axial do Rio resultou no alongamento extraordinario das
distancias entre as zonas de residéncia e o Centro da cidade. A isso somou-
se o crescente congestionamento do transito,.em fungéo do enorme aumento
do ndmero de velculos circulando e da existéncia de pontos de estrangula-
mento do trafego, decorrentes de fatores topogréficos, fazendo com. que o
transporte se tornasse um verdadeiro pesadelo para o carioca, principalimente
nas horas de rush. Cada vez mais o carioca foi procurando prover as suas
necessidades em locais mais préximos de sua residéncia, onde havia. condi-
¢bes para o surgimento de subcentros de servigos, por serem pontos de in-
tersecéo dos transportes ou de passagem obrigat6ria. Assim comegaram a
desenvolver-se subcentros na cidade, como Méier e Madureira, servindo aos
habitantes da zona ao longo das ferrovias. Para os habitantes da planicie tiju-
cana, a Praca Saenz Pefia e a Rua Hadock Lobo passaram a atender a parte
de suas necessidades, enquanto que Copacabana servia de subcentro aos
moradores da Zona §ul e cada vez mais atrafa habitantes de toda a cidade, no
setor de diversdes e no comércio de luxo. Por sua vez, outros subcentros de:
menor categoria foram surgindo, uns de tipo alongado, como certas ruas co-
merciais da Zona Norte e da Zona Sul, outros de tipo nucleado como, por
exemplo, o Largo do Machado, B

‘Dentro da aglomeracéo do Rio de®Janeiro e, possivelmente, em -
outras grandes metrépoles, os grandes subcentros apresentam um tipo pecu-
liar de localizago. Eles surgiram ou estdo surgindo no contato de areas com
densidades demogréficas diferentes e dotadas de equipamento diverso. Es-
ses contatos sd0°0s da zona urbana como a zona pioneira urbana ou com a

,
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.zona suburbana. Também, o contato da zona suburbana com a zona pioneira
suburbana gerou grandes subcentros. ’

O extraordinério alpngamento das distancias,.nas grandes metré-
poles e, especialmente, no-Rio, faz com que areas em expansao precisando
do apoio préximo para atendimento de suas necessidades, utilizem-se dos
servigos, das zonas mais povoadas e mais bem equipadas préximas; isso
contribui, de maneira decisiva, para o desenvolvimento e a multiplicagdo dos’
servigos dessas areas ja povoadas. Os servigos das zonas de contato tém
uma clientela dupla: a da zona povoada.e a da zona em-preenchimento ou e -
expansao. Assim, o preenchimento da zona suburbana faz-se apoiado na zo-
na equipade mais préxima, isto é, no limite da zona urbana. Da mesma manei-
ra, a expansdo da cidade sobre a zona rural faz-se aporada nos servigos da
fronteira suburbana.

Os exemplos do desenvolvimento de grandes subcentros em zo-
nas de contato se multuplucam no Rio: Copacabana foi, durante muito tempo,
ponto de apoio da expans&o de Ipanema e Leblon, ponto de apoio do preen-
chimento da Géavea e, ainda, & apoio hoje para a expansio da Av. Niemeyer; 0
Méier foi o grande apoio do preenchimento da planicie, a leste, e da expanséo
suburbana ao norte, na linha tronco da Central; Madureira & o ponto de apoio
.do preenchimento atual da zona suburbana; Campo Grande, Nova iguacu e
»CaX|as, situados na fronteira da zona suburbana, apbiam atualmente a ex-

- panséo sobre areas rurais, =

Dentro dessa ampla zona oe contato, propicia ao aparecimento de -
subcentros, houve pontos préferenciais para. o desenvolvimento do comér-
‘cio e dos servngos Esses pontos de cristalizagio foram, justamente, os pon-
tos de convergéncia das vias de circulagdo, em funcéo de elementos do qua-
dro fisico ou humano. Os tineis em Copacabana a garganta do Méier. o cor-
redor de Madureira foram pontos de convergéncia das vias de circulagéo,
cuja passagem obrigatéria de grande massa humana, oriunda de vérias dire-
¢Oes, deu origem ao desenvolvimento do comércio e servigo. Em Campo
Grande, Nova lguagu e Caxias, aos elementos do quadro fisico somaram-se
fatores humanos, concorrendo para a convergéncia das vias de circulagdo.

Os pontos de convergéncia ou de cruzamento de vias de circula-
.¢8o importantes tém gerado, também, dentro da cidade, subcentros de menor
categoria, como Praga Saenz Pefa e Largo do Machado.

Finalmente, um Gltimo elemento ndo pode ser esquecido, na anali-
se dos. subcentros: o crescimento vertical. O-crescimento vertical € muito.im-
portante no desenvolvimerto de subcentros de menor categoria e na perma-
néncia dos grandes subcentros. O crescimento vertical nada mais 'é que a
expansao do povoamento para cima g, por isso, ele também é gerador ou im-
pulsionador de ‘subcentros, O crescimento vertical da prépria Copacabana e
da Zona Sul contribui, de maneira decisiva, para estimular o seu gigantesco
crescimento como subcentro. - Da mesma maneira, foi o crescimento vertical
que estimulou o desenvolvimento dos subcentros mais modestos de panema,
Leblon e Largo do Machado. Finalmente, os sintomas de estagnagdo do sub-
centro do Méier, se comparado com a vitalidade de Madureira, demonstrou
que o primeiro, perdendo sua condi¢do de contato, s6 possui, atualmente, a
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clientela de uma &rea densamente povoada, mas estagnada, isto &, sem reno-
vacao vertical. Os baixos incrementos populacionais na década de 1950-60 e
0 decréscimo do incremento nas duas Ultimas décadas atestam a estagnacao
do povoamento e a falta de crescimento vertical da &rea servida pelo Méler
n&o estimulando sua ampliag&o como subcentro,

Em resumo, o contato de &reas demograficamente diversas, a
convergéncia das vias de circulagé@o e o crescimento vertical sdo os elemen-
tos que contribuem para o surgimento e desenvolwmento dos subcentros na
aglomeragéo do Rio de Janeiro.

Uma hierarquia de subcentros pode ser estabelecida dentro do
Rio de Janeiro. Existe um subcentro gigantesco que pode ser denominado de
subcentro metropolitano, por ser freqiientado, ainda que em caréter ocasional,
por todos os habitantes da metrépole. Esse subcentro é Copacabana.

A seguir existem varios subcentros que podem ser chamados de
regionais, por servirem a-grandes &reas de aglomeragdo: Méier, Madurelra,
Caxias, Nova Iguagu e Campo Grande.

Finalmente, h& vérios subcentros menores, isto &, que servem a
&reas mais restritas, como os subceniros do Largo do Machado, Leblon e Ipa-
nema, ou que, apesar de servirem a dreas amplas, ainda ndo desenvolveram,
grandemente seus servigos, como a Praca Saenz Pefa. :

Na lmp033|bllldade de analisarmos todos os subcentros, comen-
taremos um exemplo Z& cada categoria, isto é, estudaremos os subcentros de
Copacabana, Madureura e Leblon.

No Ric de Janeiro, 0 desenvolvimento g»gantesco de um subcen-

tro originou a existéncia de uma cidade dentro de outra cndade que é Copaca-
bana.

O surglmento de Copacabana como balrro residencial resultou

sem duvida, da evolugéo da vida moderna, com uma grande valorizagéo da
vida ao ar livre e das atividades esportivas. O clima muito fresco da orla
ocednica, batida pelos ventos do sul, a extraordinéria beleza das praias e dos
panoramas e, sem divida, desinteresse das indUstrias por essa faixa estreita’

" de restingas e praias, conservando-a exclusivamente residencial, foram fato-
res que contribufram para a aparecimento e desenvolvimento répido de bairros

- residenciais em Copacabana, Ipanema e Leblon. Progressivgmente, os imen-
s0s areais iam sendo loteados e bcupados, em ritgo rapido, e logo dotados de
todos os melhoramentos urbanos. No entanto, fai a explosdo demogréfica da
cidade, ap6s a Gltima guerra, que forneceu o contingente humano para o infcio
do crescimento vertical de Copacabana. Esse Erescimento, a partir de 1950,
assumiu um ritmo verdadeiramente fantastico, com a substituig&o, quase que
completa, das construgdes que datavam no méx1mo de trinta anos, por ediff-
cios de apartamentos e pelo extraordindrio desenvolvimento de outras fun-
¢Oes nesse bairro até entdo exclusivamente residencial.

O intenso crescimento vertical da orla oceanica foi fruto do es-
trangulamento, do vazio constitufdo pela zona Av. Niemeyer — Jo4, pois sé de-
pois dessa 4rea de ocupagao ¢ acesso diflceis é que comega a existir, nova-
mente, uma extensa orla litoranea para a expansac da cidade. Na impossibili-
dade de crescer horizontalmente, o crescimento vertical foi a solugdo para
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-atender & crescente procura da orla ocenica para moradia. Copacabana,
mais antiga, iniciou entdo, a substituigdo das casas por edificios e preencheu
seus vazios, como o Bairro Peixoto. Desde.cedo ponto turistico da cidade, lo-
go se tornou o centro de diversdes dos moradores dos bairros da Zona Sul,
que freglientavam seus cinemas, faziam o footing na praia e fregiientavam os
elegantes bares & beira-mar. A primeira fung@o de Copacabana, como sub-
centro, foi, pois, a.de local de diversGes, 0 que deu aos habitantes da Zona Sul
o hébito de freqlientar esse bairro, importantissimo_para o seu posterior

" desenvolvimento como subcentro. Logo, & medida que os demais bairros da
Zona Sul, como Ipanema, Leblon, Lagoa e Gévea terminavam o seu preen-
chimento horizontal e iniciavam o vertical, Copacabana comegou a desenvol
ver-se como centro escolar ¢ a multiplicar e especializar o seu comércio, que
tinha, na crescente popuiagdo do bairro e dos bairros vizinhos, a clientela
certa. As grandes casas comerciais do Centro compreenderam ser um tom
negécio ter uma filial nesse grande centro populacional e, ao instala-las, fa-
ziam-no dentro de padrbes mais modernos e de bom gosto que caracterizam
as inumeras lojas que comegaram ai a surgir numa progressao verdadeira-
mente geométrica. Ao mesmo tempo, profissionais de todas as classes, des-
de o médico ao sapateiro, ai se instalavam por ter uma clientela numerosa &

=porta. Finalmente, o acesso a Copacabana de todas as classes, através dos
apartamentos pequenos e de quarto e sala que, por razdes especulativas,
passaram a predominar nas construgdes novas, fez com que a classe mo-
desta, que trabalha no comércio e servigos de bairro, al pudesse residir. Por
sua vez, a classe média e pobre que, aos domingos, ia passar o dia em Co-
pacabana, n&o se conformava mais em residir no ambiente pouco atraente e
abafado dos subdrbios cariocas. A multiplicagdo das linhas de coletivos, li-
_gando varios bairros da Zona Norte e sublirbios a Copacabana, comprova es-
sa atrac@o que ela exerce sobre a populagdo das outras areas da cidade.

Disso tudo resultou 0 fendmeno Copacabana, que possufa uma
populagdo de 74.133 hab. em 1940, de 129.249 hab. em 1950, e que em 1960
possula 240.347 habitantes, tendo tido de 1950 para 1960 um incremento de
85,96%, 0 que & espantoso numa 4rea que, ja em 1950, se achava, em grande
parte, ocupada verticalmente, e que ocupa somente uma superficie de 4,3
km?. Além da populagdo que af reside, para Copacabana afluem todos os tu-
ristas nacionais e estrangeiros, devido.a sua rede de hotéis de luxo. Também
empregados e trabalhadores no comércio, nas construgdes e nas indmeras
oficinas de Copacabana, vém aumentar o nimero dos que animam, durante o
dia, o intenso movimento de Copacabana. '

Essa 4area, que acumula a fungao residencial com grande nimero
de outras fungbes tipicas dos “centros™ de cidade, & hoje o principal centro de
diversbes para toda a cidade, inclusive para os subdrbios. O seu comércio de
luxo variado, numeroso € bem apresentado, tem, como clientela certa, a po-

‘pulagéo de todos -0s bairros da Zona Sul e atrai, também, a populagdo de
gosto mais refinado da Zona Norte. Finalmente, para todos os outros tipos de
comércio, com excegéo do de subsisténcia e de primeira necessidade, Copa-
cabana tem nos 201.505 habitantes do Leblon, Gavea, Lagoa e Botafogo uma
_c_lientela certa e assidua que, somada aos 240.347 moradores do bairro, dao
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as ruas um extraordindrio e permanente movimento de pessoas e de velculos,.
caracteristicos dos “ceniros” das grandes metrépoles. Por isso, a simples de-
nominag&o de subcertro nao se aplica a Copacabana, que pode ser conside-
rado, muito mais, um desdobramento do “centro” na dire¢cao de maior cresci-
mento poputacional da metrépole. Geralmente nas cidades em fase de grande
crescimento, a &rea central se desloca na dlregao geral seguida pela popula-
gao (G|st e Halbert, 1956, p..10). No Rio, ndo houve um deslocamento do
“centro”, que ndo tem ampliado sua-érea e, sim, um desdobramento de muitas
fungdes desse Centro em beneficio de Copacabana. ,

Madureira é o subcentro regional que seré tomado como exemplo.
Uma minuciosa pesquisa sobre o papel de Madureira como subcentro foi ela-
borada pelas gebgrafas Maria Francnsca Cardoso e Maria Emflia Botelho, que
ser& aqui resumida.

Madureira, estagao ferroviéria suburbana, inaugurada no fim do
século XIX e simples sublrbio residencial até uns 20 anos atras, deve seu
extraordinario desenvolvimento atual s duas razbes acima analisadas. Esta
no limite de uma zona que j& & densamente povoada, com outra zona em fran-
ca expansdo e ainda ndo dotada de servigos em nimero e variedade sufi-
cientes para atender ao seu intenso crescimento populacional. A isso se soma
a localizag&o de Madureira numa zona de estranguiamento do relevo, na es-
treita passagem existente entre o morro de Inacio Dias e o morro do-Jura-
mento, onde duas vias férreas se aproximam (g Linha Tronco e a Linha Auxi-
liar), dando lugar & existéncia de duas estagGes: Madureira e Magno. Para af
converge grande nimero de vias de ligagdo com os bairros suburbanos e su-
birbios da Linha Auxiliar, da Rio Douro e Leopoldina, e com os subtrbios de .
Jacarepag' 4.e do ramal Santa Cruz. Além de ser ponto de passagem. obriga-
téria de vasto fluxo de passageiros, Madureira esta figada por bonde, 6nibus e
lotaga@o com varias &reas cuja populag&o vai tomar o trem na estacao de Ma-
dureira. Assim, além dos trens que por af passam, cerca de 19 composi¢des
sdo ali formadas, diariamente, nimero que se eleva a 34 composug0es aos

sébados. '
Tudo isso demonstra a importancia de Madureira como grande

subcentro, servindo a vasta &rea. Um comércio numerosissimo e muito varia-
do, onde grande nimero de filiais do Centro (Esplanada, Ducal, Barki, Ponto
Frio, Neno, Bemoreira e Drago) se fazem representar, atesta a vitalidade de
Madureira como subcentro comercial. Antigas ruas residenciais proximas das
estacbes de Madureira e Magno transformaram-se ou estio se transformando
em ruas comerciais. Até mesmo um zoneamento comercial j& existe em Ma-
dureira, com duas zonas de padrdo diverso de comércio: uma, de comércio de
boa apresentagéo, artigos melhores e mais cargs, junto a estagao de Madurei-
ra e ao Viaduto Negréo de.Lima, e outra zona, do comércio mais modesto,
junto & estacdo de Magno, na Linha Auxnhar servmdo a populagao mais mo-
desta desta ferrovia.

.~ Uma delimitagio da zona de nnfluenCIa do comércio de Madureira
~ . foi feita através da anélise das compras a crédito, realizadas durante um més,
em oito grandes firmas de Madureira, filiais do Centro. Esse estudo demons-
trou que é patente a projecdo de Madureira, ac longo da linha-tronco da Cen-

'
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tral e do ramai Santa Cruz, onde temi como limites de sua influéncia dominan-
te, Cascadura e Realengo, onde entra respectivamente em concorréncia com
os subcentros do Méier e Campo Grande. E igualmente intensa, ao longo da -
Linha Auxiliar e da Rio Douro, a‘influéncia de Madureira. A zona da Rio Douro
est4 ligada a Madureira por ruas que foram antigas -estradas, como a Estrada
Marechal Rangel e a Estrada Vicente de Carvalho. A atuagdo de Madureira
diminui- bastante na linha da Leopoldina, onde s6 a Penha é sua grande
clientela, ligada pela Esirada Vicente de Carvalho. Finalmente, Jacarepagua,
zona em plena expansao e pouco dotada de servigos, esta, também, na zona
deinfluéncia de Madureira, a ela ligada pela Rua Candido Benicio.

E interessante constatar no estudo da zona de influéncia de Ma-
dureira-que o Méier, que ostentou durante muito tempo o titulo de “capital dos
. sublrbios”, vem sendo, hole preterido por outros concorrentes: o préprio

. “centro” da cidade, hoje mais acesslvei devido ao grande niimero e & rapidez
do transporte, Madurelra dotada de maior vitalidade, e a Praga Saenz Pefa.

E, pois, Madureira, atuaimente, um importantissimo subcentro re-
gional, que deve sua vitalidade ao fato primordial de sua posigéo no contato da
zona urbana com a zona suburbana.

O terceiro subcentro por nés analisado é um subcentro menor: o
Leblon. A aglomerag&o do Rio de Janeiro esta desenvolvendo grande niimero
de subcentros desse tipo, notando-se, mesmo, uma tendéncia a autonomia
crescente de grande nimero de bairros no setor de artigos padronizados, com
uma crescente especializacdo do comércio e servigos dos grandes subcen-
tros.

Na origem do subcentro do Leblon, vamos constatar a conjungao

. das trés causas acima assinaladas: é o Leblon o contato de uma zona povoa-
da com zonas em expansdo (Gavea e Av. Niemeyer, com residéncias sun-
tuosas e duas enormes favelas: a do Anglo e a da Rocinha). Essas duas -
&reas sao desprovidas de servigos. Os de subsisténcia e primeira necessida-
de estdo ausentes da Av. Niemeyer e s80 escassos na Gavea, o que fez do
Leblon a &rea de comércio mais préxima dessas duas zonas. 'Foi o Leblon o
ponto terminal, até pouco ternpo, das linhas de ligagdo com a Av. Niemeyer e
passagem obngatérla da ligagdo Gavea—Copacabana, o que lhe dava clien-
tela desses dois bairros para o seu comércio. Por sua vez, o extraordinario .
ritmo do crescimento vertical do Leblon, onde até residéncias de vinte anos ja
estdo sendo demolidas para dar lugar aos ediffcios, vem incrementando o de-
senvolvimento do comércio, que j& se apresenta bastante variado, especiali-
zado e com indmeras casas de luxo. E grande, também, o niimero de agén-
cias de bancos, atestando sua categoria de subcentro.

O subcentro do Leblon é do tipo alongado, isto &, 0 comércio e
servigos alongam-se pelas duas vias de circulagdo intensa, até h& pouco
tempo percorridas por bonde. Nota-se, também, uma certa diferenciagao no
padrdo do comércio dessas duas vias: a Rua Dias Ferreira, mais préxima da
zona de apartamentos pequenos e do ponto final de ligagbes com as favelas,
apresenta um comércio numerdso, mas de baixo padréo, enquanto que a Av.
Ataulfo de Paiva, cruzando a zona de apartamentos e casas de meihor padrao
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e sendo percorrlda pelas conducdes oriundas da Gévea, apresenta um co-
mércio de maior especializa¢do e melhor apresentacéo.

Até hé& pouco tempo, o'ritmo de crescimentd do Leblon vinha sen-
do intenso, mas houve uma certa moderacgéo desse ritmo, decorrente das li-
gacles diretas da Av. Niemeyer e favelas ai situadas com Copacabana, e das
ligagbes, cada vez mais numerosas, da Gavea com Copacabana..

‘O estudo dos subcentros, como de toda a geografia urbana, é al
tamente dindmico, e qualquer transformagao na vida-da cidade pode alterar -
profundamente -a evolugdo desses nicleos de cristalizagdo do comércio e -
dos servigos da cidade. Assim, do estudo dos bairros, dos bairros suburba-
nos e dos subgcentros, que espontaneamente af surgifam, podemos constatar
a necessidade de os planejamentos urbanisticos ndo se limitarem a orientar a
expansao desordenada das metrépoles sobre &reas novas. Um planejamento
minucioso, apoiado em estudos detalhados da realidade, ceve ser elaborado
para resolver 0s gravissimos problemas dessas areas mais antigas, ja den-
samente povoadas, em-que 0 crescimento vertical desordenado, o congestio-
namento do trafego, a falta de areas de recreagao, a falta de escolas, insufi-
ciéncia da rede de esgofos, &gua e telefone mostram-nos a presente necessi- -
dade de planejar a reestruturac@o dessas éareas, tomando, como pontos de
apoio, 0s subcentros j& existentes.
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Divisbes Principais e Limites Externos
' Do Grande Rio de Janeiro ()

Marié Therezinha de Segadas Soares

O estudo .das metrdpoles vem merecendo, ultimamente, uma
atengdo maior da parte dos gebgrafos, atencao essa que teve como principal
motivagéo a necessidade de melhor conhecer as cidades, sobretudo as gran-
des cidades, a fim de mostrar a realidade aqueles encarregados de modificé-
las ou reconstrui-las, principaimente depois das destruicdes resultantes da Ul
tima guerra. No entanto, como.em todo assunto que comega a ser mais deti-
damente considerado, os estudiosos de Geografia Urbana em todo o mundo
vém se defrontando com um sério problema de vocabulério. P. Bonnoure,
em seu excelente trabalho “Estudos sobre os elementos do organismo urba-
- .no: a banfieue”1, afirma, com muita razdo, que “o problema do vocabulério a

ser empregado nos trabathos de Geografia Urbana, esta a pedir uma solugao.
E preciso que os autores procurem empregar 0s termos em um sentido preci-
S0 e todos eles com a mesma acepcao”. Para isso &, porém, absolutamente
necessario que se intensifiquem os estudos de Geografia Urbana em todo o
mundo, para que se tenha uma idéia de como o fato urbano se apresenta em
cada pais e, prmmpa!mente uma atencao eSpema| seja dedlcada ao estudo
das metrépoles.

‘ Pela rapidez do seu cresmmento pela complexidade de sua es-
trutura e pelas dificuldades materiais para o seu estudo, constituem as metré-
poles um dos capftulos mais diffceis da Geografia Urbana. Além disso, a es-
cassez de estudos sobre as grandes cidades da América Latina faz com que
seja dificil estabelecer comparagoes levando mesmo os gedgrafos europeus
a pensar que tais ou quais fendmenos sdo particulares & Europa Ocidental,
quando, na verdade, ha muito mais semelhangas do que eles julgam entre as
metrépoles da Europa Ocidental e certas grandes cidades da América Latina.
A-diferenga principal é que a evolucéo das grandes cidades americanas foi
comprimida no tempo por um éfeito de aceleragdo2 e somos levados a crer
que, em meados do século XIX, certas cidades da América Latina, como 0 Rio’

- de Janeiro, ndo diferiam muito, quanto a4 sua paisagem urbana, de

¢ ) Transcrito - de Ana/s da- Associagdo dos Gedgrafos Brasileiros, V. XII (1958-59). Sao
Paulo, 1960, p. 187-205.

1 BONNOURE, Pierre. “Etudes sur les Eléments de IOrgamsme Urbaun |-~ La Banlieue”.
Révue de Géographie Jomte au Bulletin de la Societé de Géographie de L yon etde la Ré- -
gion Lyonnaise, v. XXV, n® 3, 1950, p. 229-340.

2 SORRE, Max, “L’Habitat". Les Fondements de Ia Géographle Huma/ne tome Ill, Paris,
“Librarie Armand Colin, 1952 p 330.
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" certas cidades da Europa Ocidental, com suas ruas estreitas, casas amon-
toadas, reduzida superflcie, enfim, com todas as limitagdes imposias pela len-
tidao dos.meios de transporte.

Comparar 0s conceltos, descrever e cotejar 0s tatos de geografia
urbana das grandes metr6poles- deve ser a tarefa, dizemos, mesmo, o pro-
grama dos gebgrafos dessa especialidade, para poder se chegar 3 elaboracéo
de um vocabulério cientlfico de Geografia Urbana “em que o mesmo termo em
cada lingua designe sempre o mesmo fato, 0 mesmo fenémeno, a mesma no-
¢do cientffica, onde os termos se correspondam, de modo constante, de uma
Iingua a outra”.3 A esse respeito d|z muito bem Sorre: “ll faut avant tout savoir
de quoi l'on parle”.4

O presente trabalho, |nsp|rado nessas consideracdes, pretende
- analisar varios conceitos de Geografia Urbana, emitidos em artigos e traba-.
lhos diversos, considerar a sua aplicabilidade no ceso do Rio de Janeiro, le-
vando em- consideragdo os aspectos particulares da aglomeragéo carioca e
as tradigbes de seu linguajar, reconhecer partes nesse todo complexo que é a
metrépole carioca, denomind-las e, finalmente, analisar critérios e estabelecer
os limites externos dessa aglomerag&o.

Apesar da diversidade da nomenciatura usada para denominar as
partes desse todo complexo que sdo as metrépoles, 08 que se dedicam ao
estudo das mesmas estdo de acordo em reconhecer, nas grandes aglomera-
¢Oes, a existéncia de uma area central, de uma area de transigéo ou de de-
gradag¢do, de uma 4rea predominantemente residencial, com alguns enclaves
industriais e, finalmente, uma &rea suburbana, residencial ou industrial, que
geralmente se prolonga além dos limites administrativos da cidade em ques-
td0. O problema surge ao encararmos trés pontos que s&o os seguintes: a
conceituagdo de urbano e suburbano, a denomlnagao mais apropriada para as
diversas partes da aglomeragdo, sem atentar contra o linguajar ou contra 0s
conceitos tradicionais na metr6pole em pauta e, finalmente, o problema dos
critérios de determinagéo dos limites externos da mesma. Séo estes 0s temas
que vamos aflorar, no que se refere ao Ruo de Janeiro.

A Distincéo Entre Urbano e Suburbano

Sendo a Geografia a ciéncia que se dedica a distinguir paisagens
diversas, caracteriza-las e explicé-las, o gedgrafo, ao distinguir o urbano do-
suburbano, deve, antes de tudo, notar a diversidade que existe entre a paisa-
gem urbana e a suburbana € procurar exprimir em que consiste essa diversi-
dade. .

Quais os tragos mais mércantes da paisagem urbana? Sem davi-
da, a densidade e a continuidade das.construgdes s&o sua principal caracte-
rfstica, porém, .dentro da realidade da aglomeragao carioca, o conceito de ur-
bano esté também, ligado a um certo aspecto de ordem e limpeza, que lhe

3 BONNOURE; Pierre. Op. cit.
* SORRE, Max. Op. cit., p. 295.
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sd0 dados pela presenga de melhoramentos tais como abastecimento d’ égua
iluminagdo publica e domicilidria, rede de esgotos sanitarios e pluviais, pavi-
mentagéo dos logradouros plblicos e remog&o de lixo publico e domiciliério. O
critério isolado da.continuidade e densidade de construgdes ndo é suficiente
no caso do Rio de Janeiro, pois ele abrange uma &rea muito mais ampla que
alcanga o limite norte do Distrito Federal e o ultrapassa bastante, como se po-
de ver nas fotografias aéreas. Dentro dessa &rea podem ser distinguidas duas
paisagens bem diversas — a urbana e a suburbana —, a diferenga entre as
mesmas sendo marcada pela presenga ou auséncia de melhoramentos Falta

_ calgamento & maioria das ruas da &rea suburbana, que apresenta ainda outros
sinais de desconforto como sistema de fossas, auséncia de fornecimento de
gés, de 4gua encanada, e mesmo por vezes, de iluminagao, além da nao re-
mocao habitual de lixo. Uma prova.da importancia da presenga de melhora-

_mentos na caracterizag@o da paisagem carioca é o fato de podermos distin-
guir duas modalidades no crescimento do Rio de Janeiro. Uma se realiza atra-
vés de uma faixa pioneira de expansio da 4rea urbana, em diregdo & zona fu-
ral, onde a presencga desses melhoramentos € aceita como indispensével e
precede mesmo a ocupacgio, e a outra se faz por meio de uma faixa de ex-
pansdo da-area suburbana, onde raramente esses melhoramentos séo en-
contrados. . .
Seria, pois, interessante superpor uma série de mapas das areas_
abrangidas por esses melhoramentos para se distinguir, dentro da area de
densidade e continuidade de construgoes da metrdpole, a zona urbana da su-
burbana.

Por ocasido do Censo de 1950, o Servigo Nacional de_Recen-
seamento,5 para distingao entre o quadro urbano e suburbano dentro do Dis-
trito Federal, adotou esses-dois critérios acima comentados, que a meu ver se
revelam 'satistatbrios, pois s&o bem geogréficos, exprimindo os tragos mar-
cantes da paisagem da zona urbana do Rio de Janeiro.

Uma vez estabelecidos os critérios de conceituagdo do que, den-
tro da aglomeragao carioca, pode ser considerado urbano, passemos agora a
andlise do conceito de “suburbano”. E assunto bem mais complexo e exige
estudo mais aprofundado dessas formas novas do crescimento das cidades
— que na Ifhgua inglesa recebem o nome de suburbs e na Iingua francesa o
de banlieues — para melhor podermos compara-las com a forma pela qual se
vem processando o crescimento da cidade do Rio de Janeiro. Surge, de ime-
diato, o problema do conteddo administrativo que, tradicionalmente, as duas
palavras referidas possuem, indicando areas fora dos limites administrativos

- da cidade, enquanto que a cidade do Rio de Janeiro, por estar dentro do Dis-
trito Federal, ainda dotada de amplas 4reas rurais, cresceu € esta crescendo,
concomitantemente, em direc&o a &reas dentro e fora do DF. A forma de cres-
cimento & a mesma, a paisagem é muito semelhante, porém, administrativa-
mebnte, elas diferem, pois umas dependem da Prefeitura do Distrito Federal e

5 Divis&o do Distrito Federal em Quadros Urbano, Suburbano e Rural, para Fins Censita-
rios — Documenfos Censnénos, Séne C,n24,

136



outras dependem das municipalidades vizinhas ao DF, como Caxias, Nilépo-
lis, S0 Jodo de Meriti, etc. -

O conteido administrativo estd por demais arraigadc as nogdes
de suburbs e de banlieue para que possamos desprezéa-lo completamente, ao
considerar e ao denominar as formas semelhantes pelas guais “as influéncias
urbanas se estendern com uma forga decrescente sobre os campos”,6 no ca-
so da metrépole carioca. No conceito americano, segundo Chauncy Harris,”
0s “sublrbios sdo setores altamente diferenciados, apresentando muito maior
especializagao na fungdo do que a que caracteriza a unidade urbana como um
todo”. Por essa definigdo, o sublirbio se caracteriza pela grande especializa-
¢80, distinguindo-se, como principais categorias, sublrbios residenciais ou
dormitérios e sublrbios manufatureiros ou industriais.-No entanto — é o pré-
prio Harris quem faz a ressalva — seus estudos incluem somente aquelas
4reas que se situam fora das chief cities, mas dentro dos metropolitan dis-
tricts, e que ele chama de divisbes civis menores, com uma densidade de po-
pulaggo de 150 ou mais habitantes por milha quadrada. Assim, Harris nao
desprezou o critério administrativo, apoiando todo ¢ seu trabaltho nele (talvez
para facilitd-lo considerando a sua amplitude), mas preferiu definir os sub(r-
bios através de um critério funcional.

A definigdo de suburbio contida na Encyclopaedia of the Social
Sciences 8 — “a suburd is one of a cluster of communities immediately sur-
rounding the central city” — também traz implicito esse contetido  administra-
tivo da palavra. Confirma-o o fato da “dependéncia de todos os sublrbios em
relagdo & central city ser somente parcial e, devido & organizaco ce seu ter-
ritério ern unidades politicas menores, sua separag¢do politica da cidade tende
a continuar, exceto quando a proximidade e o intenso desenvolviménto de ca--
rater urbano contribuirem muito para a anexac&o”.9 Reconhecendo a impor-
tancia do critério administrativo na conceifucéo dos sublrbios, 0 mesmo autor
afirma, com muita raz&o, que, 'sociclogicamente falando, entretanto, o status
politico n&o é critério final de definicdo de um sublirbio, que pode incluir todas
as &reas, situadas dentro ou fora da cidade, que possuam caracteristicas su-
burbanas basicas. Das caracteristicas bésicas da zona suburbana, a mais
importante ‘seria “que menos gente ocupa muito mais terra”, conquanto o “ur-
ban core & uma &rea limitada ocupada por muita gente”. A esse ctitério de
menor densidade de ocupacdo soma-se, na caracterizagao dos subdrbios,
sua condicao de comunidades fragmentérias e dependentes. Seriam comuni-
dades fragmentérias por thes faltar uma parte de suas fungdes comunitérias,
que sdo preenchidas pela cidade, assim como lhes faltam hinterfands inde-
pendentes. Finalmente, ao caracteriza-los como comunidades dependentes,

& SORRE, Max. Op. cit., p. 319.

7 HARRIS, Chauncy D. “Suburbs”. The American Journa? of Sociology, v. XLIX, July 1943,
n21.

8 ENCYCLOPAEDIA of the Social Saends. “Suburbs”. Macmillan, v. 13-14.

% Op. cit, p. 433.
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lembra o artigo citado gue um conjunto de conexdes ativas e continuas com a
cidade € necessério para que os sublrbios possam existir. .

. Sao, pois, basicamente, duas nogbes geograficas que caracteri-
zam os sublrbios, a saber, menor densidade de construcées, dependéncia e
conexdes ativas e continuas com a cidade. S&o essas caracteristicas basi-
cas que, mais do que a condigdo administrativa, estdo indissoluvelmente liga-
das’ & nogao de sublirbio. Isso significa que os americanos, além do carater
administrativo que a palavra suburb encerra, admitern um conceito mais am-
plo de subdrbio. Esse conceito independe de qualquer limite administrativo,
podendo ser encontrado dentro dos préprios limites da cidade e se baseia’
numa especializagdo funcional, numa paisagem .com mais espacos livres,
numa condigdo de dependéncia em relacao & cidade (central city) e em am-
plas e continuas conexdes com esta.

Essa nocdo ampla é a que vemn sendo adotada ultimamente por
certos gedgrafos franceses, ao analisarem o conceito de banlicue, apesar de
recorihecerem que. “a nogéo formal de origem administrativa ndo esta inteira-
menie ausente do conceito atual”.10 A palavra banlieue, que & consicerada si-
nénimo de suburb, na lingua inglesa,!! como esta serve para designar uma
forma de crescimento das grandes cidades e seu uso deve ser reservado a
um tipo de crescimento urbano particular as grandes cidades da Europa Oci-
dental, devido a seu conteldo histérico e & forma de evolugéo que ela encerra.
Se, porém, lhe retirarmos o contelido histérico e evolutivo e nos limitarmos 2s
paisagens e aos sentimentos que essa nogao encerra, veremos que o tragco
caracteristico da banlieue &, antes de mais nada, a permanéncia de espacos
livres, de ar, de uma maneira qualquer. “S6 ha banlfieue, dis P. Bonnoures’2
em seu artigo ‘Estudos sobre os elementos do organismo urbano: a banlieve’,
onde persistem dreas ndo edificadas, isto &, a presenca de vazios entre as

. casas, quer se trate de verdadeiros campos, hortas, residuos de mata, jardins
em torno das residéncias imponentes ou de casinholas, margens. desnudas ao
longo de cursos d'dgua, morros em abandono e encostas procuradas para
despejo”. E, pois, toda uma paisagem que esta ai descrita.

A nogéo de banlieue inclui, também, o sentimento que tdm os
seus moradores de pertencerem, qualquer que seja sua condi¢do social, a
uma categoria diferente-da dos moéradores da cidade propriamente dita. Alids,
a0 que parece, a expressao banlieusard continha um certo sentido nejorativo,
que, hoje em dia, j& desapareceu completamente. O banlieusard, entretanto,
tem tragos caracterfsticos que seriam suficientes para identificar um género
de vida préprio. O operério-horticultor e mais freqlientemente o empregado-
horticultor, assim como a dona-de-casa que cria galinhas sdo considerados .
pelos citadinos banlieusards, por exceléncia. E o banlieusard, numa 6tima de-
finicdo de Bonnoure, “um ser humano que trabalha éu tem outra ocupagao nao

% BONNOURE, Pierre. Op. cit. :
" THESAURUS of English Words and Phrases. “Environs, alentours, suburbs, confines,

banlieue, borderland”. London, Longmans.
'2 BONNOURE, Pierre. Op. cit.
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rural na cxdade, mas resude em uma area que n3o oferece mais caracteres
"estritamente urbanos. E um ser hibrido e, aos.seus préprios olhos, como aos
olhos dos citadinos, ou dos aldedes vizinhos, ele esta instalado em uma pai-
sagem que o define, tanto quanto o ritmo alternante de sua vida diéria”.

Palsagem e género de vida sdo nogdes bem geogréficas e é ain-
da Bonnoure que diz que “o temperamento geogréafico e concreto do termo
banlieue acabou por triunfar completamente do sentido juridico e abstrato. A
palavra assume um aspecto topogréafico (melhor seria dizer paisagistico) em

.que a supremacia do concreto se impde”.13 Assim, na linguagem popular,
tanto se chama de banlieue certo bairro da aglomeragao parisiense que possui
os caracteres da banlieue, como se hesita em dar essa denominagio a certas
comunas, inteiramente construidas e por ‘demais semelhantes aos bairros
contfguos que do ponto de vista administrativo fazem parte da banlieue de Pa-
ris. A linguagem popular se recusa, pois, a seguur os quadros artificiais admi-
nistrativos.

Em resumo, as duas palavras mais utilizadas para denominar a
forma de crescimento das metrépoles, em direg&o aos campos (banlieue e
suburbs), contém, indiscutivelmente, uma nog¢do administrativa, porém foram
_ desviadas, pela prépria linguagem popular, desse sentido estrito, para abran-
“ger um sentido muito mais amplo e eminentemente palsagrstuco Concluindo,
podemos dizer que as palavras suburbs e banlieue sdo usadas, também, para

. denominar 4reas que nao tenham nenhum tipo de autonomia administrativa,
em relagao a cidade, mas que apresentem um determinado tipo de-paisagem,
caracterstico dessas &reas periurbanas, ou melhor, situadas fora dos Ilmltes
da cidade.

Vejamos, agora, o significado da palavra subdrbio na lingua portu-
guesa, quais as nogdes que esta palavra encerra no conceito popular e como
aplica-la na denominacdo de partes da metrépole carioca, dando-lhe um signi-
ficado cientffico €, o mais possivel, enquadrado no vocabulério internacional,
sem, porém, violentar o vocabulério do homem comum. :

Na Iihgua portuguesa, segundo Laudelino Freirel4, a palavra su-
blrbio tem 0 seguinte significado: “arrabaldes ou vizinhangas da cidade ou de
qualquer povoagao”. Esse significado é bem impreciso, mas se formos exa-

*minar 0 emprego mais antigo da palavra, com relagdo & cidade do Rio de Ja-
neiro, veremos que assim eram chamadas, em meados do século passado,
certas &reas. como Catumbi, Catete, Botafogo e Gévea,15 que no quadro ad-
ministrativo eram consideradas freguesias urbanas, mas que apresentavam
aquele aspecto de descontinuidade de construgdes e de largueza, “de mencs
gente ocupando mais terra”, no¢ao esta; a meu ver, a mais importante, mais
permanente e mais generalizada gue a palavra contém.

13 BONNOURE Pierre. Op, cit.

FREIRE Laudelino. Grande e Novfssimo DlC/onéno da Lingua Portuguesa. Rio de Ja-
neiro, José Olympio, 1957. .
5 -Em seu Diciondrio Geogréfloo, Topogréf/co e Histdrico do Império do Brasil (1845), Milliet
de Saint-Adolphe refere-se a Catete e Catumbi como “antigos lugarejos, hoje subdrbios
da capital do Império”. .
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No “Mapa da cidade do Rio de Janeiro e seus sublirbios”, pode-
mos ver o niicleo central da cidade e 8s zonas de povoamento mais éscasso.

Foi esse, pois, 0 sentido inicial da aplicag&o da palavra “suburbio”
no Rio de Janeiro. Sublrbio era a zona distante do centro, com povoamento
bem menos denso que o deste, e dotada de amplos espagos vazios ou ocu-
pados por jardins, pomares ou hortas. Mas esses primeiros subtirbios logo fo-
ram conquistados pela répida expansao da zona urbana, expanséo que se fez
em fungéo de um meio de transporte que surgiu e se desenvolveu no trans-
curso da segunda metade do século XIX — bonde. Em 1898, j& dizia Rui
Barbosa: “bonde foi até certo ponto a salvagdo da cidade. Foi o grande ins-
trumento. o agente incomparével do seu progresso material. Foi ele que dilatou
a zona urbana (o grifo é nosso), que arejou a cidade, desaglomerando a po-
pulagao, que tornou posslivel a moradia fora da regido central”.16 Foi assim, o
bonde o primeiro meio de transporte a dilatar a &rea urbana da cidade, permi-
tindo o adensamento da populaco fora da &rea centrdl da cidade e transfor-
mando o que até entdo era chamado de suburbio, em bairro.,

O aparecimento, porém,.das estradas de ferro e a criagdo das
chamadas linhas suburbanas foram o agente primordial do crescimento da
&rea 'urbana do Rio de Janeiro, nos fins do século passado e inlcio deste.
Nesta fase a cidade, enquanto ampliava cada vez mais sua funcéo comercial,

. através do aumento de sua drea de influéncia no interior, por meio de estradas
de ferro, assumia nova fungdo — a industrial — e atrafa para si uma cres-
cente onda populacional. : .

Em artigo- intitulado “Recenseamento de 1900 no Congresso
Cientffico Latino-Americano”, e publicado pelo Jornal do Commercio em 20 de
junho de 1901, Aureliano Portugal assim se referia ao crescimento da cidade e
dos subdrbios: '

A continuidade da cidade propriamente dita é tal que,
em grande parte, se torna impossivel estabelecer limites entre as’
parogiitas urbanas e as chamadas suburbanas. Todo o percurso
da Estrada de Ferro Central do Brasil, até além da Estag&o.de
Cascadura, é marginado de habitagdes, formando sem quebra de
‘continuidade, infimeras ruas, que a freqliéncia e a rapidez do
transporte incorporam naturalmente a cidade. O mesmo se d&
com relag@o & vasta planicie servida pelas linhas suburbanas do
Norte, da Melhoramentos do Brasil e da Rio Douro. Esses sublir-
bios ndo tém existéncia prdpria, independente do centro da cida-
de; pelo contrério, a sua vida é comum, as relagées Intimas e fre-
qlientes; é a mesma populagéo que moureja, no centro comercial
da cidade, com a que reside nesta, sendo naturaimente impossi-
vel separd-las. Assim, por exemplo, indtil seria tentar distinguir o
nimero exato de 6bitos que correspondem unicamente as pard-

16 DUNLOP, C. J. Apontamentos para aHistéria dos Bondes no Rio de Janeiro— Livro 1.
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quias urbanas, porque nelas se acham compreendidos muitfssi-
mos, relativos &s chamadas suburbanas, de preferéncia habita-
das pela parte da populagdo menos favorecida de meios de fortu-
na, a qual nas suas enfermidades mais graves, procura 0s hos-
pitais da Santa Casa de Misericérdia.

4

Nesse trecho de Aureliano Portugal estdo contidas trés nogbes
que, como vemos, sdo bem antigas e que se ligaram indissoluvelmente ao
conceito carioca de sublirbio, como este se fixou e permaneceu na linguagem
popular. Estas nogbes sdo: o trem como meio de transporte, o predomfio de
populagdo menos favorecida de meios de fortuna,-e dependéncia e relagbes
fntimas e freqlientes com o centro da cidade.

A primeira nog&o é béasica no conceito carioca de subiirbio, ndo o
sendo, contudo, na conceituagéo de suburb ou de banlieue, apesar da utiliza-
¢do do transporte ferroviario estar muito ligada a essas duas formas de ex-
pansdo das. cidades. A palavra sublrbio, no Rio de Janeiro, se j& era usada
antes da existéncia do transporte ferroviario para pequenas distancias, isto é,
do transporte suburbano, para denominar certas areas da periferia urbana, sé
se -consagrou e se fixou na linguagem popular quando foi utilizada para deno-
minar determinada drea de expansdo da cidade, servida por trens com vérias
viagens didrias, que traziam as pessoas para trabalhar na cidade. A idéia de
utilizagéo do transporte ferroviario diério ficou indissoluvelmente ligada & pala-
vra sublrbio. Hoje, apesar da insuficiéncia desse meio de transporte e da utili-

- zag&o, em ritmo cada vez maior, no transporte rodoviério, no conceito popular
carioca, onde ndo h& trem nao. & sublrbio (como & o caso de Jacarepagua).
Entretanto, nas &reas servidas pelo trem, mas onde a paisagem esté total-
mente urbanizada, como no Méier, em Cascadura ou Madureira, reluta-se em
abandonar a designagao suburbio. '

Essa relutdncia da linguagem popular em parte se justifica, pois’
est4 ligada ao segundo conteddo tradicional da palavra subdrbio, que foi refe-
rido acima, isto &, ao fato de seus moradores, em sua grande maioria, perten-
cerem a populagdo menos favorecida de meios de fortuna, o que se opde, -
frontalmente, ao conceito inglés de suburb onde a populagéo pertence, pre-
dominantemente, & classe média ou abastada, e ao conceito francés de ban-
lieue, que inclui setores de residéncias ricas e setores operdrios. A palavra
“sublrbio” contém, indubitavelmente, na linguagem carioca, um certo sentido
depreciativo, que inclui ndo sé uma idéia de recursos financeiros mais limita-

. dos, mas também um certo género de vida peculiar. O “suburbanc” tem, aos-
olhos do citadino, uma aparéncia diferente, habitos de vida caracterfsticos,
que incluem, como no caso do banlieusard, atividades com uma certa remi-
niscéncia rural, exercidas por pessoa que trabalha na cidade ou por seus de-
pendentes, como a criagdo caseira de galinhas, o cuidado de uma escassa
horta ou de alguns pés de arvores frutfferas, ou mesmo de um jardim.

‘ - Essas duas nogBes — existéncia de transporte ferroviario ¢ par-
ciménia de recursos da maioria da populagdo — associadas a um modo de
vida pecutiar, fazem com que certas &reas, ja integradas na zona urbana pela
continuidade e densidade de suas construgdes e pelo grande nimero de me- -
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lhoramentos de que sdo-dotadas, ndo possam ser chamadas simplesmente
bairros, ou mesmo balrros-suburblos sem-que se violente, profundamente, a
hnguagem popular.

Finalmente, a tercelra nogéo de Aureliano Portugal ligada ao ter-
mo “sublrbio”, a de dependéncia e relagbes Intimas e freqlientes com a 4rea
central da cudade, é uma nogéo sempre presente e muito importante nos con-
| ceitos de suburb e de banlieue.

Se as trés nogdes acima analisadas, somarmos, para caracteri-
zar a zona suburbana, os trés critérios adotados pelo Censo de 1950 —

-concentragdo predial em 8reas descontlnuas, presenca de alguns melhora-
mentos e indicios de transformagdo da propriedade agricola, explorada ou
ndo, em iotes urbanos — teremos uma série de critérios que nos permitiréo
estabelecer o conceito canoca de subdrbio e abranger todas as suas varian-
tes.

Resumindo, podemos dizer que o conceito carioca de subdrbio
mclw as seguintes nogoes:

1) espago, largueza, nogdo bem. expressa na prépna definicdo do"
Censo, isto 6, concentragdo predial em &reas descontihuas e indlcios de
~transformagéo da propriedade agrfcola, explorada ou néo, em lotes urbanos;

~ 2)-populagéo pobre ou remediada em grande maioria, mclumdo
‘raramente camadas sociais abastadas ou elevadas e apresentando um modo
de vida peculiar;

3) deslocamento alternante dos moradores, baseado predomt-
nantemente no transporte ferroviério, o que significa relagoes fntimas e fre-
qilentes com a zona urbana;

: 4) escassez de melhoramentos, o que da & paisagem suburbana
um aspecto de desconforto e desordem.

o ""Quanto ao que 0s americanos consuderam 0 status politico, isto &,
a existéncia de um sentido administrativo no contetido da palavra subtrbio, é
o pontonevrélgico da questdo. Apesar do nosso conceito de sublrbio estar,
- predominantemente, apoiado numa paisagem e num modo de vida, ele contém
uma nogéo administrativa. Mas esta difere, completamente, da nogédo admi-
" nistrativa contida nas palavras suburb e banlieue. A palavra “suburbio” sem-
pre foi aplicada no caso do Rio de Janeiro a reas que ficavam dentro do Dis-
trito Federal, embora situadas fora do perimetro considerado urbano pela ad-
ministrag&o, o qual foi sendo, gradativamente, ampliado, & medida que a cida-
de crescia. Ambas as zonas, porém, a urbana e a suburbana, estéo sob a
mesma administracdo — a da Prefeitura do Distrito Federal.

O crescimento da cidade, porém, nao tem respeitado esses limi-
tes. Em fungdo de diversas razdes ligadas a topografta e ao tragado da multi-
plicidade de ferrovias e rodovias que recortam a baixada da Guanabara, sua
expansdo vem se fazendo, com muito mais forga, na diregao do norte, para
4reas fora dos limites do Distrito Federal, apesar deste ainda dispor de amplas
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&reas rurais. Do crescimento da aglomeragao carioca nessa diregao, intensifi-
cado, enormemente, nos (ltimos vinte anos, em virtude do saneamento da
baixada, da eletrificacéo das linhas da Central e da constru¢cdo das novas ro-
dovias, resultcu a ocupagdo — de carater suburbano, sem divida — de
uma ampla &rea que abrange os municipios vizinhos de Nilépolis e Sdo Jo&o
de Meriti e grande parte dos de Duque de Caxias e Nova Iguagu. .

A denominagao dessa extensa zona, sobre a qual como que se
transbordou a cidade, constitui para nés um problema. Apesar de, na lingua-
gemn popular, a palavra “sublrbio” estar ligada tradicionalmente a areas situa-
das dentro do Distrito Federal, observa-se uma certa tendéncia do citadino de
chamar tudo que tenha uma paisagem suburbana de subdrbio, enquanto que
08 moradores dos subUrbios cariocas, assim como os habitantes das &reas
suburbanizadas dos municipios vizinhos, tém maior consciéncia dos limites
administrativos e utilizam o nome do municipio para dar uma indicagdo geral
do local em que moram. Um morador dos sublrbios situados dentro cio Distrito
Federal, ao querer dar urna idéia, pouco precisa, de onde reside diz: “moro no
sublrbio”, enquanto que o residente em determinada localidade dos munici-
pios vizinhos usa 0 nome do municipio para generalizar,

Concluindo, podemos dizer que o conceito carioca de sublrbio
contém uma paisagem, um modo .de vida e uma nog¢ado administrativa que
comecéh a ser ultrapassada, & medida que a cidade cresce e que os habitan--
tes desse todo comecam a tomar consciéncia da unidade que ele possui.

Uma vez estabelecidos os conceitos de “urbano” e “suburbano”,
relativamente & aglomeracdo carioca, torna-se indispensével delimitar as
&reas por eles enquadradas e, dentro da cada uma, distinguir partes, que pro-
curaremos denominar.

Na delimitagéo da &rea urbana, em face do que foi acima exposto
aceitaremos a realizada pelo’ S.N.R. em. 1950, cuios critérios usados s&o sem
duvida geogréficos, como j& afirmamos. E interessante observar que esta zo-
na, hoje, coincide, aproximadamente, com a 4rea abrangida pelo servico de
bondes;. que inclui o que nés chamaremos  adiante de subdrbios tradi-
cionais. A essa zona urbana acrescentanamos 0 que chamamos de faixa pio-
neira dos bairros (aue foi inclufda na zona suburbana, pelo Censo, mas que
absolutamente ndo apresenta caracteristicas .suburbanas) e que incluiria a
parte considerada fora do perimetro urbano das circunscricbes da Gavea e
Tijuca e a parte vizinha a esta-de Jacarepagua.

Dentro da zona urbana, distinguirfarrios as seguintes partes que
n&o nos demoraremos a caracterizar e delimitar, pois s isso- seria objeto de
um amplo trabaiho:

1) centro de atividade (ou area central), no qual podemos distin-
guir “a cidade” e uma 4rea periférica da “cidade” ou zona de atividade;

2) &rea de deterioragio ou obsolescéncia;

3) &rea urbana externa que engloba, a0 mesmo tempo, os bair-
ros, alguns dos quais com sua faixa plonelra € 0S sublrbios tradncnonals (bair-
ros-suburbios). :
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Dentro da zona suburbana, que compreenderia toda a area situa-
d_a dentro ou fora do Distrito Federal que apresentasse as caracterfsticas bé-
sicas suburbanas, por nés acima analisadas, distinguirfamos:

1) sublrbios propriamente ditos;

2) suburbios penféncos (a &rea situada além dos I|m|tes do Dis-
trito Federal);

3) faixa pioneira suburbana, que inclui, ndo s a zona de contato,
onde os subUrbios vao se diluindo na zona rural, mas também uma ampla fai-
xa, contendo elementos diversos (principalmente nicleos suburbanos e nu-
cleos industriais isolados), que serd analisada ao tratarmos dos limites ex-
ternos do Grande Rio de Janeiro. a

Limites Externos da Grande Aglomeracéo .

Chegamos agora ao terceiro ponto de nosso trabalho, qual seja o
de determinac@o dos limites externos do Grande Rio de Janeiro. A parte relati-
va 4 aglomeracao Niter6i-Sao Gongalo, que ndo foi por n6s analisada por exi-
gir, por si-sé, um amplo estudo, possui uma individualidade muito acentuada e
n&o pode ser, simptesmente, enquadrada como um sublrbio do Rio de Janei-
ro. Ela seria, a nosso ver, isoladamente, um centro-satélite da aglomeracao
carioca, na mais recente conceituagio da palavra, que é a de P. George,17
constituindo com a aglomeracao carioca, uma conurbagéo, a descontinuicade
entre os dois niicleos sendo representada pela baia de Guanabara.

O problema da determinacdo dos limites externos de uma grande
aglomeracgéo é reconhecido como dos mais dificeis, por todos os gedgrafos
que a ele se tém referido. A esse respeito, salienta Sorre que ¢é preciso utilizar
vérios indices, como a densidade das células elementares, o coeficiente de
crescimento, a intensidade dos movimentos alternantes, a estrutura da popu-
lagdo, para se obter ndo um, mas varios marcos, em uma faixa que ele cha-
mou de “4rea de degradagao ‘urbana®18 e que nés prefenmos designar “zona
pioneira urbana”, utilizando uma expressao de J. Tricart.19 A utilizag&o de di- -
versos indices para a determinagdo de uma drea, e ndo de uma linha, seria
o ideal, pois a marcha de urbanizag&o sobre os campos se faz de uma manei-
ra complexa, irregular e mesmo sem uma obrigatéria continuidade espacial,

7 upes organismes urbains périphériques autonomes, ayant fonction économique propre —
avec simple dépendence financiére & I'égard du centre urbain principal — employant la
majeure partie de leur population dans leurs propres entreprises industrielles et commer-
ciales, recevant plus de main d' oeuvre du dehors qu'ils fournissent au reste de I'agglo-
meration, échappent & la definition de banlieue: ils constituent des satellites”.

Précis de Géographie Urbaine, 1961.

'8 SORRE, Max, 9. it p. 322.
19 TRICART, “Jean. ‘"Contnbuu;ao ao Estudo das Estruturas Urbanas". Boletim Geogrdfico,
n? 135. Rio de Janeiro, 1956. p. 473-481.
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devido & existéncia de fragmentos avangados da aglomerag&o, a ela ligados
tecnicamente, economicamente ou por movimentos de trabalhadores. .
A nosso ver, ao considerar os limites externos de uma grande
aglomerag&o, deverfamos distinguir o “espago urbano”, definido pela continui-
dade de construcao (brick and mortar dos ingleses) da nogao de area metro-
politana, conceito muito mais amplo, que se aproximaria do de metropolitan
district que inclui até “uma franja rural de produg&o agricola intensiva, produ-
zindo para os mercados da cidade, uma 4rea despovoada de suprimento d’4-
gua, areas de recreio e, possiveimente, areas florestais”.20 A faixa pioneira
urbana seria, pois, a &4rea que se estende entre o limite do espaco urbano ou;
melhor dizendo, da aglomeragdo — compreendida esta como “um grupamento
concentrado, cujos diferentes elementos séo contiguos™2! — e o limite da
area metropolitana.
~ Para determinagé&o do primeiro limite, isto é, o do espago urbano,
ou seja, da aglomeragao, o critério a ser adotado é, sem dlivida, o da continui-
dade da é4rea ocupada pelas construgdes, constatada pelo exame de foto-
grafias aéreas, que mostram, pormenorizadamente, 0s contornos dessa mas-
sa de construgdes que constitui a aglomeragéo. Complementarmente, porém,
a utilizacdo das densidades de populagao é muito ilustrativa, pois se observa
uma nftida queda da densidade quando se abandonam os limites da aglomera-
¢&0. Com relagao & aglomeragdo carioca, as densidades decrescem de modo
muito acentuado no setor da baixada da Guanabara, Caem de 1750 hab./km?
no Distrito de Duque de Caxias para 44,6 hab./km? no de Imbarié, imediata-
mente 20 norte deste. O mesmo fato se verifica ao norte de Nova iguagu e
Beifort Roxo, mas como esses distritos abrangem em parte &reas que ja se
situam fora da aglomerag&o, suas densidades ndo sdo muito elevadas. Nota-
se, desse modo, uma certa gradacdo na queda das densidades brutas, que
passam de valores entre 3.000 e 1.000 hab./km?2, nos municfpios de Nildpolis
e S&o Jodo de Meriti, para 447,0 e 334,5 respectivamente, nos distritos de
Nova lguagu e Belfort Roxo, caindo entdo para 89,4 e 46,0 nos distritos de
Queimados e Cava. Dentro do Distrito Federal acontece a mesma coisa.
O limite daquilo que se pode chamar subtrbio coincide, pois, com
uma queda brusca das densidades. Mais brutal do que em outras metrépoles,
como Paris — onde Clozier assinala uma passagem de 100 para 60
hab./km? — essa queda acentuada das densidades se explicaria pela verda-
deira escassez de populag&o rural nas &reas em torno da aglomeragé&o cario-
ca. E Clozier, ainda, quem assinala que o subdrbio ndo se povoa por meio de
elementos provenientes da cidade: um &xodo urbano parece esvaziar a cida-
" de em proveito da zona periférica. A extensao do sublrbio &, pois, o termo fi-
nal da importancia acrescida de uma aglomeragéo.22
O exame da evolug@o das densidades de populagao foi um crité-
rio adotado por A. Chatelain para delimitar o que ele charmou de zone subur-
_baine ou banlieue. Nesta seriam incluidas “todas as comunas cujas densida-

20 ENCYCLOPAEDIA of the Social Sciences. “Suburbs”. Macmitlan, v. 13 - 14.
2 GEORGE, Pierre. Op. cit.
22 | OZIER, René. “Essai sur la Banlieue™. La Pensée Nouvelle. Série n° 4, 1945,
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des cessam de ser decrescentes e se tornam mais importantes, demograti-
camente, devido a influéncia da aglomeragao urbana vizinha”.23 Depois do fim
do século XIX, as densidades rurais de comunas' situadas na proximidade de
uma grande cidade nio mais puderam progredir por seus préprios meios, de-
vendo essa progressao & influéncia direta ou. indireta da cidade. .
~ Da aplicacdo desse critério ao caso no Rio de Janeiro decorreria
uma ampliagéo exagerada da nogdo de subdrbio que,-no consenso geral, esta
ligada a uma certa continuidade e a uma certa contigtiidade em relacéo & ci-
dade. Se, porém, ele ndo se enquadra tem no conceito de subtrbio, pode ser )
" aproveitado, feitas as devidas corregdes ligadas as realidades.brasileiras, pa-
ra uma primeira aproximagéo com o que nds-denominamos ce area metropo-
- litana. Quase todos os distritos dos municipios vizinhos & grande aglomeragéo
Rio-Niter6i apresentam um crescimento de populagéo, o que ocorre na maioria
dos municipios brasileiros. Contudo, certos distritos tém apresentado, entre os
dlimos recenseamentos — 1920-1940-1950 — um crescimento muito mais
acentuado do que outros. Esses distritos nao puderam progredir por seus
préprios meios e devem o seu maior crescimento 2 influéncia direta ou indireta
da grande metr6pole, que se processa de diversas formias. A primeira & ex-
pressa pelo surgimento de nicleos residenciais junto as estagdes das ferro-
vias que atravessam estes municlpios, nticleos que podem ser encontrados a
enormes distancias da cidade. Isto ndo impede que, diariamente, os trabalha-
- dores af residentes se desloquem para o centro, fenémeno que ficaria eviden-
ciado se aplicado o critério das migragdes alternantes. A instalaggo de indis-
trias em zona rural, muitas delas emigradas da cidade, levadas pelo baixo
* prego da terra e possibilidade de aquisig&o de grandes areas, pela abundancia
de 4gua, pelas facilidades de obterigao de energia propria ou, ainda, a proxi-
midade de matéria-prima, é outra forma pela qual se exerce a influéncia da
metrépole, quer financeiramente quer tecnicamente. H4, ainda, o caso de na-
“cleos antigos que, ligados & metropole por recentes e modernas rodovias;
comegam a desenvolver conexdes de vérios tipos com a grande aglomera-
¢&o. Magé é um exemplo. Loteamentos em profusao, revelandc o esufrito de
especulag@o e a presenga dos capitais da metrépole, 4reas fruticolas em
marcha sobre os campos vazios, financiadas por capitais da metrépole e vi-.
sando ao seu mercado, consumidor e, mesmo, reservas florestais para prote-
' ¢8o dos mananciais destinados ao abastecimento de 4gua da metrépole sdo
outros tantos elementos encontrados nessa &rea e que revelam direta ou indi-
retamente a presenga da metrépole. Essa presenga é retratada por um maior -
crescimento da populag@o em determinados distritos. T
Em resumo, a area metropolitana, a nosso ver, deve enquadrar
todas essas &reas acima mencionadas e o limite poderé ser esbogado pela
utilizagao do critério do crescimento da populagao, embora, a rigor, s6 possa
-ser fragado com seguranca, medianite um conhecimento profundo, através de
trabalho de campo da vasta &rea que circunda a grande aglomeragio, e de
suas relagdes com esta.

.23 CHATELAIN, Abel. “Les Notions Démographicues de Zones Urbaines: de la Ciié ala
Banlieue”. Revue de Géographie_ de Lyon, v. XXI, n‘-’_3-,4, 1946. :
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A Faixa Suburbana (*)

. Lysia M. C. Bernardes

A zona suburbana do Rio de Janeiro acha-se envolvida por uma
faixa mais ou:menos continua, que se identifica através de densidades de po-
pulagdo sensivelmente mais baixas, mais elevado fndice de crescimento, me-
nor densidade de construgdes e presenca de extensos espacos vazios, po-
breza ou mesmo inexisténcia de melhoramentos urbanos outros que o forne-
cimento de luz elétrica. As diferentes unidades que compoem essa faixa, da-
se 0 nome genérico de sublrbios. As' caracteristicas acima apontadas 0s
sublrbios somam outras, como a da importancia dos deslocamentos didrios
de trabalho, elemento de grande expressé&o na caracterizagao dessa faixa que
circunda.a area urbana compacta, e que retrata a condigdo de dependénciae
as Intimas conexGes da faixa suburbana com a cidade que constitui o centro
da aglomerag&o.

A paisagem suburbana tem, como uma de suas caracterfsticas, a
desorganizacdo aparente. Seu crescimento quase anérquico 'se vem pro-
cessando num emaranhado de loteamentos parcelados, onde os Unicos ali-
nhamentos que se destacam $&o, além das linhas férreas e das modernas ro-
dovias, as velhas estradas rurais. Estas, muitas vezes, haviam norteado .o
povoamento original e refletem, em seu tragado, as injungdes do sitio.

Esses tragos caracteristicos da faixa suburbana, que circunda as
grandes cidades, poderm ser encontrados na aglomerag&o-carioca em, toda
uma ampla faixa gue compreende &reas como lIrajd, Lucas, Coelho Neto e
Anchieta, Jacarepagud, Realengo ou Campo Grande. Eles se repetem, tam-
bém, na llha do Governador e, j& no Estado do Rio, em Nildpolis, Sdo Joo de
Meriti, Nova Ilguagu ou Duque de Caxias. Sdo encontrados, igualmente, em
'setores mais remotos da aglomeragdo, como em Santa Cruz, Queimados,
Austin, ou mesmo Japeri, Paracambi e Inhomirim.

Entretanto, esses caracteres gerais da faixa suburbana ndo se
repetem uniformemente em toda a sua extensdo. Seus limites com a zona'ur-’
bana sdo imprecisos e difusos, e as caracterfsticas suburbanas se diluem,
progressivamente, em contato com' a area de urbanizagdo mais compacta.
Também resulta diffcil tentar estabelecer um limite externo rfgido, pois, além da
verdadeira faixa suburbana, continua ou quase continua, a interpenetragéo de
areas rurais e areas urbanizadas resuita em uma verdadeira zona ce transi-
¢éo, onae o povoamento suburbano como que se esgarga em contato com o

) Transcrito de Associagdo dos Geégfafos Brasileiros (Seccdo Regional do Rio de Janei-
r0). Curso de Geografia da Guanabara. Rio de Janeiro, Instituto Brasileiro de Geografia,
1968. p. 90-105. .
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rural circundante, formando uma franja de limites difusos, cujas extremidades
se prolongam por nicleos isolados. '

Apesar desse esbatimento progressivo das caracteristicas urba-
nas e mesmo suburbanas em direcdo & franja periurbana, a faixa dos subdr-’
bios apresenta-se com uma certa unidade paisagistica, decorrente da presen-
¢a daqueles tragos acima indicados, mas, sob essa aparente unidade, pode-
‘se identificar uma grande complexicade. Como fatores que condicionam essa
mesma complexidade podemos alinhar: '

‘e 0s estimulos gue promoveram ou facilitaram essa expanséo e
a forma que a mesma assumiu;

- ® 0s processos da conquista dos diferentes setores da faixa su-
burbana; ’

® as funcdes que desempenhafn dentrb da aglomeragéo as va-
rias unidades da faixa suburbana e, finalmente,

e o estagio de urbanizagdo em que.se encontram as mesmas
unidaces suburbanas e sua posi¢do em relagdo & aglomera-
¢éo.

Estimulos e Formas de Expanséo Suburbana

A grande expansdo das areas periféricas das cidades, com a
conseqliente criagdo de grandes aglomeragbes de estrutura complexa, é.
fato caracteristico das cidades da era industrial, ¢ o Rio de Janeiro néo pode-
ria fugir & regra. O desenvolvimento e a complexidade cada vez maior das
funcdes urbanas, seja da prépria fungdo industrial, seja do grande comércio,
das atividades bancarias, dos servigos publicos, gerando um nimero de em-
pregos cada dia maior, fizeram das grandes cidades um foco poderoso de
atracdo de populacio e tiveram como conseqliéncia a notével expanséo das
mesmas em area. Tal expansao se pdde realizar abandonando & forma com-
pacta que caracterizava as velhas cidades, gragas aos modernos meios de
circulacdo: o trem, o bonde, outros transpories coletivos e os automdveis.

A preferéncia de muitas indlstrias pela periferia urbana, em de-
corréncia da rnaior disponibilidade de espagos livres e do custo mais baixo
dos terrenos &, sem dlvida, importante estimulo a esse tipo de crescimento
periférico. Mas ao lado desse estimulo, um outro, e 0 mais importante, é re-
presentado pelas préprias vias de circulagZo. As estradas de ferro perr’niti‘ram
descongestionamento dos velhos. centros, através da possibilidade que cria-
ram, ao longo de seus eixos, de se obter moradia a pre¢o compensador em
lugares que, embora afastados, o trem tornava acessiveis para quem traba-
lhasse no centro da aglomeragdo. E como as industrias também preferiam
essa mesma localizagdo, bem junto as vias férre]"as, o tracado destas coman-
dou por longo tempo a forma de expans&o suburbana.

Assistimos, portanto, a uma primeira fase de crescimento subur-
bano de forma linear ou axial, diversos nicleos, a principio isolados, suceden-
do-se ao longo das linhas férreas. E em decorréncia das condicdes dos servi-
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¢os destas vias, da maior ou menor atracdo por elas exercida para a instala-

¢ao de indlstrias, dep6sitos, etc., em decorréncia, também, do estabeleci-
mento posterior de outros meios de ligacao entre as estacdes, ao longo das
mesmas vias férreas. Esses ndcleos, a principio isolados, foram-se agluti-

nando. .
' Em cidades de sitios regulares, que se puderam desenvolver fa-
cilmente em todas as dire¢bes, 0 crescimento suburbano ao longo das dife-
rentes linhas férreas teve como resultado inicial uma forma estrelar, as pontas
da estrela correspondendo aos eixos das vias referidas.

Isso pdde ser observado em Sao Paulo, por exemplo, onde, ao
longo das vias férreas estenderam-se Ilnearmente os sublrbios que, mais tar-
de, soldaram-se uns aos outros.

No Rio de Janeiro, embora o fendmeno fosse 0 mesmio, o resulta-
do inicial da expansao suburbana foi outro.

Com efeito, a cidade acha-se como que sitiada entre 0 mar e a
montanha e somente para o norte e 0 noroeste puderam dirigir-se as vérias
vias de” curculagao que a ligariam ao interior, justamente aguelas vias ao longo
das quais se estabeleceria 0 povoamento suburbano. -

Contido entre as abas do macn(;o montanhoso € 2 margem da
bafa, formou-se; pois, um feixe denso de vias de circulagdo, grosso modo
paralelas, ao longa das quais surgiram os velhos sublrbios, hoje plenamente
urbanizados. Essa diregéo seria mantida, mais para o norte, as vérias linhas
cortando transversalmente os vales dos rios Acari e Meriti; mas antes da tra-
vessia do primeiro desses vales, um ramal foi construido, com a direcao oes-
te, aproveitando o eixo da. depress@o que separa 0s macigos litordneos ca
Guanabara e a serra de Madureira ou do Mendanha-Gericiné. Apenas esse
eixo de crescimento suburbano se criou, pois, na Guanabara, além da area .
suburbana compacta que engloba o feixe de vias em circulagdo acima apon- -
tado. E mesmo essa faixa mais continua de sublrbios.sofreria solugédo de
continuidade antes de alcancgar a fronteira fluminense, em face da necessida-
de de travessia da baixada do rio Acari, que s6 recentemente vem sendo ocu-
pada. »

Ultrapassado o vale de Acari, outros pequenos suburbios se for-
maram junto & fronteira fluminense, mas a maior expanséo desse povoamento
suburbano ocorreria imediatamente além do vale do Meriti. Nildpolis, Mesquita,
Meriti, Dugue de Caxias formam hoje uma faixa quase continua, que se pro-
longa para o norte, sem solu¢g&o de continuidade, em Belfort Roxo e Nova
Iguagu. Embora de crescimento originalmente linear, ao longo das diferentes
vias férreas, esses nlcleos praticamente se soldaram e, hoje, constituem um
amplo setor da zona suburbana do Rio de Janeiro. © -

Vale aqui lembrar gue a expresséo sublrbio se aplica plenamente
a essas comunidades que, embora ndo fazendo parte da metrépole, do ponto
de vista politico-administrativo, dela dependem estreitamente, pois sdo frag-
mentos do complexo urbano da grande aglomeragéo, unidades econdmicas e
'sociais dentro do grande conjunto que ela representa.

Adiante de Duque de Caxias e Nova lguacu — esta situada ao
pé da extremidade norte-oriental do eixo montanhoso da serra Mendanha—Ge-

.
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riciné — , as grandes vias de circulagdo divergem em busca das passagens
mais accessiveis para transpor a serra do Mar, Para oeste-noroeste seguiu
a linha tronco da Central, a mesma diregdo sendo acompanhada, pouco mais
ao norte, ao pé do macigo do Tingud, pela Linha Auxiliar. A mesma diregdo ge-
ral seria adotada hd menos de duas décadas pela Via Dutra, que também
contorna pelo norte 0 maci¢o do Mendanha—Gericind, ai conhecido como serra
de Madureira. Para nordeste, a partir de Duque de Caxias, dirige-se a Leopol-
dina em busca do vale de Inhomirim, alcan¢ado depois da travessia de amplas
baixadas até h& bem pouco pantanosas, separadas por faixas de terreno coli-
noso, preferido para a instalagédo dos nlicleos suburbanos. Acompanhando a
principio a via férrea, a rodovia Rio—Petrépolis daria preferéncia a outro vale,-a
oeste do Inhomirim, 0 que the conferiu a diregéo geral de NNE. Por outro lado,.
com diregdo este-nordeste seguiram a linha da Leopoldina de contorno da
Guanabara e, agora, a nova rodovia Rto—Teresépolls.

Na faixa situada entre esses eixos que procuram as gargantas da
serra do Mar, a E.F. Rio Douro, com seus vérios ramais, estendeu-se até o
sopé do macigo do Tingud, yue os grandes eixos haviam contornado a oeste
e leste.

Essas vias de circulagdo yue, com excegao da E F. Rio Douro,
sd0 as grandes vias de ligacdo do Rio de Janeiro com o interior do ‘pals, séo
0s eix0s que comandam a expanséo periférica da metrépole.

: Se a direcdo das vias férreas — condicionada ela prépria pela
posicao litordnea da cidade e pelas injungdes do sftio — comandou a forma ir-
regular assumida pela aglomeragéo em seu crescimento suburbano, os bon-
des {em certos setores) e a circulag@o rodovidria tém desempenhado, tam-
bém, papel relevante. Este papel traduz-se, primeiramente, pelo preenchi-
mento dos vazios que permanecem entre as vias principais, formando a -
massa compacta dos suburbios mais préximos e, mesmo, da faixa suburbana
periférica composta pelos aglomerados de Nil6polis, Merm Duque de Caxias,
Nova Iguagu e Belfort Roxo.

Nao s6 a estrada de ferro desempenhou, entretanto, papel pionei-
ro na expansao urbana. Com algum atraso em relagao & penetragdo da ferro-
via, 0 bonde exerceu o mesmo pape! pioneiro em Jacarepagua. Em outros
setores, ‘foi a prépria rodovia que assumiu esse papel. Sem davida, o methor-
exemplo desse fato € a ocupagdo da llha do Governador, mas a mesma im-
portancia pode ser atribuida & rodovia no municipio de Duque de Caxias, ao
longo da velha Rio—Petrépolis. Também a rodovia de contorno da bafa est4
propiciando o aparecimento de niicleos, ainda ithados, de povcamento subur--
bano. : :
Observa-se, alids, que as modernas rodovias tém provocado
mais atragdo para a instalagcdo das indstrias, quase sempre isoladas. Com
efeito, o elevado prego dos terrenos, valorizados excessivamente pela propria
construgdo das vias expressas, tem impedido a formacéo, ao longo das
mesmas, de nlcleos residenciais, a ndo ser quando decorrentes da iniciativa
governamental. Embora j& existam as margens dessas rodovias diversos lo-
teamentos, a sua atuag&o no preenchimento dos vazios da area suburbana

a
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carioca esta-se fazendo sentir muito lentamente por aquele motivo, como é o
caso da Av. das Bandeiras.

: + Como resultado, portanto, da condigéo litoranea da cidade e da
configuracdo de seu relevo, da direcao e da diferente intensidade de atragéo
das vérias vias férreas; do papel do bonde e das rodovias, seja criando novos
eixos de crescimento linear, seja preenchendo os vazios & retaguarda da
franja suburbana,-a metrépole carioca exibe hoje uma forma original e bastante
complexa que ndo se enquadra em nenhum dos tipos cléssicos conhecidos.
Néo apresenta eixos de crescimento linearsclaramente definidos. Nao apre-
senta, também, um crescimento por contigliidade, ao longo de uma frente cuja
progressao se possa comparar a de uma mancha de 6leo. Com efeito, o cres-
cimento da faixa periférica da metrépole, responsével por sua forma atual, é
um crescimento difuso, em uma franja esgar¢ada, embora seja norteada pelos

.eixos-de circulagdo acima referidos. E ao longo desses eixos, a distancia
apreciavel, podem ser encontrados fragmenios avangados da aglomeragao,
verdadeiros bastides desta frente de expansao do espago urbano.

Processos de Expansao da Faixa Suburbané

De diferentes maneiras processa-se o crescimento suburbano
atual das grandes aglomeragdes. Sem dlvida, o processo. mais freqliente e de
mais ampla significagdo em 4rea é hoje o da incorporagéo, & grande cidade,
de novos setores residenciais. S&o eles destinados, em parte, aos récem-vin-
dos do interior da aglomerag&o, que se instalam em condi¢cbes mais econémi-
cas, em sua periferia. Mas também cabe a esses novos setores residenciais
abrlgar aqueles que, vivendo no interior da aglomeragdo ém condi¢tes precé-
-rias ou provisérias, sdo devolvidos & faixa periférica onde, por vezes, insta-
lam-se, em caréter permanente, com casa prépria.

' Mesmo em casos de acelerado crescimento industrial como ocor-
re nos municipios fluminenses ao norte da Guanabara, tem maior expressao o
crescimento de &reas residenciais. Estas, além de abrigar a mao-de-obra
destinada ao trabalho nas-indistrias, abrigam, também, elevado contingente
populacional,- cujo total cresce mais rapidamente que a mao-de-obra industrial,
contingente populacional que a metrépole absorve gragas a diversificagéo e &
ampliagéo cada vez maior de suas fun¢des ndo diretamente produtivas, como
0s servigos, o comércio, as atividades bancérias, os grandes negécios, etc.

O processo mais ‘freqlente de ‘incorporagdo 4 aglomeragdo de
4reas rurais periféricas — ou das &reas desocupadas, que aguardam valori- -
zagdo — &, sem divida, o dos loteamentos. Esses loteamentos, contudo,
podem ser de vérios tipos e resultam em formas diversas de urbanizag#o.

O primeiro tipo.de incorporacéo de &reas periféricas & aglomera-
¢80 decorre da subdivisao de grandes areas em pequenos sitios destinados,
pelo menos teoncamente, a suportar em Campo. Grande ou no estado do Rio,
na &poca da citricultura, com laranjais ;é formados; € o caso, também, dos si- -
tios da zona de Jacarepagud.
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Com freqiéncia, esses loteamentos que criaram chécaras e sftios
resultaram mais na expansio do habitat suburbano do que na criagdo de pe-
. quenas propriedades economicamente produtivas. A produgéo agricola, com o
correr dos anos, perdeu em importancia e os sitios passaram a abrigar uma
populagdo que tem emprego nos subdrbios préximos ou no centro da cidade.
Os desmembramentos desses sftios, por heranga, ou ‘sua subdivisdo, por
venda, em lotes menores, mais contribulram para integrar essas areas na pai-
sagem suburbana. S3o verdadeiros subtrbios de ch&caras. Jacarepagué éo
mais tipico. O Jardim Primavera ¢ outro exemplo.

Como resultado desse sistema de desmembramento de grandes
propriedades em sftios que, por sua vez, se foram subdividindo, temes uma -
paisagem suburktana de aspecto anarquico. Nao hé tragado regular de ruas,
nao ha alinhamento nas construgdes. A desordem da paisagem espelha a es-
pontaneidade com que se processou essa urbanizagao de uma érea rural.

: O mesmo fendmeno talvez possa ser hoje reconhecido, ainda em
embnao nos lotes rurais das colénias agricolas de. Tingua e de Sdo Bento
(esta ao norte de Duque de Caxias), que ainda se apresentam como ndcleos
rurais, dentro da faixa periférica da aglomeragao mas com tendéncia a serem
mcorporadas & zona suburbana. »

_Aos loteamentos que vendem lotes pretensamente urbanos, cor-
responde uma segunda modalidade de expans&o da &rea periférica. Sao gle-

. -bas mais ou menos extensas, situadas ainda nas imedia¢gbes da zona de

ocupagdo mais compacta -ou a quildbmetros de distdncia da mesma, glebas,
com freqliéncia, desocupadas hd longa data, que sdo divididas e vendidas em
pequenos lotes. Na maioria dos casos, porém, o que vemos s&o lotes peque-
nos — ou pelo menos de testada pequena — em ruas estreitas, ruas sem
calgamento, sem meio-fio sequer, sem iluminag&o; ruas tragadas segundo 'um
plano que nao levou em consideracéo -a topografia do terreno (fato de certa
gravidade quando se trata de zona de morros) e nao procurou criar nenhuma
diretriz para a.circulagdo. Quando préximos da 4rea j4 edificada, esses lotea-
-mentos apresentam, por. vezes, alguns.melhoramentos minimos, como ilumi-
nacao domiciliar e ptblica, e meio-fio nas ruas. Loteamentos desse tipo deram
origem a varios .setores da zona suburbana da aglomeragéo carioca e 0
exemplo mais expressivo é, talvez, o de Nilépolis, que resultou de um lotea-
mento criado no mncuo da década de 1920, depois de saneadas as margens do.
rio Pavuna,
Tal tipo de loteamento prollfera hoje-em toda a periferia da aglome-
‘ragdo, mais das vezes em locais isolados ou remotos. Muitos dentre eles
permanecem vazios ou quase vazios.
Com efeito, h& mais lotes a vender do que compradores e do que
provaveis ocupantes ‘dos mesmos. A especulagdo em torno desses lotea-
mentos é enorme, muitos compradores apenas fazendo o negécio para aplicar
capital e aguardar valorizagéo. Por outro lado, muitos dagueles que poderiam
vir a ocupar esses lotes ndo o fazem por ndo poder pagé-los ou construir nos
.mesmos uma casa ou casebre, ou por ndo se sujeitarem aos deslocamentos
didrios demorados e quase sempre caros que a localizagdo periférica implica.
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Quando situados na periferia da &rea de ocupacéo mais com-
pacta ou nos espagos vazios que permaneceram no interior da mesma, ou
préximo das estagdes dos principais troncos ferrovidrios, os loteamentos mais

_rapidamente foram ocupados. Contribulram, assim, para a coalescéncia dos
antigos sublrbios, ou para o aparecimento de ntcleos periféricos isolados.
Num caso como no outro, contribufram para a extens#o da &rea residencial da
classe operaria, ou-de pequenos funcionérios do governo,-das grandes em-
presas, dos bancos etc.; que nao se consideram proletérios e aspiram a viver
em-um padréo de classe média. o
, - Em seus conjuntos, esses loteamentos séo o instrumento da ex-
tensao da 4rea ocupada pelos subirbios residenciais de caréter predominan-

" temente proletéario. Apenas em certos setores de Jacarepagué e na orla litora-
nea os loteamentos tém outro caréter, objetivando mais a criagdo do que os
franceses chamam de banlieue de récréation.

Também a construcéo de grandes conjuntos residenciais & pro-
cesso de incorporagé@o de novas &reas ao espago urbano: construfdos pelo
.governo ou por entidades autdrquicas, para auem a excessiva valorizagdo
:dos terrenos ao longo das vias principais ndo constitui obstaculo, esses
grandes corjuntos caracterizam-se, primeiramente, por essa sua posi¢io em
areas mais valorizadas, ao contrario dos loteamentos proletérios acima referi-
~dos. E 0 caso do conjunto da Fundacdo da Casa Popular em Deodoro.

Por outro lado, todos esses conjuntos destinam-se apenas a mi-
norar o problema habitacional, nenhum deles tendo-tido a intengéo de agrupar,
em uma mesma 4rea, emprego e residéncia como preconizam os urbanistas.
Talvez somente em Santa Cruz, se af se constituir no futuro um ndcleo indus-
trial, isto venha a se concretizar, pois, planeja-se af criar, paralelamente, um
setor residencial importante. g

N&o h4 ainda, portanto, no crescimento atual da aglomeragao, ca-
rioca este outro processo, da criagdo planejada de nlicleos satélites (new
towns) que abriguem numerosa populagio al mesmo ocupada. Tal processo
de expanséo da aglomeragéo implica, & verdade, um amplo planejamento que
se apéia, alfas, na implantagdo de novas inddstrias na periferia da aglomera-
géo. : »

A funcao industrial &, sem duvida, caracterfstica das areas subur-
banas e, muitas vezes, & responsével pela criacéo e extenséo das mesmas.
A instalagdo de estabelecimentos industriais é, pois, um outro processo de -
crescimento das grandes cidades. Tal processo pode ser identificado, com
freqiéncia, no Rio de Janeiro e apresenta vérias modalidades.

Trata-se, por vezes, de grandes estabelecimentos industriais que
se instalam na 4rea periférica da aglomerag&o, em setor ainda ndo alcangado
pela onda urbanizadora, construindo junto & fabrica vilas residenciais para
seus préprios operérios. Foi o que ocorreu, ainda no fim do século passado.

.com a criagéo da Féabrica Bangu, em torno da qual se constituiria 0 sub(irbio
desse nome. O mesmo se repetiu na atual faixa periférica, em Inhomirim, com
a Fébrica Estrela, junto & Rio~PetrSpolis, com a Fabrica Nacional de Motores
e em Paracambi, com as fabricas de tecidos.
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Esse tipo de ndcleo industrial .comandado pela instalagido de
grandes estabelecimentos a que se associam as residéncias da mao-de-obra
por eles -ocupada, ndo &, no entanto, o (nico processo de crescimento da.
aglomeragdo pela ‘ampliagéo das 4reas industriais. Cabe aqui lembrar, tam-
bém, a criacéo de estabelecimentos industriais isolados, sem vila operéria. -
Sa0 eles instalados junto aos nicleos residenciais j& existentes como & o ca-
so de vérias indistrias que se tém instalado em Nova Iguagu e Duque de Ca-
xias, ou nos sublrbios cariocas, como Iraja, Lucas e até Jacarepagud, dando
preferéncia a uma localizagéo isolada, fora da faixa suburbana, na periferia da
aglomerag&o, ou nos vazios que permaneceram no interior da mesma. Como

. exemplo-citam-se as indistrias:que se localizaram ao longo da Rio—~S&o0 Pau-
lo, come*a Pneus General, ou ao longo da Rio—Petrépolis (a Refinaria Duque
de Caﬂas ‘6.0 mais belo exemplo). A presenga dessas industrias, mesmo
quando 'nBo provoca o aparecimento, nas imediagbes, de nficleos residen-
‘ciais, & responsével pelo crescimento de nlcleos ja existentes nas proximida-

“As Diferentes Func¢des da Faixa Suburbana _

Na andlise das diferenciacbes apresentadas pela faixa suburba-
na, cumpre dar énfase especial as diferenciagdes funcionais, as quais se es-
palham na paisagem, -através. de diferentes formas de organizagéo do espago.

Em geral, cada subtrbio, tomado isoladamente, costuma ser ca-
racterizado por uma estrutura simples e seja qual for sua fungéo dominante, o
sublrbio &, via de regra, uma comunidade diferenciada, A heterogeneidade da
faixa suburbana em seu conjunto seria devida & soma de unidades de povoa-
mento pouco diferenciadas internamente, cada uma caracterizada por uma
fungao dominante. Em vista disso, diferentes classificagdes de subtirbios tém
sido propostas, de acordo com a fun¢ao que cada uma destas parcelas da
aglomeracdo desempenhou dentro da mesma. Nessas classuflcagoes distin-
guem-se basicamente alguns tipos principais.

O primeiro grande tipo corresponde aos sublrbios residenciais ou
sublrbios dormitérios, com franco dominio dessa fungao, subirbios que ape-
nas abrigam um comércio elementar de géneros basicos de subsisténcia. E,
sem divida, o tipo mais freqliente de sublirbio que pode ser reconhecido, seja.
na faixa suburbana imediata & zona urbana compacta, seja nos nucleos su-
burbanos isolados, da faixa periférica da aglomeragéo. No caso do Rio de Ja-
neiro, Anchieta, Coelho Neto, Senador Camara e muitos outros podem ser
considerados nessa categoria, como também Nildpolis ou.Sao Joao de Meriti. -
Mais remotos, Austins, Queimados, Cava e muitos outros nicleos periféricos
enquadram-se no mesmo caso. S&o sublrbios ou nlcleos suburbanos resi-
denciais -(ou-dormitérios), com uma particularidade: abrigam uma populacdo
gue, em sua maioria, € de classe proletaria. Nao vemos caracterizado na faixa
suburbana carioca o tipo de subdrbio residencial ou dormitério de classe
abastada, gerado em torno das grandes cidades americanas pelo uso do au-
tomdvel. Somente na Gavea Pequena, na Barra da Tijuca .ou em certos tre-
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chos de Jacarepagud, tal fendmeno é registrado, mas néo chega a se caracte--
rizar nitidamente esse tipo de sublrbio. :

O segundo tipo de sublrbio corresponde aqueles que sdo domi-
nados pela fungdo industrial e, mais uma vez, véarios subtipos podem ser defi-
nidos. H& suburbios ou nlicleos periféricos caracterizados pela.-presenca da
fungdo industrial & qual esté4 vinculada a prépria fungéo residencial, como € o
caso dos nlicleos apontados anteriormente, que surgiram em torno de uma ou
duas grandes fabricas. H4, também, subtirbios constituidos pela concentragéo
em uma 4rea, de numerosos estabelecimentos industriais, que atraem méo-
de-obra de outras-areas sem que al se encontre, paralelamente, a fungao re-
sidencial. Na aglomerag&o carioca ndo se pode reconhecer esse (ltimo tipo

' de subdrbio, mas talvez este venha a se constituir, futuramente, em torno da
refinaria de Duque de Caxias. Além desses dois grandes tipos, podem-se re-
conhecer, também, sub(rbios mistos. Ha os sublrbios residenciais e indus-
triais, como & o caso de Iraj4, Lucas, Nova Iguagu, como h4 os industriais e

-residenciais, ‘a esse tipo tendo passado Bangu, que ‘perdeu seu caréter es-
sencialmente industrial, e mesmo Inhomirim ou Paracambi, pois nesses ni-
cleos a fungéo dormitério esta presente, assinalada pela importancia do com-
muting. H& também sublrbios residenciais e agrfcolas como Jacarepagué, um
subtrbio de chécaras. Talvez se possa: distinguir, igualmente, subdrbios resi-

. denciais e recreacionais, como S&o Conrado, Barra da Tijuca, Pedra de Gua-

" ratiba, Sepetiba. Ndo podemos esquecer, no caso do-Rio de Janeiro, um outro
tipo de sublirbio: os de maior influéncia das unidades militares af sediadas.
Sao também sublrbios mistos, pois, além de ocuparem uma populag&o nume-
rosa, também possuem um setor residencial bastante expressivo, s6 em parte
ligado & fungdo militar que originou a criagdo dos mesmos. E o caso de Deo-
doro, Marechal Hermes, ‘Realengo e Vila Militar, esta*mais exclusiva na sua
fungado militar.

Apesar de nos ser possivel.encontrar exemplos no Grande Rio de
Janeiro de quase todos os tipos de sublrbios, que tm sido reconhecidos nas
grandes cidades, somos levados na anélise dos subtirbios cariocas a desta-
car a existéncia de uma acentuada tendéncia a diversificagao da estrutura dos
mesmos. N&o s&o poucos 0s casos em que se aplica a designagao de subdr-
bio diversificado para &reas que tém fungao residencial importante e somam &
mesma, no apenas a funcdo industrial, mas também a fungdo comercial.
Com efeito, todo subtirbio que possui um comércio desenvolvido, de artigos
de primeira. necessidade e, igualmente, de utilidades as mais variadas como
roupas, mbveis, aparelhos domésticos etc., deve ser enquadrado nesta outra
i categoria que, sob a designacdo de subdrbio diversificado, esté a expressar
uma forma particular de comunidade suburbana. J& nao ocorre aquela estrutu-
ra simples, apontada originariamente como uma das caracterfsticas dos su-
blrbios. . L ‘ -

Tal diversificag@o nao é observada em toda ou qualquer unidade
suburbana. Ela resulta das condigbes particulares de uma ou outra &rea que,

_por razbes de ordem diversa, tornaram-se focos de atragdo da popula-

‘¢a0 dos subdrbios proéximos que ai procura certos servigos ou recorre a seu

comércio, 0 qual, em vista desse fato, mais se vai diversificando. S8o verda-
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deiros subcentros que se criam (shopping centers é a expresséo usada pelos
ingleses). Os dois mais importantes subcentros da faixa suburbana-da aglo-
meragio carioca sdo Campo Grande e Nova Iguagu, ambos antigos nicleos
em torno, dos quais se constituiu uma 4rea de povoamento bastante denso,
capaz de manter, por si s6, um embrido de centro. Com a extenséo e o aden-
samento da faixa suburbana, com as dificuldades crescentes de se recorrer
ao comércio e aos servicos do centro da metrépole, tais ntcleos .se expandi-
ram e se diversificaram e, hoje, representam verdadeiros pequenos centros

dentro da faixa periférica da aglomeragéo. O mesmo fendmeno se faz sentir, -

embora menos intensamente, em outros setores da faixa suburbana, como em
Duque de Caxias, Nil6polis, Bangu. Essa &, portanto, uma outra diversificagéo
funcional que ocorre no interior da faixa suburbana, refletindo uma revolugédo
pouco fregilente nas outras grandes cidades, no sentido da criag&o de vérios
subcentros, através dos quais se processa a agao diretora do centro de ativi-
dades da metrépole.

Estagio de Urbanizagao e Posicao
Relativa dos Suburbios

Como fatores de diferenciagdo dos sublrbios da metrpole da
Guanabara, podemos ainda apontar os diferentes graus de urbanizagéo, a po-

sicdo relativa das unidades suburbanas no conjunto da aglomeragéo e sua-

distancia em relagao ao centro da mesma.

Todos os autores, europeus como americanos, costumam distin-
guir nas grandes aglomeragdes duas faixas suburbanas, faixas que, no Rio de
Janeiro, facilmente podem ser reconhecidas. .

A primeira faixa suburbana, mais préxima, & como uma continua-

"¢do da zona urbana compacta que lhe é contigua. J& apresenta descontinui-
dade das construgfes e espac¢os vazios, mas a maior parte dos terrenos j&
estd ocupada ou loteada. Por outro lado, s&o ai-extremamente raros o< vesti-
gios da atividade rural, somente representada por uma ou outra horta. Na se-
gunda zona, mais afastada, as diferentes unidades suburbanas sdo, por ve-
zes, separadas por extensos vazios; h4 mais loteamentos desocupados; héa
mais irreqularidades nos arruamentos; menor freqiiéncia de logradouros cai-
cados. Os lotes s&o quase sempre maiores e € comum verem-se quintais
com arvores frutiferas. Quanto as casas, sdo de construcdo mais modesta e
sem alinhamento rigoroso, a nao ser nas ruas centrais de cada uma das uni-
dades suburbanas. :

As faixas assim caracterizadas, sucede-se, em diregdo & periferia
da aglomerag&o, um anel periférico, onde a proporgao de vazios torna-se mais
acentuada, sejam eles ocupados agricolamente ou n&o. Ai, o povoamento de
tipo suburbano estd nucleado, geralmente em torno das estagbes de estrada
de ferro, ao longo das diferentes linhas. Ha, também, estabelecimentos indus-
triais isolados ‘e putros tendo ao lado um niicleo residencial. E grande o nime-
ro de loteamentos quase completamente vazios. Por outro lado, alguns seto-
res que permaneceram agricolas, com pequenos sftios e chécaras, acusam
uma tendéncia A suburbanizagdo. Em toda esta extensa 4rea periférica, mar-
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- cada por forte crescimento populacional, mas que ainda apresenia baixas
densidades, os deslocamentos pendulares da populagéo acusam a presenca
da vinculagdo estreita & metropole. - ,

A primeira faixa; que corresponde 2 franja da zona urbana, € de-
signada por certos autores como inner-suburb ou banlieue proche. Corres-
ponde aos subdrbios imediatos, aqueles que prolongam a zona urbana, sem
soluc@o de continuidade, mas que j& séo marcados por caracterfsticas subur-
banas bastante nitidas. A passagem dos bairros-sublrbios para 0s sublrbios
imediatos & diffcil de delimitar, pois hd uma transigdo suave, &s vezes quase

" imperceptivel. Ao longo da franja urbana, reconhecemos como suburbios ime-
diatos Deodoro, Marechal Hermes, Honério Gurgel, Coelho Neto, Rocha Mi-
randa, iraja, Cordovil, Lucas, Vigrio Geral. Essa faixa suburbana talvez se
aproxime mais do niicleo central da metrépole em Vicente de Carvalho, To-
mas Coelho, em Brés de Pina ou Penha Circular. Sé um estudo mais minucio-
so0 poderéa estabelecer, com rigor, estes limites. ’ , )

: Sao0 muito mais facilmente demarcados os limites entre essa faixa
dos sublrbios imediatos e a faixa suburbana externa. Com efeito, uma grande
descontinuidade da ocupagio marca este limite. Na direcéo do norte, tal des-
continuidade & assinalada pela planicie facilmente desocupada até data re-
cente, apesar de atravessada pelas linhas das vdrias vias férreas.

_ Tendo servido de eixo de penetragdo da moderna Avenida das
Bandegiras, o vale do Acari j4 apresenta alguma ocupagdo (em Acari e Barros
Filho), mas a proporgdo de espagos vazios € muito mais expressiva. Mesmo
depois de vencido o obstaculo, pela drenagem da planicie, a ocupagéo da
mesma vem-se processando lentamente, em parte pela excessiva especula-
¢ao decorrente da valorizagao dos terrenos.

Essa descontinuidade da &rea suburbana também pode ser reco-
nhecida a oeste da area de ocupagdo compacta, mas ai ndo se trata mais de
um obstaculo natural, que a faixa suburbana foi levada a saltar, deixando para
trds uma ampla &rea desocupada. Trata-se das grandes glebas pertencentes
ao Exército e & Aeronéutica: o Campo de Gericind ao norte da linha férrea, o
Campo dos Afonsos, ao sul, e ao longo dos trithos, a unidade suburbana ex-
clusivamente militar, a Vila Militar. Mais ampla que a descontinuidade marcada
pelo vale do Acari, essa 4rea que a cidade néo pode ocupar, isola da faixa
suburbana interna o amplo setor de povoamentc suburbano constitufdo ao
longo do ramal de Santa Cruz. : '

Mais para o sul, a descontinuidade do povoamento se prolonga,
mas & o relevo montanhoso o responsével pelo isolamento de Jacarepagué e
dos setores de ocupagdo recente da orla litorénea. _

Dos trés obsticulo — o relevo montanhoso, a propriedade mi-
litar e a planfcie pantanosa — - este (ltimo & o Ginico que vem sendo vencido,
e j4 se pode vislumbrar a jungao da faixa dos sublrbios imediatos com a se-

gunda 4rea suburbana, que se criou ao norte do vale do Acari. :

Separada da faixa suburbana interna pelas descontinuidades refe-
ridas, a segunda faixa suburbana ocupa uma area bem mais ampla e é cons-
titufda por vérios grupos de sublrbios que, por sua vez, sdo mantidos isolados
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pelas condigbes peculiares do relevo Esta segunda faixa é composta, ao sul
e a oeste, por:

e Jacarepagui, suburblo conflnado pelas encostas dos macigos
da Pedra Branca a oeste e da Tijuca a leste, apenas se Ilganr‘o a Cascadura
pela passagem da Rua-Céndido-Benfcio; : .

L3 Realengo Padre Miguel e Bangu formando um bloco compacto
de unidades suburbanas que se esgargam .em dire¢éo a Senador Camara e
Santissimo;

e Campo Grande que compde, também, com Augusto Vascon_-
celos um grande subdrbio.

Na dire¢do do norte, além do Pavuna—Merm h& um outro agrupa-
. mento de grandes_subdrbios, j& em territério fluminense. Nilépolis, Sdo Jodo
de Meriti, Mesquita, Nova Iguacu, Beifort Roxo e Duque de Caxias que, em
seu crescimento, praticamente coalesceram, formam essa massa compacta
de sublrbios, & qual se anexam, ao sul, ainda no estado da Guanabara, Ri-
cardo de Albuquerque, Anchieta e Pavuna. Em direg&o A periferia da aglome-
ragéo, essa faixa compacta. de sublrbios também tem alguns limites impostos
pela natureza ou pela propriedade militar — como nas planicies ao norte e
nordeste de Duque de Caxias — mas, ao longo da linha tronco da Central,
ela praticamente esta-se estendendo até Morro Agudo.

_ Essa segunda faixa suburbana que os franceses designam CcOmo
banlieue lointaine e os ingleses como outer-suburb em oposicao ao sublrbio
préximo ou imediato, no caso do Rio de Janeiro poderia ser designada como
faixa suburbana externa. Acontece, porém, que desses sublrbios, os primei-
ros situam-se ainda dentro dos limites administrativos do estado, enquanto
gue os do dltimo grupo (em sua quase totalidade) s&o municlpios do vizinho
estado do Rio de Janeiro. Essa condi¢ao de.se tratar de territério fluminense
né@o impediu-que al-se expandisse, como vimos,.o povoamento de tipo subur-
bano, mas esse fato deve ser levado em consideragéo em uma classifica¢ao,
pois tem implicagdes outras que ndo cabe aqui comentar. A essa sequnda fai-
xa suburbana, a dos sublrbios propriamente ditos, a exemplo de Maria There-
zinha de Segadas Soarest, preferimos designar como a faixa dos grandes
subdrbios. E, dentre estes, fazemos a distingdo recomendada pela autora ci-
tada, daqueles sublrbios situados em territério fluminense aos quais passa-
mos a acrescentar a designacao de periféricos.

Os limites. externos da faixa dos grandes suburbios correspon-
dem ao que poderfamos considerar como franja suburbana (suburban fringe).
A esta pertenceriam Campo Grande e seu .prolongamento em Inhatima e
Cosmos. Nesta mesma franja suburbana estariam incluidos os aglomerados
do Morro Agudo, Austin e Queimados. Si0 os postos avangados da zona su-
burbana e do espago urbano que af teria.os seus limites.

! SOARES, M. T. de Segadas. “Limites Externos e DivisGes Principais do Grande Rio de
Janeiro”. Anais da Associagdo dos Gedgrafos Brasileiros, 1959, t. L.
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Além desse limite do espago urbano, estende-se a Ultima unidade
em que dividimos a area em estudo: a faixa pioneira da aglomeracéo. Trata-se
da rural urban-fringe dos geografos de lingua inglesa, na qual, como vimos
acima, encontramos ao lado de extensos vazios, nlcleos agricolas, nicleos
dormitérios e niicleos industriais, varios deles com caréter misto, como foi sa-
lientado ao analisarmos as fungdes das unidades suburbanas. Essa faixa pio-
neira da aglomerag&o tem limites muito nftidos ao norte, nas encostas do ma-
cico do Tingué, mas seu prolongamento para oeste e para leste, ao longo das
principais vias de penetracdo, leva-nos a distincias maiores. Toda a parte
ocidental da baixada da Guanabara até a base da serra do Mar est4 hoje in-
cluida nos limites dessa franja pioneira, que j& esta penetrando no rebordo do-
planalto. De Petrdpolis j& h& um commuting expressivo e 0 mesmo ja comega

a surgir de outras localidades serranas, ao norte de Paracambi.

' Ao abordar o problema dessa faixa pioneira urbana e de seus li-
mites, somos levados a considerar o conceito de grande aglomeracéo de 4rea
metropolitana. : - : '

., Dentro da grande aglomeragéo incluimos ndo apenas a aglomera-
¢&o propriamente dita, contida nos limites do espaco urbano, mas toda a faixa
periférica da mesma, de ocupacéo descontinua, é verdade, mas estreitamente
vinculada & metr6pole, da qual partem os estimulos para a sua ocupacéo de
caréter residencial ou industrial. Os limites dessa grande aglomeragéo, que
coincidem com os-da &rea metropolitana, serdo marcados pelos-limites do
commuting e pelas diferengas no ritmo de crescimento da populagéo.

- Nessa grande aglomeragéo, podemos encontrar vérias unidades
urbanas, de estreita dependéncia uma em relag&o & outra. E dentro desse
critério, a grande aglomeragéo do Rio de Janeiro, ou seja, sua &rea metropoli-
tana, englobaria as duas aglomeracdes t&o estreitamente vinculadas das mar-
gens da Guanabara: de um lado, a aglomeragdo carioca com seus subdrbios
e sua faixa pioneira, de outro lado, a aglomeragdo Niter6i-Sao Gongalo. En-
globaria, igualmente, a cidade de Petrépolis, satélite industrial e recreacional,
de dependéncia estreita em relagdo & metr6ploe, apenas separada de sua
&rea periférica pela deseontinuidade provocada na ocupagdo,em virtude d

' presenca da serra do Mar. ’
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